MAFC Autoésport Technikai Szabadegyetem

Versenyzés 3,5 tonna felett

ORI PETER

Az el6adast Havassy Péter kezdte. A
kamionok kapcsan a dizelmotorok
Ltuningolasanak” lehetGségeirdl ejtett
néhany szo6t. A mai korszerd ,,com-
mon-rail” dizelmotorok esetén a telje-
sitménynovelés a toltényoméas novelé-
sével (versenykamionokban 4—4,5 bar
télt6nyomas van) és a dozis hozzaalli-
tasaval lehetséges (szoftveres modosi-
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Az idei félév masodik el6éadasat november 27-én tartotta
Bakd Csaba, az Oxxo Energy Truck Race Team versenymér-
ndke, a Truck Race Eurdpa-bajnoksag versenykamionjainak
technikdjardol. A Szabadegyetemen ezuttal egy neves ven-
dég is jelen volt, Kiss Norbert Truck Race Eurdpa-bajnok a
szakmai eléadast kdvetden éiménybeszamoldt tartott.

tés). A régebbi technikak esetén gyak-
ran lehetett latni erételjes fiistolést

a versenyeken, de mara ez a jelenség
szinte teljesen megsz(int, holott a mai
versenykamionok sem rendelkeznek
kipufogbgaz-utdkezel rendszerekkel.
Csupéan az égési folyamat min&ségének
javitasaval, az idealis dozis megvalasz-
taséaval teljesitik a szabalyzatban leirt

fiistolési hatarértéket. Az Oxxo Team
kamionjanak motorjat Bak6 Csaba
versenymérnok részletesen bemutatta,
de amikor atvette a szét, el§adasat a
kamion épitési folyamatanak megfe-
lelGen, az alvaz ismertetésével kezdte.
Az alvaz f6hossztartoi megegyeznek

a gyariakkal, melyeket 4 kereszttart6
kot Ossze. Az alvazhoz csatlakozik az
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als6 létravaz, melyet 5 ponton rogzite-
nek az alvazhoz, minden pontban pon-
tonként 6 csavar, a szabalyzat el6irasa
szerint. Az épités soran igyekeznek
gépi megmunkalast alkalmazni, a jobb
méretpontossig érdekében. Az alvaz
és az alsoé létra tartalmazza a motort, a
valtot, az akkumulétorokat, a felfiig-
gesztés elemeit, vagyis mindent, ami

a jarm{ mozgatasahoz és iranyitasa-
hoz sziikséges. A minél alacsonyabb
stulypont elérésére torekednek, de

a szabalyzatban el6irt 200 mm-es
hasmagassag értéket minden ponton
teljesitenie kell a jArm{inek. Ennek
esett aldozatul példaul a valtbharang
egy része, ahogy az @ abran is lathato.
A szabalyok betartisat a versenyek
alkalméval egy emeld segitségével
ellenérzik @.

Amikor elkésziil az alvaz, akkor
kovetkezik a kabin @ felszerelése.

A kabin minden esetben a gyarbdl
érkezik, de mire az alvazra keriil, a
tomege minddssze 40 kg lesz (a ¢s6-
vezés nélkiil). Az ajtokat is konnyi-
tik: a peremeket kiftrjak és minden
felesleges anyagot eltavolitanak,
hogy a gyarilag 27—28 kg-os ajtokat
11—12 kg-osra faragjak @. A jarmi
minimum tomege 5500 kg, melynek
eléréséhez jelenleg mintegy 700 kg
ballasztot hasznal a csapat. Az 5500
kg-bdl statikus allapotban 3300 kg-
nak kell az els§ tengelyt terhelni. Ezt

a tomeget egy 13 liter 1okettérfogatu,
hathengerii, soros elrendezésti motor
hajtja, ami mechanikailag megegye-

zik a gyari motorral, viszont telje-
sitményben és nyomatékban messze
meghaladja azt, ugyanis 6600 Nm
nyomaték és 1300 LE teljesitmény le-
adéiséra képes. 65 mm-es szikitét ir
el6 a szabalykonyv, az el6bb emlitett
értékeket a motor ezzel egyiitt képes
elérni. Egy motorral teljesitik az
egész szezont, a turbofeltoltét viszont
tobbszor is cserélik az évad soran. A
versenyeken a kamion atlagfogyasz-
tasa 100 liter gizolaj / 100 verseny
kilométer. A motor hiitési rendszere
lehet egyedi, ezért ott sok fejlesztést
lehet eszk6zolni. A csapat h6kamerat
hasznal a hiitésoptimalizalasra, pél-
daul az intercoolerre fecskendezett
viz irdnyat és mennyiségét is ennek a
segitségével allitottak be.

A valté 16 fokozatt ZF gyari valto.
Elettartama fél szezon, ami utén teljes
belsé felgjitason esik at. Mivel a gyari
valtd attételeit utcai hasznalatra mére-
tezik, ezért a legnagyobb fokozatot mar
68 km/h-t6l tudja hasznalni a verseny-
z0, és egészen a 160 km/h-s limitig
ebben a fokozatban kozlekedik, igaz,
olyankor mar 2500 min™ fordulatszdm
koriil dolgozik a motor. Az osztrak
futamon példaul nem kell valtani, mert
minden kanyar legalabb 70 km/h-val
bevehetd.

A differencialm teljesen zart, ezért

a futomiivet Ggy kell megtervezni,
hogy a kevésbé terhelt hatso ikerkerék
elemelkedjen.

A fékeknek is teljesen gyarinak kell
lenniiik, viszont a nagy igénybevétel
miatt vizet fecskendeznek a tarcséra,
hogy 300 °C kornyékén stabilizaljak

a h6mérsékletét. Viz nélkiil két koron
beliil elérné a 700 °C-ot, ami elég
ahhoz, hogy a kamion kigyulladjon.

A befecskendezett viz mennyiségét

a pilota allitja, a fedélzeten latja a 4
féktarcsa aktualis hémérsékletét, és
az elsG-hatso tengelyeken kiilon tudja
allitani a mennyiséget. A verseny-
kamionban nincs ABS, ASR és EBS
sem. Mivel nincs 1égrugd sem, ezért a
fékerGelosztast egy szimulalt vezérls-
nyomassal végzik.

A futém laprugbs, és a rug6 elhelye-
zésében és kivalasztasaban viszony-
lag szabad kezet kapnak a csapatok,
ezért ez is egy olyan teriilet, ahol a jo
tervezéssel a tobbi csapattal szem-
ben elénybe lehet keriilni. A gumira
viszont szigort megkotések vonat-
koznak. A Goodyear az egyetlen gu-
misz4llitd, raadasul csak 1 keveréket
és 1 mintat szallit minden csapatnak.
Erdekesség, hogy es6ben sem hasz-
nalnak mas gumit, Norbi elmondéasa
szerint 140 km/h-n4l a kamion még
elforgatna a kerekeit es6ben. 1 szett
guminak (6 db) az id6mér6t és a
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2 versenyt kell kibirnia csere nélkiil.
Az autén beliili csere viszont megen-
gedett, ezért minden futam el6tt az
els§ gumikat hatra teszik, mivel az
elsé tengely terhelése a nagyobb, ott
jobban kopnak az abroncsok.

Mivel a kamionversenyben nem
megengedett a statikus kerékdélés,
ezért nagy, 30 °(!) csaphatradéléssel
dolgoznak, ami viszont nagy igénybe-
vételt jelent a korményiranyit6 kar-
nak, hiszen azon keresztiil a vezet§
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ilyenkor a teljes jarm{ivet megemeli.
Az iranyit6 kart ezért lecserélték egy
teljesen egyedi gyartményra @. Bako
Csaba szerint a kormanyzas a legfon-
tosabb eleme a kamionnak, legtobb-
szor azon all vagy bukik a verseny. Az
Ackermann-geometria j6 beallitasa
szilikséges, hogy minél kisebb legyen
az alapbdl is jobban terhelt elsé gu-
mik terhelése. A hidraulikus rend-
szert is at kellett alakitani, ugyanis a
gyari szervo 130-150 bar nyoméson
szabalyozott le, mikozben a verse-
nyen 300 bar nyom4s kell a kor-
méanyrendszerben, hogy a versenyzé
el tudja forditani a kamion kerekeit.
Ennél nagyobb nyomas mar mecha-
nikai karokat okozna a szerkezetben,
de ennél kisebb nyoméas mar nem
elegend§ versenyzéshez. Igy is van-
nak olyan szituaciok, amikor sziikség
lenne a 300 bar feletti nyomaésra, de
ilyenkor egy kiils6 hatarol6 szelep
elengedi a tilnyomast a szerkezet vé-
delmének érdekében, a vezets viszont
ilyenkor annyit érez ebbdl, hogy a
korméany elakad, és nem tudja tovabb
forgatni, ami Norbi elmondéasa sze-
rint elég ,furcsa” érzés egy tobb mint
5 tonnas, 100 km/h felett kanyarodo
kamionban.

Ahogy méar emlitettiik, a megen-
gedett sebesség a versenyeken 160
km/h, amit egy 50 Hz-es GPS-jel-

lel ellenériznek a verseny soran és
ehhez igazitjak a szabalyozo6t. Az FIA
egy 10 Hz-es jelad6t hasznél, amit
folyamatosan ellendriznek, és ha azt
tapasztaljak, hogy t6bb, mint 2,8
mésodpercig 160 km/h felett autézott
valaki, akkor azt biintetéssel sujtjak.
Természetesen a leszabalyzok ehhez
igazodnak, ezért 1—2 mésodperces
sebességtullépések megszokottak a
versenyeken.

Az el6adast a telemetria-rendszer
bemutatasaval zarta Csaba, majd at-
adta a sz6t Kiss Norbi Eurépa-bajnok
versenyzének, aki elmesélte néhany
élményét a szezonbol, valamint régeb-
bi szezonok baleseteit elemezte ki a ko-
z0nség bevonasaval. Az estébe nytld
el6adason lehet6ség volt kérdéseket
intézni mind Norbihoz, mind verseny-
mérnokéhez, majd az el6adok szivesen
maradtak egy kis személyes beszél-
getésre. Norbi felhivta a figyelmet a
2015-0s szezon hungaroringi futamara
is, amin szivesen latna egy telthazas
szurkolétabort.

Az Autétechnika szerkesztGsége (és
minden sok olvas6nk) nevében is
szeretnék gratulalni az Oxxo-csapat-
nak és Norbinak a 2014-es szezon
teljesitményéhez és a megérdemelt
Europa-bajnoki cimhez, reméljiik, egy
év mulva mint cimvéd§ Eurbpa-bajno-
kokat hallgathatjuk meg Oket Gjra. W
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