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A motorsportban mar régdta jelen vannak a szénszal-erd-
sitésU karosszériaelemek. Szamtalan elénye miatt terjedt
el széles koérben, a Formula 1-t6l kezdve egészen a ver-
senykamionokig. A versenysportban szinte nem zajlik ugy
le futam, hogy ne torténne kisebb-nagyobb koccanas és
ekkor az 6sszeltkdzd autdk karosszériaelemei beteritik a
palyat. Szerencsés esetben eljutnak a boxba, ahol egy kéz-
mozdulattal mar ki is cserélték példaul az elsé légterelét.
A hétkdznapi életben természetesen kicsit mas a helyzet.
Amikor a BMW i3-at tervezték, a mérndkdknek szamolni
kellett a balesetek lehetéségével is. Rafutdsos balesetek
és frontalis Utkdzések esetén a gylrédd zonak elnyelik az
energiat. Sérul a 16kharito, a csomagtérfedél, cserélni kell a
fényszorokat vagy az utascelldhoz rogzitett segédvazat, de
mi torténik oldallUtkdzés esetén?



Aggodalomra adhat okot, és joggal lehetnek szkeptikusak az
emberek a javitasi koltségeket illetGen. Ismét a F1-et hozom
fel példanak, ahol ritkan latni elhajlé, horpad6 elemeket,
torotteket viszont annal inkabb. Sajnos az emberek a szén-
szélat ezzel a képpel azonositjak, és félnek t6le. Egy ilyen
sériilékeny, vagyis inkabb koltségesen javithat6 aut6 bizto-
sitasa is az egekbe szokhet, de ne rohanjunk ennyire elére.
A BMW ezt a kialakult képet szeretné lerombolni szdmos
jonnan kifejlesztett technolégiajaval.

Ezek koziil az els6 a karosszériaelemek specialis egymashoz
val6 kapcsolodasa. Az elemek csavarokkal, patentekkel,
bilincsekkel kapcsolédnak egyméshoz, amelyek minimalis
megbontas utan hozzaférhet§vé valnak. Ezzel a modszerrel
rengeteg id6t és energiat lehet megsporolni. A hagyomanyos
acél karosszériamunkaknal akar olcs6bban is megjavittat-
hatjuk autonkat (az anyagkoltség természetesen mas lesz, de
a raforditott munkaidd jelentésen kevesebb) @.

A ,,C” oszlopba szerelt ablak eltavolitdsa a hagyomanyos
modszerekkel nem kivitelezhet6 anélkiil, hogy a karosszéria
ne sériiljon. Eddig egy fémhuzallal vagtak at a szélvédd és

a keret kozti ragasztoréteget, de ez ebben az esetben nem
jarhato 1t. A bajor cég kifejlesztett egy 1ényegében azonos
elven miikodd segédberendezést az ablak eltavolitasahoz, de
sokkal finomabb, tigymond gyengédebb a folyamat. Ebben
az esetben egy horgaszzsindrhoz hasonld szalat hasznalnak.
A precizitas novelése révén a szélvédGk a karosszéria karosi-
tasa nélkiil eltavolithatok @.

Az alapszint(i karosszériajavitasokhoz a keresked6k meg-
kapjak a berendezéseket a gyartotol, de a stlyosan sériilt
jarmiiveket csak a gyarto6 kiképzett szakemberei javithatjak.
Az i3 utascellajat a karbon ,keret” adja, amit Life Modulnak
neveztek el. Ehhez kapcsolédik a Drive Modul, ami alumini-
umbdl késziilt, ez a mar emlitett segédvaz, ami a futémiivet,
a villanymotort, a felfliggesztést és a lithium-ion akkumu-
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latort foglalja magaba, ez alkotja a jarm{ gerincét. A Life
Modulon a tervez§k kijeldltek 5 vagasi pontot (€ a abra),
sériilés esetén itt kell szétvalasztani az elemeket. Specialis
vagoszerszadmot alkalmaznak a miivelethez, ami az erés
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porelszivas révén megakadélyozza a por
bejutasat a karosszéria belsejébe, vala-
mint sorjamentes vigast tesz lehet6vé.
A kivagott sériilt elem helyére ragasz-
téssal rogzitik az 4j idomot. Az eljaras
még gyerekcipGben jar, egyeldre csak
egy bal vagy jobb oldali komplett elemet
lehet vaséarolni (@ b abra), és ebbdl ki-
vagni a szamunkra sziikségeset. Sajnos
ez igy nagyon draga, és a biztositok sem
preferéaljak a felesleges tobbletkiadast.
Az Euro NCAP honlapjan nyilvanossag-
ra hozott eredményeibdl is latszik, hogy
a szénszalas Life Modul jol vizsgazott.
A frontilis titk6zés eredményei jok,
koszonhet8en a szilard utascellanak (@
a, b, ¢ dbra). A végtagok és a fejsériilés esélye is csekély ©,
de bordasériilés el6fordulhat, kifejezetten oszloppal torténd
oldaliitk6zés esetén (@ a, b, c, d abra). A gyalogosvéde-

lem terén is hozta az elvartakat az i3, igaz, a formatervbdl
ad6doan vannak a gyalogosok szamara veszélyes vonalak.

A 16kharité maximalis pontot kapott a 1abak védelmét
illeten, de a magas front, illetve a motorhéztet§ silyos
medencesériilést okozhatnak. Az ,,A” oszlopok is komoly fej-
sériiléseket okozhatnak a szerencsétlentiil jart gyalogosnak.
Osszességében a BMW i3 j6 eredményeket ért el, 86%-ot ka-
pott az utasvédelemre, 57%-ot gyalogosvédelemre, 81%-ot
utasvédelemre (gyermekiilésben), valamint 55%-ot bizton-
sagi berendezésekre (ABS, ESP, 1égzsakok stb.). A tesztsoro-
zat eredménye 5/4 csillagot hozott a BMW-nek.

OVATOSAN A SZENSZALLAL!

A szénszalnak sajnos van sotét oldala is. Emlékezziink
vissza a cikk elején emlitett flirész specialis porelszivasara,
nos, ez nem véletlen. A CFK Valley Stade kutatocsoportja
kimutatta, hogy t{iz esetén (ami valljuk be, az elektromos
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autok esetében gyakran el6fordul) feltételezhet§en rakkelts
lesz az elég6 szénszalas mianyag. Hosszu tava hatdsa nem
ismert, de az anyagszerkezete hasonl6 az azbesztével, ami
erre enged kovetkeztetni. A legnagyobb veszélynek a tiizol-
tok és a rendérok vannak kitéve, mert a helyszin biztositasa
és az oltas miatt kozvetlen kozel tartézkodnak a tizfészek-
hez és a jarmiihoz. Tovabbi kutatasokat folytattak, a CFK-
port vizsgalva. Arra az eredményre jutottak, hogy hasonlo
élettani hatdsa van, mint az azbesztpornak. Mérésekkel
igazoltak, hogy a levegében szalld szénszalpor hossza tobb
mint 5 mikron, &tmérdje pedig kisebb, mint 3 mikron (3:1
arany). Az egészségiigyi vilagszervezet altal meghatarozott
értékek szerint a tiid6be jutva er6sen rakkelt6 hatasu, ezt
stlyosbitja a rostos anyagszerkezet is. Utélag még ponto-
sabb vizsgalatokat végeztek, melyek ramutattak arra, hogy a
sz4ll6 por mérete nagyban fligg a munkafolyamathoz hasz-
nélt szerszam fajtajatol. Faras-maréas esetében a keletkezd
szélak nagyobbak, 4tmérdjiik 5—7 mikron, ami mar nem
jelent kockéazatot. Az egészségre karos por koszoriiléskor és
650 °C koriili égéskor keletkezik. Tiiz esetében a tlizoltok
1élegeztet6 rendszeren keresztiil kapjak a levegét, igy a fiist
belélegzésének a valdszintisége szinte 0, masfel§l egy ég6
aut6 joval 650 °C felett 1angol, e feletti h6mérséklet-tarto-
manyban nem keletkezik az egészségre karos méret{i/szer-
kezetd szénszalrost. Az anyaggal dolgozoknak pedig torvé-
nyileg el6irtak a védofelszerelés hasznalatat. A veszélyességi
skalan az azbeszt mogott 3. szinten talalhat6 a gyanithatéan
rakkelts anyag. Osszefoglalva, maga a CFK teljesen artal-
matlan, ha betartjuk a megfelel§ elGirasokat és dvintézke-
déseket, ha ezt elmulasztjuk és a por bejut a tiidénkbe (napi
szinten lélegezziik be a levegGvel), akkor annak hossza tavon
stlyos kovetkezményei lehetnek az egészségiinkre nézve. H

(Forras: www.euroncap.com)
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