INTERJU

Uj dizel prébapad

INT-UNIT PLC

A személy- és haszongépjarmulvek, mezégazdasagi erégépek és épitdipari motorok di-
zeladagolo rendszerei elemeinek javitdsa, kezdve a soros adagoldktdl, az adagoldpor-
lasztékon at a mai common rail-ig, folyamatosan egyre tébb munkat ad a dizeladagold
specialistaknak. A mérések technologiai ideje, a nem elhanyagolhato idejl felszerelést is
beleértve, hosszU, egy-egy padot sokadig foglal le. Ezért mindenki térekszik tdbb és ha-
tékony munkavégzést biztositd probapad beszerzésére. Filep Istvan Urral, a Filep Diesel
Szerviz cégvezetdjével beszélgetlink minderrdl, melynek apropdja, hogy a neves vallalko-
z3as egy Ujabb dizeladagold prébapaddal gazdagodott.

— Mit tud az 1j pad és ez a hazai mithelygyakorlatban mi-
lyen ujdonsagot jelent?

— A PDE vagy Unit Injector az adagol6-porlaszté és a PLD,
a ,steck-pumpa” rendszerek vizsgalatara kifejlesztett torok
gyartmanyu berendezés, tipusa INT-UNIT PLC. A gyarto
az 1995-ben alapitott Dayel isztambuli kézponti cég. Még
10 évvel ezel6tt is a fiiggetlen dizelvizsgal6 berendezések
gyartoit nagyon 6vatosan szemléltiik. Mara ezek koziil
tobben elérték a profi szintet. Mindenkitél tanultak, beren-
dezéseik mingségével, tudasival szemben ma mar nem kell,
hogy fenntartassal éljlink. A berendezést az Intent Hunga-
ria Kft.-t6l, a Dayel regionélis kereskedelmi képviselGjétél
vasaroltuk. Az Intent cégnek rendkiviil j6 a gyartoval a
szakmai kapcsolata, ez a vasarlonak is megnyugtaté6. A pad
7,5 KW hajtoteljesitményli, PLC-elektronikaval vezérelt. A
mennyiségmérés mérGiiveggel és nagy pontossagu atfo-
lydsmérével is végezhetd. A berendezés reakci6idG-mérése
egyesiti a Hartridge és a Bosch probapadjainak miiszaki
megoldésat.

— A PDE és a PLD-nél a prébapadi miikédteté hardver egy-
ség a dolog lényege. A Dayel milyen megoldast alkalmaz?
— A Hartridge prébapadja a PDE-injektorok vizsgilatanal
tipustol fiiggben cseréli a vezérmiitengelyt. Ezzel allitja az
emelési magassagot / dugattytaloketet, illetve valtoztatja

a biityokprofilt. A mennyiségmérés mellett a reakci6id6t
méri egy kopogasérzékels szenzorral. A Bosch ,,Cambox”-a
egy vezérmiitengelyt, egy vezérlG biityok profilt hasznal. Az
emelési magassagot a PDE-egység befogisi magassagaval
allitja. A szallitott mennyiségmérés mellett itt az tn. BIP
jelet figyeli az elektronika, mely a kivezérlési &ram id6beni
lefutasdnak egy eseménye.

Az INT-UNIT PLC berendezés ,Cambox”-a 5 db kiilonb6z6
emelési magassag, kiilonbozg biityokprofilt tartalmazo
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vezérmiitengelyt alkalmaz. A felette elhelyezett PDE befo-
gbegység elcsusztathato, a hasznalni kivant biityok felett
rogzithetd. A kiillonb6z6 PDE-, PLD-egységek befogdsahoz
19 db befogobegység all rendelkezésre. Az egységek befo-
gésa, rogzitése, ez nagyon lényeges szamunkra, egyszerd,
gyors és praktikus. Bizonyos beallitasi, szerelési feladatok
az injektoron a probapadon befogott 4llapotéban is elvé-
gezhetdk.

— Milyen tipusokat lehet a padon vizsgalni?

— Bosch, Delphi, Caterpillar, Cummins és VW-Siemens
VDO tipustt PDE-egységek vizsgalatara alkalmas. PDE
piezoegységnél csak mennyiségmérés végezhetd, reakcio-
id6-mérés nem. Adatbazisa Bosch és Delphi tipusokbol a
legnagyobb. Egyedi (ij PDE-egységek bemérése egyszertien
beallithat6, a mért értékekkel az adatbazis bGvithet6. Az
adatbézis nem idGkorlétolt, nem ,zarkoézik be”, frissitését az

Intent Hungaria Kft. végzi.



— Hogyan zajlik le a mérés?

— A bemérés folyamata manualisan és automata iizemmod-
ban is lefolytathat6. Kézi vezérlésnél a szallitott mennyiség
méréshez a méréiivegrendszert célszer( hasznalni. Az
automatikus iizemmodban a nagy pontossagu atfolyasmérot
kell hasznalni. Ez ut6bbinal a mért értékek automatikusan ta-
rol6dnak, kinyomtathatéak. A magnestekercsek ellenallas- és
induktiv ,Henry” mérését is elvégzi a program A berendezés
érint6képerny6n keresztiil vezérelhetd. A vizsgald vezérlGké-
pernyén a szokasos adatok mellett grafikusan, folyamatosan
lathat6 a reakci6idG és a BIP jel lefutasa, egyesitve a Hart-
ridge és a Bosch elvii reakci6idé figyelését. Ezzel a ,,problémé-
sabb” egységek hibas miikodése konnyebben kisziirhetd.

— Mibe keriil mindez?

— Nagysagrendileg annyiba keriil, mintha megvasarolnank
a Bosch Cambox egységét. Csak a leglényegesebb, a Bosch
Cambox miikodtetéséhez kell még egy EPS 815 probapad,
ami nem olcs6. Raadasul atszerelése a Cambox hasznalatara
idGigényes, nehézkes.

— Mit mutatnak az eddigi tapasztalatok?
— ADAYEL UNIT-PLC prbbapad egy jol megtervezett, kom-
pakt berendezés, sorozatmunkara rendkiviil alkalmas.

— Nézziik a miiszaki kérdések utan a vallalkozas tizleti
oldalat! Milyen Filep ur, a kozérzete?

— K6sz6ndm szépen, voltam méar jobban is. Oriilok, mert
van munka. Annak mar viszont nem, hogy 3 évvel ezel6tti
arakon, sokkal t6bbet dolgozunk, ugyanazért a nyereségért.
Az iigyfeleket nem érdekli, hogy milyen bonyolult, eszkoz-
igényes lett a dizeljavitas. Marpedig a haszonbdl ma mar
lehetetlen az 0j javitasi technolégiat kitermelni.

— A gazdasagi valsag a dizelszakmaban is elhtizodik?

— A vevd, tisztelet a kivételnek, nem megy szakszervizbe.
Mindent az interneten keres, itt tajékozodik és lesz na-
gyon okos. A ,meg tudja-e csinalni” mellett a legfontosabb
kérdése, hogy ,,mikor lesz kész, mibe fog keriilni?” Még
nem is lattuk az aut6t, nem diagnosztizaltuk, méris adjunk
egy arajanlatot. Ez alapjan dont, hogy hol javittat, eljon-e
hozzank. A bontosokkal, az internetes alkatrészeladokkal
nem tudunk versenyezni. Rdadasul megjelentek hazankban
a kiilfoldi feltjitott dizel cseretermékek.

— Milyen ma Diesel Markaszerviznek lenni?

— K6sz6nom szépen ,volt mar jobb is! A dizeljavitas-tech-
nolégia bonyolultsiga, beruhazasi eszkoz igénye brutalis. A
multik, a Bosch, a Denso vagy a Delphi ennek ellenére nem
védi szakszervizeit. Bar fennhangon hangoztatjak, hogy
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szakszerd javitas csakis gyari technolégiaval végezhetd,
mégis mindenki szdmara hozzaférhet&vé teszik a specialis
common rail alkatrészeket. Erre legjobb példa a Delphi.
Dizel markaszervizeit hattérbe helyezve, 2015-t6] egy multi
alkatrész-nagykereskedd céget bizott meg képviseleti joggal.

— Mi a helyzet az alternativ dizeljavitasi technolégiakkal,
az utangyartott alkatrészekkel?

— Tudomasul kell venni, hogy kin6tték magukat ezek a cé-
gek. Az altaluk nytjtott berendezések, alkatrészek ma mar
j6 mingségiiek. Olasz, torok vagy kinai gyartményt. Mind
megtaldlhaté ma mar Magyarorszagon is. Ezzel pedig csak
gy lehet versenyezni, hogy mi is alkalmazzuk. Igazodnunk
kell a vev§ pénztarcajahoz. igy legtbbszor a vevd 2-féle
arajanlatot kap, és 6 dont, hogy melyiket alkalmazzuk. A
konkurencia hat4sa olyan nagy, hogy a Bosch Car Szerviz
halozat zomében nem a Bosch dizelszervizekkel dolgoztat,
hanem a fiiggetlenekkel.

— Egy éve valasztottak meg a Diesel Egyesiilet elnékének.
Hogy telt el ez az év?

— Sikeres, pezsg6 egyesiileti életet vettem 4t Horvath Tibor
artol. A baj csak egy volt, hogy csokkend részvétel mellett
a pénztarunk a o-hoz kezdett kozeledni. Mivel a legtobb
el6ad6t ma mar meg kell fizetni, fel kellett emelni tagdijun-
kat. Ebbdl sikeriilt szinvonalas el6addkat felkérni. Be kellett
keményiteni az eladésainkon vald részvétel ellendrzésén.
El6fordult, hogy a FAyban még a 1épcsén is iiltek, de a
jelenléti ivet csak az egyharmaduk irta ala. Mindenesetre
sikeresen tuléltiik a valtoztatasokat. Bar lecsokkent a tag-
létszamunk, de rendezvényeinken a részvétel, az aktivitas
nagy. Igy gondtalanabbul nézek a 2015. év elé.

K06szonom a beszélgetést!
(NAGYSZOKOLYAI IVAN)
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