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Jahre Audi A

Az A4 az eddig eladott tdbb mint hatmillio példannyal minden idék legsikeresebb Audi
modellcsaladja. A gyartas 1994. oktéberben kezdddott az ingolstadti gyarban, és két évti-
zeddel késébb is toretlen az - immar negyedik generacios - Audi A4 utdni kereslet.

DR. NAGYSZOKOLYAI IVAN

Gyari bels6 megnevezéssel a ,,B-so-
rozat” kozépkategorias, 1épcséshatn,
fronthajtast limuzin a 80-assal indult
1972-ben. Az Audi A4 a 80-as csaladot
véaltotta le, és a marka torténelmének
legmeredekebb felfutasa sorozatgyar-
tasat eredményezte. ,Mind a mai na-
pig a sportos A4-csalad az Audi marka
szive”— mondja dr. Hubert Waltl, az
AUDI AG igazgatotanicsanak termelé-
sért felelGs tagja.

Az A4 els6 generacibjat 1994—2000
kozott gyartottak, a masodik genera-
¢i6 2000 Gszén jott ki és 2004-ig gyar-
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tottak, a harmadik 2004 novembe-
rében keriilt a szalonokba. Mai napig
gyartasban van a 2007-ben frissitett
negyedik generaci6. Az 6todik varha-
t6an 2015-ben jelenik meg.
Ingolstadtban a 2013-as évben 576 680
autot épitettek, ennek egyharmadat
alkottak az Audi A4 Limousine, Avant
és allroad quattro modellek. T6bb mint
negyvenezer tovabbi A4 Limousine
gordiilt le a gyartbsorrdl a neckarsulmi
iizemben, amely a negyedik genera-
ci6 2007-es rajtja 6ta az Ggynevezett
forditékorong-koncepcié jovoltabol
Ingolstadttal osztozik a tipus gyarta-
sén. Ezenkiviil az Audi immar helyben
is épiti az A4-et a kinai, az indiai és az
indonéziai piacok szamara.

A nagy darabszamban értékesitett
Audi A3 modellek mellett az Audi A4
az ingolstadti f6 gyar masodik tar-
tooszlopa, a vallalat itt naponta t6bb
mint 700 példanyban késziti az A4
modelleket. Jelenleg az Audi ingols-
tadti telephelye az A4 6todik generaci-

6janak 2015-ben kezd4d6 gyartasara
késziil fel, addig ugyanis még szamos
épitési munkalat és modernizacios
1épés sziikséges. A gyarteriilet északi
részén, az 0j karosszéria-gyarto
csarnokban példaul t6bb mint 1300
berendezést — koztiik robotokat és
hegeszt&gépeket — helyeznek tizembe.
Eddig tobb mint hatmilli6 iigyfél don-
tott valamelyik Audi A4 modell mellett
a csalad 1994. novemberi piaci beveze-
tése 6ta, csupan az aktualis (negyedik
generaci6) nemzedékbdl mar tébb mint
kétmilli6 példanyt szallitott ki a vallalat.
Kiilonosen Kinaban, Németorszagban és
az USA-ban nagy a kereslet az Audi A4
irant, 2013-ban péld4ul minden 6t6dik
Németorszagba kiszallitott Audi ebbdl a
modellcsaladbdl szarmazott.
Magyarorszagon az elmult hisz esz-
tendében 10 706 Audi A4 talalt gazda-
ra. Az Audi modellkinalatabdl a hazai
piacon a legkeresettebb az Audi A4
csalad. A legtobbet, kozel 9oo darabot
2008-ban adtéik el. u
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Az Audi jelmondata: ,Vorsprung durch

)
Technik” — A haladés technikéja. Az /\4
USA-ban ennek angol valtozata haszna- R

latos, a , Truth in Engineering”. Az A4 !5 """‘- — 1—-_'
ennek minden generéciéjaban élen jaré F o=
képviselGje volt. Felidézziik a 14 évvel @

ezel6tti, masodik generacié néhany
technikai érdekességét, majd a jelenlegi
széria élen jar6 megoldasait. Valameny-
nyi technikai megoldasrol az évek soran
az Aut6technikiban részletesen irtunk.
Kedves Olvasoéink a cikkarchivumbdl
el6kereshetik ezeket az irasokat.

Az elsé futdmU négy lengbkaros megoldasu, melynek Uj-
donsaga a virtudlis fuggdcsap. A lengbkarok tengelyvona-
lai (1-2-3-4) csak meghosszabbitasukban metszik egymast
(vagy kitéréek), ezen metszéspontok jeldlik ki a flggdcsa-
pot (piros szinl vonal), mely igy a kerék kdzépsikhoz jéval
kdzelebb kerllhet. Ezzel a fékezési és gyorsitasi fazisban a

geometriai viszonyok, kormanyzasi tulajdonsdgok (legor-

dulési sugar, visszatérité nyomaték), valamint a be- és kiru-
g6zasnal a paramétervaltozasok kedvezden alakithatdak.
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belépés
Az Otto-motor katalizatorat az EMITEC (ma Con- A dizeladagolds még nem common rail, de a Bosch radialis dugaty-
tinental) készitette, kettés fémhordozos redox tyus forgoelosztds adagoldja mar idévezérlést (VP44 S3.5). Itt alkal-
katalizator, elsé (Stufel), kisebb atméréja tagjanak maztak elészér IRH-fuvdka Glésgeometriat (IRH = Inverser Raumhin-
cellasirlsége 400 cpsi, katalizdtoranyag-tartalma terschnitt), K-fuvoka furatot, kettés porlasztétl vezetést.

150 g/ft3, a masodik (Stufe2) 500 cpsi, katalizator-
anyag-tartalma 100 g/ft3.

Ezzel a kialakitassal, illetve a fémhordozoéval elér-
ték, hogy az akkori Euro 4 eldiras teljesitéséhez
nem kellett szekunder levegd befuvast alkalmazni.
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A Multitronic CVT valtot, amely elészér az A6-os modell-
be kerult, tovabbfejlesztve az A4 is megkapta. Bemend
nyomatéka 310 Nm, bemend teljesitmény max. 165 kW.
Fokozatatfogas 6,05. A dinamikus kormanyzas (Dynamic Steering) lehetévé
teszi, hogy a vezetdi kormanykerék elforditasat tovabbi

150 A generéator elforditdsi sz6g szuperponadldssal (plusz vagy minusz) a
rendszer médositsa. Tehat a vezeté altal elforditott kor-
manykerék nagyobb és kisebb mértékben is elfordulhat.
Ezzel megvaldsithatd a sebességfliggd kormanyzas. Nagy
jarmUsebességnél adott kormanyelforditdshoz kisebb
kerékelforditas tartozik mint kis sebességnél, parkolasi
mandvernél. Tovabbi lehetéség, melyet az Audi alkalmaz is:
nemcsak fékezéssel, hanem kormanyzassal (ellenkormany-
zassal) végzett irdnytartas- (ESP) korrekcid.

szélvédod
1,75Q

L.\‘ Y kb, 25-42V
Az Ad-es szélvédd lGvege villamos flitésd; megnodvelt
tépfesziltségét DC/DC atalakitd hozza létre.

A 4. GENERACIO
Maximalis szallitas Minimalis szallitas
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szelep

A negyedik generacidos A4-es leg-
erdsebb motorja a V6 3.2 literes FSI,
melynek butydkvaltd szelepvezérlése
a szivoszelepek nyitdsaba avatkozik

A szabélyozott kendanyag-szivattyu szallitds fogaskerekes kialakitasnal is be, ez az un. Audi Valvelift System
megoldott, a fogaskerékpar egyik tagjat tengelyiranyban eltolva csékken (AVS). A nagy szivoszelep butykdk-
a hatdsos felllet. A fogaskeréktengelyt rugé ellenében olajnyomas tolja kel mindkét szelep 11 mm-t emel, a
el, ha a munkatérbe a magnesszelep vezérlése révén olajat eresztiink. A kis butykokkel 5,7 mm, illetve 2 mm
nagyobb nyomas és a szallitott mennyiség a dugattyuhiitéshez szikséges. a szivoszelepek emelése. (Azota van
A kendanyag-szivattyu szallitdsszabalyozéssal 2% tlizeléanyag-fogyasztas olyan Audi-motor, ahol a kipufogdsze-
csOkkentést értek el. lep-vezérlést AVS-rendszerrel végzik.)
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