Biturbo TDI

Az Uj Passat-sorozat kapja meg elészdr az Uj 2.0-1-TDI motort, mely a 2012-ben bevezetett
VW MDB (modulare Dieselbaukasten) egyturbds TDI tovabbfejlesztett valtozata. Az Uj
motor kétturbds (biturbod néven lesz ismert), teljesitménye 176 kW 4000 min™ fordulaton.
Ma ez a motor a 88 kW/liter fajlagos teljesitményével minden széridban gyartott 4 henge-
rd motor kézul a legerdsebb. Az alapmotorhoz képest szinte minden elemében tartalmaz
élenjaro muszaki megoldasokat.

Az j motor — a nagyobb teljesitmény
miatt — szinte minden szerkezeti
elemében kisebb-nagyobb mérték-
ben megvaltozott. A dugattyu 4j, az
égéstérperem erGsitett, a dugattyt
olajhiit6 galériat novelték, a gy-

riik magassaga és tangencialis ereje
csokkent, a dugattytcsap atmérdgjét
29 mm-re novelték és DLC-bevonatot
kapott. A fokozott hiitési igény miatt
az olajszivattyu széllitasat, elsGsorban

a dugattyahtités miatt, novelték. A 7
kamrés, szarnylapatos kendolaj-szi-
vattya vezérelt, kétfokozatu, 1,8 bar és
3,3 bar olajnyomast hoz létre.

A hengerfej anyagaban valtozatlan,

és megtartottak az iVM- (integrier-

te Ventiltriebsmodul) konstrukeiot:

a vezértengelyek keretbe foglaltak,
csapagyaik tligorgdsek, az egység nem
szerelhetG. A hengerfeltdltési folya-
matban a perdiiletszamot 50%-kal

csokkentették az elédmotorhoz képest.
A vezérléshajtas fogazott szijas, iiveg-
szal erdsitést, fogfeliiletének elasz-
tomer keveréke modositott.
Hiit6kozeg-szivattytija lekapcsolhato.
A hiités ,mikro” korében, ha a f§szi-
vattya lekapcsol, villamos szivattya
keringeti a hiit6kozeget a hengerfej-
ben, ebbe a hiit6korbe kotott a kis hé-
mérsékleti EGR-h{it6 és a kisnyomasu
turb6tolts kozéprész hiitése is.
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MOTORTECHNIKA

MUSZAKI ADATOK

épitési mod soros, 4 henger
|6kettérfogat 1968 cm?
furat/loket 81/95,5 mm
kompresszioviszony 15,5

névleges teljesitmény

176 kW / 4000 min"!

maximalis forgatdnyomaték

500 Nm / 1750-2500 min”

literteljesitmény

88 kWw/dm?

hengertavolsag 88 mm
fétengely fekvdcsap 54 mm
forgattyucsap @ 50,9 mm
hajtorudhossz 144 mm

forgattyuhaz

ontott, GJL-250

féotengely

kovacsolt, 42 CrMoS4

hengerfejcsavar

12.9

max. szelepemelés

9,5 mm

szivoszelep anyaga

X85

kétfokozatu Uzemmad

toltéoldali by- turbinaoldali by-
pass szelep pass szelep
nyitva

egyfokozatu Gzemmad

Egy- és kétfokozatu toltési tzemmaoddok

kipufogodszelep bimetall, szar X45, tdnyér 3015D
motortdomeg (DIN 70020-GZ) 194 kg

emisszio Euro 6

A BEFECSKENDEZES

A common rail befecskendezérend-
szert a Bosch szallitja, a maximalis
iizemi nyomas 2500 bar. A nagynyo-
méast CR- (CP4) szivattyut fogasszij
hajtja. A szivattya kétdugattyqs,
biitykos tengelyén 9o fokkal elékelt

két biityok van. A rendszernyomas
alapjaraton 230 bar. A piezo injektorok
ismert kialakitastak. A porlasztocsi-
cson tiz, kapos furat taldlhat6. Mun-
katitemenként nyolc befecskendezés
torténhet: 2 pilot, 1 f6- és sziikség sze-
rint 5 utébefecskendezés. A legkisebb
befecskendezett mennyiség 0,5 mma3.

A BITURBO

A motor feltoltése jelenti a leglénye-
gesebb Gjdonsagot. A biturb6 rend-
szerben egy- és kétfokozatu feltoltés
lehetséges. A nagynyomasu tolté
»geometrias” (VTG), allitomive elekt-
romos, allitasi sebesség max. 300 ms,

a toltényomas 1,5 bar (tilnyomés), ma-
ximalis fordulatszama 240 000 min™.
A kisnyomasu tolt6 maximalis tolt6-
nyomasa 2,8 bar (tilnyomés), maxi-
@ malis fordulatszama 165 000 min™,
szabalyozasa by-pass (waste gate) ta-
©) nyérszelept, pneumatikus miikodteté-
sti. Kompresszor csigahaza vizhiités,
mely a kozbensd hiités elsé fokozata.
C) A kompresszorkerék feliileti bevona-
® tot kapott (Ni-P), hogy a kisnyomasu
kipufogbgaz-visszavezetés okozta
héterhelést a lapatok elbirjak.
A nagynyomasu tolt6 turbinajiba be-
1ép6 kipufogogaz hGmérsékletét mérik
(T3-szenzor). Az adattovabbitasban
(legalébbis e sorok irdjanak) 1j pro-
tokollt kell megtanulnia, ez a SENT.
A SENT (Single Edge Nibble Trans-

@

A biturbd egység, 1 - kisnyomasu turbotdlté kompresszor, 2 - kisnyomasu turbo-
toltd turbina, 3 - megkeruldszelep (waste gate), 4 - turbindk kozotti by-pass, 5 -
nagynyomasu turbotoltd turbina, 6 - kipufogd-gyljtécsd, 7 - VTG allitdbmotor,

8 - nagynyomasu turbotolté kompresszor
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mission) protokollt a SAE J2716 irja
le. Pontrol pontra torténd egyiranya
adattovabbités a jelad6tol az ECU-hoz,
nagy felbontassal, a soros adatatvitel-
nél kisebb kiépitési koltség mellett. Az
aszinkron interface harom vezetéket
igényel: jel (< 0,5V és > 4,1 V), tapfe-
sziiltség (5 V), test.

A nagy- és a kisnyomasu tolt6 turbinai
kozott 35 mm atmérdji by-pass szelep
van, helyzetvisszajelzéssel. A kétfo-
kozatt lizemben ez a szelep zarva van
(kis motorfordulatszam-tartomany-
ban), igy a kipufogbdgaz a nagynyo-
maésu tolt6 turbinajaba jut elGszor,
majd innen 1ép 4t a kisnyomastiba. A
tolt6levegs nyomasat — sorba kotve —
mindkét kompresszor noveli.

2500 és 3500 min™ fordulat k6zott,
terhelést6l fliggben fokozatosan nyit a
by-pass szelep és tereli at a gdzaramot
a kisnyomasu tolt6 turbingjahoz. Koz-
ben a toltvezetékben 1évé, rugbterhe-

7 7

1ésti by-pass szelep is fokozatosan nyit.

4000 min™ fordulat felett mar csak a
kisnyomasu t6lt6 dolgozik.

A kozbensd hiités a nagy teljesitmény
biturb6 TDI-nél fokozott jelent6-
ségl. Konstrukcidja SiLLK (lasd az
Autétechnika novemberi szamaban
az intercoolerekrdl irt cikkiinket!).

A turb6tolt6kbél kilépd levegd teljes
motorterhelésen 210 °C, a h6mér-
sékletcsokkenés 160 K, igy a motor-
ba belép6 levegd 50 °C. A kozbensd
hiit6ben felmelegedett hiit6folyadékot

kisnyomasu
turbotoltd

kisnyomasu

nyomasu
turbotoltd

kisnyomasu r
EGR-szelep 8

kisnyomasu
EGR-h(to

" poc

keverd-
_ lemezek =

Kombinalt kipufogdgaz
tisztitérendszer

a kis hémérsékleti hiit6korben hiitjiik
vissza, ebbe a korbe kapcsol6dik még
az AdBlue injektor hiitése és a kis-
nyomast turb6tolt6 kompresszorhaz
hiitése is.

EMISSZIGTECHNIKA

A motor emisszidtechnikajat elvében,
alapelrendezésében ismerjiik, mert
az Gj TDI atvette az egyturb6s TDI-n
alkalmazott megoldast. Ezt a tisztit4-
si eljarast korabban az Aut6technika
részletes, elemz6 cikkben mutatta
be. A DOC+(SCR+DPF) technika

A kombinalt toltd és kipufogdgdz tisztitérendszer elemei

MOTORTECHNIKA

nemcsak az Euro 6 kdvetelményeinek
felel meg, de mar az Euro 6¢ el6ira-
saban szereplé RDE (Real Driving
Emission) el6irasat is kielégiti. A
nagyobb kipufogdgaz-gazaram miatt
a katalizatorok térfogatat n6velni
kellett. A DOC térfogata 40%-kal
nétt, és a hordozo6t keramiarol fémre
cserélték (EMITEC - Continental).
A tisztitorendszer kapott egy zar6
oxidacios katalizitort — ez nem volt
korabban —, padlélemez alatti elhelye-
zéssel.
A motor kis- és nagynyomasu kipu-
fogbgaz-visszavezetéssel rendelkezik.
A kisnyomasu korben van gazhtitd, a
nagynyoméasuban nincs.
A klasszikus nagynyomési EGR-t csak
a motor felmelegitésénél vagy a katali-
zator-kihtlés veszélyekor hasznéljak.
A motor iranyitérendszere Bosch
CP74.
Az (j Passat a biturb6 motorral 6,1
masodperc alatt gyorsul 100-ra,
végsebessége 240 km/h. Tiizel6anyag-
fogyasztasa (a ma érvényben 1év6 me-
netciklusban mérve) 5,5 liter/100 km,
szén-dioxid-kibocsatisa 139 g/km.
(NSZI)
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