GVOE

Miiszaki vizsga

Valtozasok elo6tt allunk

Az Eurdpai Unidban az iizemeltetett gépjarmiivek id6szakos
ellendrzésére vonatkoz6 miiszaki el§irasrendszer napjaink-
ban, sok tekintetben gyokeres valtoztatason megy keresztiil.
A véltoztatas indoka egy nemes célt eurdpai torekvés tovabbi
tamogatasa, nevezetesen a koztti balesetben elhunytak
szaménak tovabbi csokkentése (lasd a kiemelést!). A korab-
bi intézkedések széleskortiek voltak, de még nem érintették
az lizemeltetett gépjarmiivek miiszaki allapotanak fokozott
ellendrzését. Ez a miszaki vizsgat jelenti, a miiszaki vizsga
reformjat kell végigvinni. Az EU célja, hogy az allapotellen-
Orzés altalanossé és egységessé valjék, egységes minimum
kovetelmények sziilessenek, melyeket minden tagallamban
alkalmazni kell! Ezt r6gziti a ,,Roadworthiness Package”,
illetve a 45/2014/EU iranyelv a ,,Gépjarmiivek és potkocsijaik
idGszakos miiszaki vizsgalatarol”.

A dolog mar rank vonatkozoéan is konkrét! A jogszabaly nem-
zeti szintre val6 atiiltetésének hatarideje: 2017. méjus 20-a,
alkalmazésba vételének datuma pedig 2018. méjus 20-a.

Az 1j szabalyozés fontosabb elemeit és az ehhez célszertien
kotendd hazai szabalymodositasokat vazolta Barna Péter,
az NFM f6osztalyvezetdje és Mikulas Robert, az NKH
f6osztalyvezetGje az Autotechnika—Autodiga szakkiallitas
GVOE-AOE miiszaki vizsgiztatas témaja konferenciajan,
2014. november 6-an. Az alabbiakban az elhangzottak
1ényegét foglaljuk Gssze jegyzeteink alapjan.

Az lizemel§ jarmiivekre vonatkozd, ma 25 éves el6irasrend-
szer Gj keretet kap. Szétvalasztjak a gyartasra, az alkatré-
szekre és az lizemeltetésre, a forgalomba helyezésre és a
forgalomban tartasra vonatkozo elGirasokat.

Az 1j szabalyozas legfontosabb torekvése az EU tagor-
szagokra vonatkozo6 miszaki vizsgaztatasi szabalyozasi
egységességének az elérése, minimum kovetelmények felal-
litasaval, egységes technoldgia bevezetésével és az egységes
hibalista 1étrehozéasaval.

A tagallamokban szigortbb szabalyozés vezethetd be. Pél-
daul Magyarorszagon van motorkerékpar-vizsgaztatas, mig
mas tagorszagokban nincs. A szabélyozas tovibba megha-
tarozza a vizsgagyakorisdg minimalis értékét, mely a ma
érvényben 1év6 hazai gyakorisaggal egyezik. A tagallamok
stirithetik, példaul 4 év utan elrendelhetik az évenkénti vizs-
gélatot. Van tagorszag, ahol ez a gyakorlat. Magyarorszag
nem szandékozik a jelenlegi vizsgarenden valtoztatni.

Ez teremti meg a tagorszagok kozotti kolesonos elismerés
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AZ EUROPAI PARLAMENT ES A TANACS 2014/45/EU
IRANYELVE (2014. aprilis 3.)

LAz ,Utiterv az egységes eurdpai kdzlekedési térség
megvaldsitasdhoz - Uton egy versenyképes és eréforras-
hatékony kozlekedési rendszer felé” cimu, 2011. marcius 28-i
fehér konyvében a Bizottsdg az Unidban 2050-re a haldlos
kimenetell balesetek szinte teljes kiklUszdbodlését tlzte ki célul
a kozuti kozlekedésben. E cél elérése érdekében a varakozasok
szerint a jarmU-technoldgia jelentds mértékben hozzajarul
majd a kozuti kdzlekedés biztonsagi statisztikdinak javulasahoz.
A Bizottsag ,, A kdzuti kdzlekedésbiztonsdg eurdpai térsége
felé: a kozlekedésbiztonsdggal kapcsolatos politikai
irAnymutatds a 2011 és 2020 kozotti idészakra” cim
kézleményében azt javasolta, hogy a kdzuti balesetek halalos
aldozatainak szamat 2010-t6l 2020-ig a felére csdkkentsék
az Unidban. E cél elérése érdekében a Bizottsag hét stratégiai
célkitlizést fogalmazott meg, és a jarmulvek biztonsdgosabba
tételét célzo intézkedéseket, a sérilések szamanak
csOkkentésére szolgald stratégiat, valamint a veszélyeztetett
kdzuthasznalok, klildndsen a motorkerékparosok
biztonsaganak javitasat célzo intézkedéseket hatarozott meg.
A mUszaki vizsgalat azon szélesebb korl rendszer része,
amely annak biztositasara szolgal, hogy a jarmUvek
hasznalatuk soran biztonsagos és kérnyezetvédelmi
szempontbol megfeleld dllapotban legyenek. E rendszernek
ki kell terjednie a jarmUvek rendszeres idészakos muszaki
vizsgalatara és a kereskedelmi célu kézuti fuvarozasra
hasznalt jarmUveket érinté kdzuti mlszaki ellendrzésekre,
valamint a jdrmUvekre vonatkozdan olyan nyilvantartasba
vételi eljarast is tartalmaznia kell, amely lehetévé teszi a
kozuti kdzlekedés biztonsdgara kdzvetlen veszélyt jelentd
jarmulvek kézuti forgalomban vald részvétele joganak
felfllggesztését. A megfeleld mUlszaki dllapot biztositdsanak
legfébb eszkdze az idészakos vizsgalat. A haszonjarmUvek
kdzuti miszaki ellendrzése az idészakos vizsgalatokhoz
képest pusztadn kiegészitd jellegli lehet.”

lehet6ségét is. Példaul azt is, hogy az egyes tagorszagokban
més allamokban bejegyzett gépjarmiivet lehessen levizsgaz-
tatni (ma nalunk nem lehet!), azt, hogy orszaguti ellendrzés-
kor a més orszagban végzett miiszaki vizsga érvényességet
ellendrizzék.



A szabalyozas részleteinek kimunkalasan az EU szakbi-
zottsagban, szakértdi szervezetekben (CITA) még dolgoz-
nak. Kiemelten fontos kérdés a kozlekedésbiztonsaggal
kapcsolatos jarmiimozgas-szabalyozasok, vezet6tamogatod
asszisztensek, szervorendszerek miiszaki vizsgan torténé
ellenérzése. Ma még szakértdi szinten vizsgalt, hogy ezeket
a rendszereket, csak a miiszerfali kijelzéseik (hibajelzés,
figyelmeztets jelzés) révén kell ellendrizni, vagy a diagnosz-
tikai csatlakozon keresztiil, informaéci6 lehivassal is.

A fedélzeti rendszerek allapotara vonatkozo6 informaciok di-
agnosztikai csatlakoz6n keresztiili kiolvasésa eredendGen a
gépjarmijavitas céljabol késziilt, de céliranyos lekérdezéssel
és e célra készitett célmiiszerrel a miiszaki vizsga feladatait
is szolgalja. Varhato, hogy a szabalyozas ezt elrendeli. Né-
metorszag ebben (nemzeti szigoritas lehetséges!) eldre jar,
az in. HU-adaptert 2015 masodik félévében mar hasznalni
kell.

Vizsgaljak a fékvizsgalati technologia tovabbfejlesztési
lehet6ségét (a pedaler6 helyett a kivezérelt nyomés ECU-n
keresztiili értékével valo fékkarakterisztika-felvétellel), a
haszongépjarmiivek nagyobb tartomanyt gorgds probapadi
sKkifékezését”, az elektromos és hibrid gépjarmiivek mérés-
A miiszaki vizsga elvégzésének egyik alapfeltétele az egzakt,
jarmtimodell lebontast miiszaki informécio6 teljes korének
megléte. Ez ma nem all rendelkezésre. (A hazai viszonyokrol
ne is beszéljlink!) Az EU illetékesei egységes miiszaki adat-
bazis felallitasat is tervezik, az autégyartoktol bekért adatok
felhasznalasaval. A ,nem lattam még ilyen tipust, nincs réla
informaciom” menteget&zés, ha ma még igen, de a jovében
nem fogadhato el.

Az egységes EU-szabalyozasban 4j hibalistét talalunk (ez
ma mar olvashat6 a 2014/45/EU iranyelvben). A hibalista
~megfelelt, stlyos és veszélyes” besorolast hibikat nevez
meg. A stilyos mindsités esetén a gépjarmi még korlatozot-
tan kozlekedésre jogosult, a gépjarm{ labon hagyhatja el a
vizsgaloallomast, hogy a javitohelyre eljusson.

HAZAI VALTOZTATASI TERVEK

Az el6addk az EU-szabalyozas hazai bevezetésével a hazai
szabalyozas egyes elemei megvaltoztatasanak a tervét is
felvazoltak.

A vizsgélballoméasok jelenlegi hat6sagi szerzédése helyett
(ma sokféle 1étezik, melyek a szankcionalhat6sag tekinteté-
ben is eltéréek!), vizsgaldéallomasokat hatosagi engedéllyel
kell feljogositani.

Ezzel egy id6ben a vizsgal6allomas-engedélyezés feltétel-
rendszerét kell feliilvizsgalni, a maihoz képest azt jelen-
tGsen szigoritva. Mindez az ellenérzés és a szankcionalas
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4j rendszerével egésziil majd ki. Tovabba be kell vezetni a
vizsgaloallomésok auditalasi rendszerét (nem ISO!), mely
csak erre a tevékenységre vonatkozik (feltételek megléte,
technoldgia ellendrzése stb.).
Feliil kell vizsgalni az Gin. sajatjArm{i-vizsgaztatas mai gya-
korlatat, ez kozlekedési vallalatoknél, fuvarozoknal, taxiscé-
geknél meriil fel. Itt sériil a megvizsgalasi fliggetlenség.
Az EU-iranyelv el6irja a vizsgabiztosok képzési — alap- és
rendszeres tovabbképzési — kotelezettségét, tantargyak
szintjéig lebontva. Az NKH feliigyeletével végzett jelenlegi
hazai képzés kis modositasokkal megfelel az elirasban
foglaltaknak.
A vizsgabiztosok statusat is feliil kell vizsgélni. A mai alkal-
mazotti vizsgabiztos igaz, hogy a vizsgalat idejére hivatalo-
san fiiggetlen, de a gyakorlatban a tulajdonosi/munkéaltatoi
rahatés nem zarhat6 ki. A vizsgabiztos semmilyen médon
nem tehetd érdekeltté, hogy a nem megfelel§ kozuati jarmi-
vet dtengedje. A mai alkalmazotti vizsgabiztosi rendszerben
ennek lehet6sége nem zarhato ki. A dolog masik oldala, hogy
avizsgaldallomas szankcionalasat a sértett vizsgabiztos
tudatosan is elérheti.
A vizsgabiztos felelGsségét novelni kell! A vizsgabiztos sze-
mélyes dontést hoz (ma ez nincs igy!). Vizsgalatanak ered-
ményét csak a feliigyeleti szerv (NKH) moédosithatja! (Ma
nalunk van visszajavithatosagi lehetGség.) A vizsgabiztos
munkéja specialis szakért6i tevékenység legyen, hasonldéan
az igazsagiigyi miiszaki szakért6i munkihoz.
Az EU-iranyelv a kozlekedési hatosagot piacfeliigyeleti,
piacvédelmi feladatkorrel is felruhazza. Az EU-rendelet
2016. janudr 1-jén 1ép hatalyba, ennek értelmében a kozle-
kedési hatosagot piacfeliigyeleti hatosagként is kijeloli. Az
4j feladatkornek megfeleld szervezeti felépités atgondolasa
megkezd§dott.
Az atalakul4sok iizenete: az 4j szabalyozasok Gj poziciéba
hozzak a szerepl6ket! A torvényi keret kialakitasara kb.
masfél, két év 4ll rendelkezésre.

(NAGYSZOKOLYAI IVAN)

Forras:
http://www.consilium.europa.eu/uedocs/cms_data/docs/
pressdata/en/trans/141818.pdf
http://register.consilium.europa.eu/doc/srv?I=-
HU&t=PDF&f=PE+10+2014+REV+2
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