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A gyalogosok védelme

Bar a kozati biztonsag jelent6s mér-
tékben javult az elmult években, de

a gyalogosok védelme megdrzésének
érdekében csak az utébbi idékben kez-
dédtek meg a komolyabb fejlesztések.
A modern gépjarmiivekbe beépitett
vezetéstamogato6 rendszerek mar
képesek kivédeni a hirtelen fellép6
vészhelyzeteket, mint péld4ul, ami-
kor hirtelen elénk ugrik egy szarvas,
vagy ha egy elhibazott mandgver miatt
az uton kell tartani az autét. Ugyan-
akkor a hosszl, monoton utazasok
soran farado sofér figyelmetlenségeit
is képesek kikiiszobolni. Ilyen lehet
a holttérfigyeld rendszer, a savtartd/
tavolsagtart6 automatika, az atbur-
kolati jeleket, kozlekedési tablakat
figyel6 kamera, s6t lassan mar
elérkeziink a robotpilotak koraba.
Ezeknek a tAimogatési rendszerek-
nek, a 1égzsakoknak és a kiilonbo-

zG energiaelnyel6 rendszereknek
koszonhetGen az utasok nagyon jol
védve vannak egy-egy baleset soran,
azonban a gyalogosokat tekintve mar
nem ennyire biztatoé a helyzet. Az
idei évt6]l megvaltozik az Euro NCAP
mindsitési rendszere: az autoknak
legalabb egy vezetéstdmogato rend-
szerrel kell rendelkezniiik a legjobb,
otesillagos minGsités megszerzésé-
hez, 2016-161 pedig kotelezévé valik
a széles kort gyalogosvédelem, mind
a vezet6t tAimogato rendszerekben,
mind a gépjarmiivek kiils6 kialaki-
tasadban. Mell6zik az éles peremek

és sarkok kialakitasat, és mell6zni
kell az olyan kinytl6 alkatrészeket
is, mint az embléméak vagy szegélyek.
Ezeknek az intézkedéseknek a céljat
a sériilések kockazatanak minimum-
ra torténd csokkentése jelenti, ahol
az ,érintkez6 zonak” a lehetd leg-
rugalmasabban vannak kialakitva.
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Ezért egyre tobb autogyarto eldirja
modelljeiben a vezet6tamogato6 és

a gyalogosvédelmi rendszereket.
Eurépaban a kozlekedési balesetben
elhunytak 14%-at teszik ki a gyalogo-
sok, az Egyesiilt Allamokban 12% ez
az arany, Kinaban viszont a halalos
kozlekedési balesetek 4ldozatainak
25%-a a gyalogosok koziil keriil ki.
Ilyen gyalogosvédelmi rendszer,
mely gyalogoseliités esetén auto-
matikusan megemeli a motorhazte-
t6t, hogy a gyalogos sériilésének a
veszélyét a minimalisra cs6kkentse.
Balesetnél a rendszer automatiku-
san kiold egy mechanizmust, ami
megemeli a motorhéaztet6t. Az eme-
16szerkezet a jaArm@ mindkét oldalan
megtaldlhat6. A motorhazteté meg-
emelésével deformacios utat nyeriink
egy baleset soran, ezzel a gyalogossal
tortént iitkozéskor keletkezd energiat
lassan leépiti, igy minimalizalva a
sériilés sulyossagat. Ezt a rendszert
tovabbfejlesztve hoztak 1étre a szél-
véddre és a motorhaztet6re boruld
légzsakot.

A DEKRA mara létrehozott egy

4j ultramodern tesztet, a DEKRA

Automobil Test Centert (DATC).
Az 4j teszt egy hidra szerelt babu
segitségével teszi probara a biztonsa-
gi rendszereket. A kiilonb6z6 babuk
segitségével lehet szimul4lni a mozgd
gyalogosokat. Fiiggetleniil attol,
hogy egy felnétt vagy gyerek, hogy az
ember sétal vagy fut. Ezen tdlmend-
en, a hid karja 180 fokban elforgat-
hato, ezéltal sokféle konfiguraciéban
lehetséges szimulalni a kiilonb6z6
viselkedési formékat. A teszt soran
megfigyelheték a becsapddési ada-
tok, mint a becsap6dési sebesség, a
becsapodés helye 0,5 mm-es pon-
tossaggal, illetve a test iitk6zés utani
palyéaja, esetleges sériilései. A szak-
értg szervezet 2009-ben alapitotta
a munkacsoportot, melynek teriilete
az eliils6 védelmi rendszer, amelyben
az eurbpai autogyartok, a Federal
Highway Research Institute és a
biztositasi dgazatok is részt vesznek.
A munkacsoport célja a balesetek
elkeriilése, a technoldgiai haladés és
igy a kozti kozlekedés biztonsaga-
nak a javitasa.
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