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Salzburgot latni és meghalni

Classic Expo, Salzburg

CSADY SZABOLCS

Az épp jubilald rendezvény hagyoma-
nyos modon a varos vasarkozpontja-
ban volt megtartva, hol kilenc csar-
noknyi jairmtimatuzsalem hivogatta

a téméra fogékony nagykozonséget,
méghozza nem is hidba. Ausztria leg-
nagyobb veteranos kiallitasa a kerek
évfordulét rekord mennyiségi, 25 000
latogatoval linnepelte, de a 11 nemzet
fiaib6l verbuvalodott 250 kiallito se
hétkoznapi adat. A minden évben
hangstlyos szerepet kapo, 6regkoruk-
ra is tiszteletet parancsol6 verseny-
autok idén nem csak a hagyoményos
Llatogatbmagnes” szerepét toltotték
be, mivel az osztrak versenysport két

A fontolva rothadd tarka avar illata fejben mar a téli
alomra valo lezsirozasra ingerelte az ortodox veterano-
sokat, de szerencsére még a fémbe mard sos latyakok
rémei messze voltak, s helyette a szivbemarkoldan szi-
porkdazd napsités nyitogatta a gardazsajtot uj kalandok
utan. Szezonzard futdminyujtdzasra pedig mar pont tiz
éve vény nélkul alkalmazhaté a salzburgi Classic Expo,
ahol a latogatdok széditd élményekkel konzervalhatjak

magukat is télire.

nagyjara is emlékeztek. Az egyik Otto
Mathé, aki mind vezetési tudisaval,
mind technikai ravaszsagaval az egyi-
ke a legeredményesebb ausztriai ver-
senypilotaknak. T6bbek kozt a hajdani
Forma-1-es vilagbajnok, Niki Lauda
példaképe is volt Mathé, aki részben
azzal ejtette Amulatba a nézGket, hogy
az 1934-es grazi versenybalesete utan
lebénult jobb keze ellenére is képes
volt ugyanolyan vehemensen verse-
nyezni, mint azel6tt. A masik pedig

az egykori Forma—1-es pil6ta, Helmut
Koinigg, akinek pont oktoéberben volt
az amerikai Grand Prix-i halalos bal-
esetének 40 éves évforduldja.

Forras: Alexander Koller/Messezentrum Salzburg GmbH

52 autorecHnka 201411

A tavalyi elsé Classic Expo-m anno
olyan szinten beleégett a retinamba,
hogy Ggy éreztem, ha ide j6vére nem
térek vissza, akkor fél emberként

s 2

fogom leélni hatralévé életemet. Ezt az
érzést csak tovabb erdsitette a felisme-
rés, hogy ez bizony a tizedik rendez-
vény lesz, s még monumentélisabbra
szanjak a szervez6k mint eddig, bar
ezt akkor elképzelni sem tudtam, hogy
hova lehetne fokozni. Sajnos az addig
rendszeresitett, megfelel6 motorizaci-
6s elmebajjal rendelkezd mitfahrerem
épp nem ért ra, de ugy latszik, hogy

a kiallitasrol 6mleng6 egész éves ara-
dozasom nem volt hidbavalé. Rogton
két kalandor is jelentkezett a nem
éppen hétkoznapi mutatvanyra. Idén
is az el6z6 évben oly j6l bevalt ,Privat
Id6utazo Szabalyzatot” kivantam ko-
vetni, azaz az optikailag kétiitemiinek
visszarancositott 1.1-es Trabantommal
GPS és autopalya nélkiil vettiik be a
gyanutlan osztrak tajat. Szombaton
hajnali kett6kor Mosonmagyarovar-
rol indultunk bele a csipas éjszakaba,
hogy aztan Burgenlandon atverekedve
magunkat, a kéjesen hatborzongat6
vonalban tekergé szerpentinek rin-
gassanak minket. Ezutan kovetkezett
a sokadrend( vidéki utak kibogozasa



a tejkodben sz falutengerek at-
veszt6jébdl, majd ezen talérve mar
csak a f61t levezetd nyugalma volt
hétra. Annak ellenére, hogy egy 6raval
el6bb indultunk mint tavaly, és idén
navigatorilag is jobban allt a csapat,
mégis ugyanakkorra értiink Salzburg-
ba, mint egy éve. Mondjuk, ha nem
harcedzett civilekkel van bevetésen

az ember, akkor ne csodalkozzon,
hogy hol az egyik alszik, hol a mésik
van épp rosszul a visszafordit6todl, hol
pedig azt se tudjuk, hogy éppen hol va-
gyunk. Azt mondjuk meg kell hagyni,
hogy harci moralban nem volt hiany,
hisz ilyen viddman, s ennyiszer még
nem tévedtem el életemben.

A cirka kilenc 6ranyi ut bagyadt tom-
pasaga az elsé és egyben legnagyobb
csarnokban ficankol6 tarka karosz-
széridk latvanyara agy valt semmivé,
mint kébor olajfolt a féktisztito spray
kohintését6l. Ez a rész f6leg a restau-
ratormiihelyek bemutatkozasara kinal
lehetGséget, de itt kapnak helyet a kii-
16nbo6z6 kisebb tematikus kiallitdsok
is, mint példaul a kordbban emlitett
két osztrak versenyz6 aut6i, valamint a
kiilonb6z6 gépmihelyek, illetve kiegé-
szit6 arusok is. Az autématuzsalemek
kozt az els6 par 1épést megtéve valami

Amikor a szigor és a szépség taladlkozik

egészen fura hidnyérzete tdimad az em-
bernek, s mikor rajon a valaszra, akkor
nagyon kelet-eurdpainak érzi magét:
nincsenek kordonok. Ahol vannak,
azok is altalaban nyitottak, szabadon
bejarhatok, csak az adott kiallitbhoz
tartozo jarmiiveket hataroljak be.

Idén is jellemzd volt a német gyartok
talstlya, amit az angolok kovettek
darabszdmban, de az olaszok is szép
szamban képviseltették magukat.
KGST-érabol szarmazo autét hidba

is keresnénk, maximum a Horchok
lehetnének azok, ha nem a masodik
vilaghabor el6ttrél szarmaznénak,

. Y e

A DKW a keleti rokonnal elképzelhetetlen luxussal, keverékolaj-szivattyuval arul-
ta az 1000 S-t, bar az is igaz, hogy ez volt az egyik tipushibaja

VETERAN VILAG

hanem az ’50-es évekbél, mivel kés6bb
mar agyis Honecker bosszijat ontotta
a zwickaui gyar. A repertoar olyan szi-
nes és valtozatos, hogy nincs az a nagy
lat6szogl blende, amivel be lehetne
fogni egyszerre az egészet. Még a szak-
ma Oreg motorosai is gyokeret ereszte-
nek egy-egy ritkasag el6tt, talalgatvan,
hogy vajon mi is lehet az. Szerencsére
idén mar a legtébb jarm{ mellett volt
tipusismertet6, igy roviditve meg az
olykor végtelenbe nytilé6 motorolajsza-
gl barkobazast.

Mar a csarnok legelején olyan csodak
akasztottak meg az embert, mint példa-
ul a Porsche 917 K megszodlalésig élethii
replikaja. Anno az eredeti géppel 1971-
ben dr. Helmut Marko Gijs von Len-
nep-pel megnyerte a Le Mans-i 24 orast,
s egyuttal torténelmet is irtak: a tizenkét
hengeres, 630 16erds fenevaddal felalli-
tott 222 km/h-s atlagsebességii szakasz-
rekordot a mai napig nem birta megdon-
teni senki sem. Igy csendesen lapulva is
szinte érezni a koriilotte tivoltve liiktet§
versenybenzin g6zét, melyt6l remegd
térdekkel, bédulva arrébb téblabolva
maris egy kollégajaba botlik az ember. A
Porsche 904 Carrera GTS hosszu lapos
orraval mintha csak minket szaglaszna
sejtelmesen, mint egy épp tAimadasra
késziil6 fémtestl fenevad. Miutan a gyar
anno 1962-ben kiszallt a Forma—1-bdl,
djra a sportkocsik kertiltek a kozéppont-
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Az olaszoknak mindig is jo orruk volt a divathoz

ba, aminek a 904-es 1963-as debiitalasa
lett az eredménye. A Porsche kiilonb6z6
FIA-GT osztalyba sorolt versenyekre
tervezte a GTS-sorozatot, az utcai kivitel
pedig ’64-ben jelent meg, hogy teljesitse
a 3-as csoport kovetelményeit, s mivel a
rendelések szama messze tulszarnyalta
a homologizaci6s minimumban foglalt
szaz darabot, igy mar semmi sem tart-
hatta vissza a két esGaramt duplakar-
buréatorral etetett négyhengeres boxert,
hogy a versenypalya betoncsikjan
kéjesen forogjon bele a 7000-be, ahol

is a 180 l6erds teljesitménymaximuma
lakozik. Mire nagy nehezen 6sszeszedi
az ember az erejét, hogy tovidbb menjen,
akkor rogton maris a két vilagégés kozti
békeid6kbdl fennmaradt szivarkarosz-
szérids sportautok kozt talalja magat.
Aletisztultan Gszinte gépezetek finom
részletein végiggordiils tekintetem
hirtelen megakadt az egyik keréken,
illetve nem is azon, hanem a kiill6k kozt
megpillantott laprugbkoteg részle-

ten. Soha életemben nem gondoltam
volna, hogy Eberhard Preusch ’64-es
kiad4st, Igy gondozd a Trabant-odat
cim{ kényvében mosolyogva olvasott
rugébugyolalas nem tobb, mint Mekk
Elek-i tudoményos fantasztikum, de agy
latszik, ez tényleg egy bevalt praktika,
esetleg a Cleveland Six Roadster tulaja
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is kelet-eurdpai autos szakirodalmon
szocializalodott. Akarhogy is legyen,
van abban racio, hogy a kornyezeti hata-
sok rozsdalével festett karmainak kitett
laprugokat gy 6vjuk a kozéjiik kent
gépzsir kimosb6désatol, hogy az atkenés
utan valami vizall6 anyaggal burkoljuk
be, csokkentve a rugblapok kopasat,
valamint elkeriilhet6 a szarazon vald
hasznalatnal jelentkezd dobhartyakar-
mol6 csikorgas is. Persze voltak kiéllitva
olyan kocsik is, amelyeknél a gyari mér-
nokesapat tudatosan probalta megaka-
dalyozni a viz bejutisat a nemkivanatos

helyekre, ami a kétéltd kocsiknal, mint
példaul a német Amphicar 770-esnél
joval tobb fejtorést okoz, mint hagyo-
manyos foldhoz ragadt tarsainal. A
tipusmegjel6lés itt nem a motorra utal,
hanem, hogy szarazf6ldon 70 mérfold/
ora, vizen pedig 7 csomo a végsebes-
sége. A kocsi faraban egy 1147 ccm-es
Triumph Herald benzinmotor szabaditja
ré 43 l6erejét az utakra, illetve igény
esetén a hulldmokra, a jarm farabol
kikandikalo két hajocsavarka segitsé-
gével. Ha a mar-mar szovjetesen nagy
hasmagassigu, torékeny kis karosszé-
riat elnézi az ember, el se akarja hinni,
hogy 1968-ban a tajtékzo hullamverés-
ben atkeltek egy ilyen 1élekveszt6vel a La
Manche-csatornan, egy privat istenki-
sértés keretein beliil. Az itt kiallitott pél-
dany pedig azért is kiilonleges, mert a
benzinvériiek korében oly kedvelt, Mike
Brewer és Edd China altal vezetett Au-
tokereskedSk cimd ikonikus tévésorozat
egyik epizodjaban esett at a feltjitason.
Aki még ennél is kiilonlegesebbet akart
latni, annak se volt oka a csal6désra,
hisz kiilon stand foglalkozott egy kihalt
kor magas fokt miivészetével, a karosz-
szériaépitéssel, méghozza a wolfsburgi
népautbval fliszerezve a torténetet.

Az ’50-es években, aki a Volkswagen
bogar megbizhatosigat nem akarta

Mar az agressziv vonalvezetés is sejteti, hogy ez a Porsche nem kér bocsanatot



nélkiilozni, de ennek ellenére magas
igényei voltak a luxus és az egyéniség
terén, az a typi-esét a berlini Romet-
sch vagy a svajci Thun-ban miik6dd
Beutler karosszériagyartohoz vihette,
akik az amtigy sem cstinya, bar ritkdnak
egyaltalan nem mondhat6 formabol
valami egészen elképeszt6t varazsol-
tak. Az atszabott négy szépség mellett

a sarokban kuporgott egy sz6 szerint
ritka ronda auté. A legenda szerint
Assar Gabrielsson, a Volvo ligyvezet6
igazgatdja egy allamokbeli alkoholg6zos
tivornya soran, a Corvette alapra épiilé
Kaiser Darrin sportkocsi latvanyatol is
megrészegiilve hatarozta el, hogy a svéd
markanak is kell egy iivegszalas sport-
kocsi. Gyorsan neki is lattak, a kasznit a
kaliforniai Glasspar vallalat szallitotta,
avalto, a futémt és az alvaz is a csaladi
autdjukbol, a PV444-b6l jott, csupan az
utobbit megkurtitottiak. Végiil 1955-ben,
Briisszelben bemutatkozott ez a tiikor-
ponty abrazati, puding karosszériame-
revségl sportkocsi-karikatira, melyen
az alvaz és a felépitmény kiilon életet élt.
Szerencsére a tipus nem ért meg nagy
darabszamot, csupan 67 darab késziilt
bel6le az utakra, plusz négy prototipus,
hogy aztan atadja a helyét utddjanak,

az Angyal cim{ sorozatban is szerepet
kap6 P1800-asnak.
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Az Amphicar 770 igazdn morbid latvanyt nyujt mind a féldén, mind a vizen. Mar

csak a levegd hidnyzik

A kovetkezd, kilences sorszammal jelolt
csarnok a Dorotheum aukciohaz altal le-
vezényelt arverésnek adott otthont, ahol
mindenféle allapota és mark4ja jarmtre
licitdlhatott az ember a konkurencia,
esetleg fesziiltebb idegallapott oldalbor-
déja tekintetének kereszttiizében. Idén
csupan csak egy tétel nem talalta meg 1ij
gazd4jat, az aukci6 legdragabb modellje
pedig idén egy 1972-es Ferrari Dino 246
GT volt, ami rekordgyants, 330 000
euroés aron cserélt gazdat. Persze azért

a megfizethet6ségen innen is akadtak
érdekes példanyok, mint példaul a DKW

Szinte minden veteranos rendezvényen kedvesen mosolyog rank egy-egy Austin
Healey, pedig a maga idejében a versenypalydkon kegyelmet nem ismerve, fogat
csikorgatva vicsorgott ellenfeleire

1000 S Coupé. Bar a haromhengeres,
kétiitem( motorjanak alkatrészei a ha-
sonlosag ellenére nem csereszabatosak
a nalunk joval elterjedtebb Wartburgé-
val, a laikusok mégsem jarnak messze
a feltételezett rokonsagtol. A torténet
szalai érdekes modon egészen a ’30-as
évek Anglijjaba vezetnek vissza, ahol

a Scott motorkerékpargyar a Three

3S modell szaméra kifejlesztett egy
986 kobcentis sorharmas, vizhiitéses,
kétiitemii blokkot, amib6l bevésarolt a
DKW-gyar is. A német cég ez alapjan
konstruélta meg sajat Fg-es jelolésti
eréforrasat 1939-ben, amit végiil csak
a habort utin kezdtek gyartani a mar
a vasfiiggonyon tal ébredezd zwickaui
és zschopaui gyarakban. Ez a motor
hajtotta az NDK-s IFA 309-et, majd ké-
s6bb a Wartburgban is tovabb szolgalt, a
falon tual Gjrakezd6 DKW pedig 1953 és
1963 kozott az Foi-es és F93-as mo-
delljeihez hasznélta. Erdekes médon ez
id6ben a Saab 93-as blokkja is meglepd
hasonlésagot mutatott, egy arra tévedt
Scott-motornak koszonhet6en. Ha mar
a mas erdforrasaval valo ékeskedésnél
tartunk, akkor érdemes megemliteni
az ugyancsak itt kiallitott Fiat Dino
2400-at. Az autdgyar a cégalapitd, Gio-
vanni Agnelli szazadik sziiletésnapja
alkalmabdl 4llt el6 ezzel a sportkocsi-
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Lehet, hogy az 6tlet alkoholg6zds pillanatban fogant, de azon se csodalkozna
az ember, ha kiderllne, hogy a Volvo P1900 formatervezdje valami keményebb
anyaghoz is nyult, mert tudatmodositd szerek nélkul nehéz belelatni a szépet

val, ami az 1967-es Genfi Aut6szalo-
non mutatkozott be. A Bertone 4ltal
tervezett karosszéridba el6bb egy 1088
ccm-es aluminiumblokk keriilt, majd
két évvel késGbb egy még erdsebb, 2418
ccm-es sziirkedntvény blokk fokozta az
amugy se lebecsiilendd dinamizmusét
a kocsinak. A b8szen ajtot csapkodo,
illesztési hézaggal szemez6 vevdjeloltek
kozt valami egészen tajidegen darab
éktelenkedett, egy '89-es Maserati

222 E Biturbo személyében. Miianyag
lokhéritbival, aluminiumfelnijeivel

és korzét teljes mértékben hanyagold
formavilagaval szinte nem is evilaginak
tlink a krom lokharitok és pléh disztar-

cse2

jobban belegondol az ember, akkor a
’81-ben debiitalt tipus elsé évjaratai mar
beléptek a veteran korba.

Innen a 7-es és 8-as csarnokok
Osszenyitasabol kapott borze tertile-
tére jutunk. A bAmészkod6 minden
elképzelhetd, s sokszor elképzelhetetlen
kiegészit6t, szerszamot, alkatrészt vagy
szakirodalmat megtalalhat itt. Al-
talaban szépen megtisztitott, sorba ren-
dezett aruk kinaljak magukat, de aki

a vadaszat izgalmaért és hangulataért
latogat el ide, az sem fog csal6dni, hisz
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akad turkal6 jelleg(i kinalat is. A helyi-
ség mellett, a bels§ udvaron a Salzburg
Rallye Club szervezésében a 14. Salz &
Ol Rallye altal megmozgatott auto-
matuzsalemeket lathatja és hallhatja
testkozelbdl az ember, ha mér szédiil a
foton&rban tsz6 dukkok csillogasatol.
A kovetkezd dupla csarnok hagyoma-
nyosan négy téméaval tolti meg élettel
a teret. A terem elsd traktusat a koz
szolgalataban tisztességben meg@sziils
mentG-, rend6r-, tlizolto-, illetve csen-
ddrautdk tengere boritja be, melyet

egy-egy tetGablakokkal telettizdelt busz
tor meg. Maig érthetetlen szAmomra

a buszgyartok azon tiszavirag-életi
torekvése, hogy a luxus jegyében 1énye-
gében egy iiveghdzat hozzanak létre, s
igy a kedves utasnak esélye se legyen

a tiz6 nap eldl elbujnia. Valoszind, az
utasok se értékelték talzottan a menet-
jeggyel egyiitt jar6 ajandék szauna- és
szolariumszolgéltatast, igy kopott ki
mara szerencsére ez a kialakitas. Ezek
utan megszamlalhatatlan gyartmanyt
és szind traktorok, a Lotus Austria
Club standjanak lakoéi, valamint a
veteran versenyek aktiv részvevéi
sorakoznak.

A 3-as és 5-0s csarnokban kiilonféle sze-
met gyonyorkodtetd fémtestl szeret6k
keresték 1j szerelmiiket. Volt ott a kis
Fiat 500-astdl kezdve, a Lancia Delta
HF Intergrale-kon keresztiil a BMW
wbarokk angyaldig” minden. De ha csak
egy autot kellene kiemelnem a soka-
sagbol, az a DeTomaso Pantera lenne.
Val6szinti sokaknak semmit sem mond
ez a név, de az igazi hithti benzinvéri-
eknek biztos elkezd ,tikkelni” a szemiik.
Az olasz mérkaban a Ford is tulajdonos
volt, igy az 6sszes modell az amerikai
gyarto6tol szarmazo motorokkal volt sze-
relve 1970 és 1994 kozott, mig létezett a
marka. A cég {6 piaca az USA volt, s még
Elvis Presley-nek is volt egy. A legenda

Egy bogar ,templomba jards ruhaban”, melyet a Beutler karosszériagyartd szabott ra



szerint a ,,Kiraly” mikor egyik alkalom-
mal a sokadik indit6zasra se birt életet
lehelni a V8-as aggregatba, akkor pisz-
tolyt rantott és belel6tt az autoba.

Az utols6 csarnok a kiilonféle verseny-
autoknak volt szentelve, amelyek két
nagy csoportjat a tobb mint fél évsza-
zados multra visszatekint§ Schnitzer
Motorsport GmbH, valamint a Volks-
wagen bogéar alapokra épiilé Formula V
standja tette ki. A kiilonb6z6 BMW-ken
és formaautokon kiviil megtaldlhatoak
voltak még hergelt NSU-k, becsovezett
Steyr-Puch-ok, valamint agresszivre
szélesitett Opel Kadett C-k is, de hiaba
csOpOgott az agresszib a magnézi-
umfelnik kiillgir6l, a gépzsirszaga
torténelem ilyen mértékid dozisa még

a veteranozéssal el6relatéan beoltotta-
kat is megviseli. Ennek fényében mar
lezsibbadt érzékszervekkel vonszoltuk
at magunkat a veteranos parkolon,
annak ellenére, hogy ott is lakoztak
minimum akkora csodak mint bent,
hisz a Lancia Fulvia-t6l kezdve a
,JFaltdach”-os Ponton Mercedes-en
keresztiil a Ferrari 308-ig, minden
megtalalhat6 volt.

Fennakadt szemekkel, de égve a vagytol
iiltlink Gjra a Trabantba, hogy ismét
felgombolyitsuk az osztrak mellé-
kutak szovevényes fonalét. A tavalyi
hibankbdl okulva, idén kiegészitettem
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A DeTomaso Pantera formajara, ha né lenne, akkor csak annyit mondanank:

szexszimbolum

az itinert, hogy a visszatton rogton a
harmadik kanyarnal ne egy egyiranya
utcaba akarjon minket beerészakol-

ni, igy nagyvonalti magabiztossaggal
vagtunk neki a hazattnak. Ezt negyed
oraval az indulas utan, mikor még
mindig a varosban bolyongtunk, keres-
ve a jb utat, elég erGteljes naivsagnak
éreztiik, de hat tgy latszik, nemcsak mi
nem akartunk még elszakadni a varos-
6], hanem & is ragaszkodott hozzank.
Szerencsére Steyr-ig elég nyugodt az ut,
volt idénk energiat gy(ijteni a vissza-
vagobra a varos ellen, de igy latszik ez a
hazai terep nagyon kedvez neki, eddig
4:0 az llas az eltévedés javara. Szép

lgazdn meggydz6 diordmat sikerilt 6sszehozni az amugy is minden porcikajuk-
ban hiteles versenygépekbdl

lassan, észrevétleniil rasimult az éjsza-
ka az Gsz elsG csokjatol megzavarodott,
enyhén mar tarkul6 téjra, s nekiink is
egyre lagyabb dolgokat suttogott az
4lmossag a fiiliinkbe. Szerencsére a hén
ahitott szerpentinek ezen mindig segite-
nek, mert nincs az a bagyadtsag, ami
ezt a hulldmvasutat birna. Innen meg
mar sziréni énekként hivogat az egyre
kozeled anyafold. Fél 1-re futottunk
be Mosonmagyarévarra, faradtan,
elcsigazva, de a gy6zelem deliriuméatol
csillogo szemekkel. Este még sokaig
fent voltam. A totélis fizikai faradtsag
ellenére valahogy mégse birt elnyomni
az alom, s azon gondolkodtam, hogy
van-e egyaltalan értelme 6nmagunkat
becsapva kicsit analég modon szembe
uszni a modern vilag digitalis ten-
gerében, s eréltetni ezt a kivénhedt,
id6rabl6 itiner-térkép-mellékutak-el-
tévedés négyszoget. Am hazafelé jovet,
a burgenlandi éjszakaban egyszer csak
biiszkén azt vettem észre, hogy a két
bajtarsam egymas alé dolgozva forgatja
az itinereket és 6sszekovacsolodott csa-
patként, 6ram{ finomsaggal dolgozva
kutatja a hazafelé vezet6 utat. Ilyen
foku csapatépitést GPS-t hallgatva, az
autopalya 1élekols végtelen egyenesében
monotonon zigva nehezen tudnék el-
képzelni, f6leg, hogy ahhoz csapat sem
kellene. u
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