A Tenneco Walker kinalata

Részecskesziirok a potalkatrészpiacon
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Az autdjavitdk az emisszidtechnikaban, a kipufogdgaz-ke-
zelés rendszerének javitasaban hatarozottan taldlhatnak
fantaziat: munka és remélhetéen haszon is lesz. Néhany
dolgot tudni illik és kell is ahhoz, hogy ezen a szakterUleten
biztosan tajékozddjon és ,profitcenterét” megalapozza.
Nézzlk az alapvetéseket!

Ma mar nincs dizelautd részecskeszlré (koromszUlrd) nélkil!
Gyakori, hogy a DPF gondot okoz az autd Uzemelésében.
A koromszUrd véges élettartamu.

A részecskeszUrésnek az autd teljes élettartamat végig kell
kdvetnie.

Melyek a lehetéségek az autd Uzemkészségének helyreal-
litdsdban?



A koromsziirG-problematika a ja-
vitéiparban mar t6bb mint tizéves
torténet, de napjainkra ,érik be” a
javitéknal. Fokozottabban vannak
problémak olyan orszagokban, ahol a
gépkocsialloméany kozel fele dizel és az
Gjauto-eladés tobb mint a fele dizeles,
de nalunk is egyre stir{ibben jelent-
keznek koromsziir6-problémakkal az
aut6sok a miithelyekben.

Ezt a helyzetet és alkatrészigényt
ismerte fel a Tenneco Walker, amikor
a szabad alkatrészpiacon megjelent a
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dizel koromsz{irg kinalataval.

A javitok tudjak, hogy a gyari szlir6k
milyen horribilis 6sszegbe keriilnek
(6riasi az autégyarak nyeresége rajta),
és ezt az arat az idGsebb autdk tulaj-
donosai mar nem viselik el. (Azt, hogy
ilyen esetekben mi lesz a sziirés ,,sor-
sa”, pontosan nem tudjuk, de sejtjik...)
Ha nem els6beszallitotol szarmazik a
sz(ir6, hanem mingségi utangyartotol,
vagy az OE mellett a szabad alkat-
részpiacra is alkatrészt szallit6tdl, ak-
kor a terméket be kell vizsgaltatni. Az
engedélyt (,E”, ,e” vagy ,H” min8sit
jel) nemhogy kérni kell az alkatrészke-
resked6tdl, enélkiil kornyezetvédelmi
és kozlekedésbiztonsagi kihat4st mo-
toralkatrészt beépiteni sem szabad.

DPF EVO.C

HOMOLOGIZALT DPF

A Walker azzal inditja utdngyartott
szlir6kinalatanak ismertetését, hogy
ezek — és valamennyi kipufog6-
gaz-rendszerhez tartozott alkatré-

sze — ,homologizalt”, rendelkezik az
Eurépai Unidban vald felhasznalashoz
sziikséges jovahagyasokkal.

A szakemberek tudjik, hogy ezekre az
engedélyekre nem ,,iréasztali megvizs-
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gélas” utan keriil ra a pecsét. A megfe-
lelGséget motoriizemi szempontbol

— tobbek kozott — a tervezett gyari
értékkel val6 kipufogasi ellennyomés
értékazonosséaga jelenti, az, hogy a
beszerelés utan a motor iranyito-
rendszere befogadja. A beszerelésnél

a gyari szerelési, rogzitési pontokhoz
pontosan illeszkedik.

Es ne hagyjuk ki, hogy élettartama
legalabb a gyarival azonos, ha nem
jobb.

Ezek voltak a Walker céljai, és ezeket
igazoltak a homologizacios vizsgalatok.

MIERT HASZNALODIK EL
EGY KOROMSZURG?

Lehetnek kiils, és csekély kiils6
nyomok ellenére belsg sériilései. Ezek
altaldban ,fizikai” behatasok: leejtet-
ték, az auté rafutott valamire és az a
valami megiitGtte; viziités, karambolos
sériilés érte. Eltorik a kerdmia, belsd
gazatereszek jonnek létre.
Termikusan is sériilhet, részlegesen
megolvad, zsugorodik — nagy fojtast
okoz.

Olajfogyaszt6, erGsen kormol6 mo-
tornal ugy elkokszosodik, mely mar
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a fedélzeten nem regeneralhat6, néha
utdlag sem.

Valami olyan anyagot kap, melyet nem
szeret: hiit6vizet, arvizet, motorfelja-
vité varazsadalékot, gazolajnak nem
minGsitheté motorhajté anyagot,
esetleg sok benzint.

Helytelen fedélzeti tisztitasnal tonkre-
teheti a tisztitéfolyadék maga is (ennek
receptjét a net, illetve a szomszéd
mondta, végy egy rész ilyet, két rész
olyat a vegyesboltban...)

Sajnos elhasznal6dik maga is: termi-
kusan farad, falcsatornéi részben za-
rodnak. De hajszalreped is, akkor mar
szlretleniil is atereszti a kipufogbgazt.
A DPF 4lloképességének legnagyobb
kihivasa a hésokk elviselése. Nagy mo-
torterhelés alatt nagy a koromberako-
dés, az ezt kovet§ alapjaraton magas a
kipufogbgaz oxigéntartalma, igy a DPF
(mint egy kokszkalyha) felizzik. A DPF
végleges eltom6dését a motorolajha-
mu okozza, mely lerakodik benne, ez
ellen nincs védekezés, DE lassithato a
folyamat, ha DPF-hez val6 motorolajat
hasznalunk, melynek jellemzd&je, hogy
»,low-SAPS”. A FAP (a Peugeot/Citroén
technikéja) folyékony katalizatorral
dolgozik, hogy a regeneralasi h6mér-
sékletet csokkentse, ennek (pl. Eolys
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folyadék) egyik alkotdja is véglegesen
belerakodik, tehat emiatt sem regene-
ralhat6 a DPF a fedélzeten.

SZUROREGENERALAS, KOCKAZATTAL

A Tenneco jol ismeri a kiszerelt sz{ir§
Jfeltjitasi” (javitoipari regeneralasi)
technikait, ismertet6jében ezt irja:

1) Kemencében val6 kiégetés — 600 °C
hémérsékleten a szénlerakddéas oxidal-
hato, de a nem oxidalhat6 lerakddasok

nem téavolithatoak el.

i

2) Ultrahangos fellazitas, leveg6vel
val6 elleniranyt kifavatas — ezzel az
eljarassal a falszlirg belsé jarataiban
1év6 lerakodast maradéktalanul nem
lehet eltavolitani.

3) Nagynyomas vizsugarral, tisztito-
szeres vizzel valo kimosas mindkét
iranybdl — nagy a DPF és a csatolt
DOC sériilésveszélye, a vizoldhatatlan
részecskék maradéktalan eltavolitasa
nem lehetséges.

4) ,,Exotikus” oldbszerek, savak haszna-
lataval val6 oblités — nagy a DPF-sz{ir§
sériilésének, mikrorepedések létrejotté-
nek a veszélye, a hamulerakodéasokat a
mechanikus fellazitas tudja eltavolitani,
nem a vegyszeres kezelés. A vegyszer
hasznalata nagy kornyezetterhelési koc-
kazattal jar. Vajon megfelelGen kezelik
ezeket a veszélyes anyagokat?

Minderre a Walker valasza: épitsenek
be a miihelyek 6j sz{ir6t!

Az ar jb, az arrés jobb! Jobb, mint a
bizonytalan eredményfi, kinlodassal
jaro6, onmagaban veszélyeket hordozo
hézi tisztitgatasé.

MIT KINAL A WALKER?

Amikor a Tenneco elkészitette az
alkatrészpiaci DPF kinélatat, sokkal
koriiltekintGbbnek kellett lennie, mint
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az els6beszerelésre szant sziir6k ese-
tében. A sz{ir6 sziirési hatékonysaga
nem lehet megfontolés targya: a meg-
adott részecskeméret-skalan — tehat
a motor altal kibocsatott részecskék
mérettartomanyaban — kell a sz{irést
adott eredményességgel elvégezni.

A DPF sziiréfejlesztésnél azonban
szempont volt a dizelauté hasznélaté-
nak koriilményei, a sziir6 héterhelése
és az aut6 életkora. Ezért van az, hogy
nem nehéz, de koriiltekint§ legyen

a szerelGi valasztas. Ezt is meg kell
tanulni!

A DPF ANYAGA ES TULAJDONSAGAI

A DPF keramia anyaga (az OE-ben,
tehat az elsGbeépitésnél is) kétféle:

— SiC, azaz szilicium-karbid és

— kordierit keramia.

Ez utébbi némi magyarazatot kivan.

A kordieritek (Cordierite) szappan-
kovekbdl elgallitott magnézium-alu-
minium-szilikatok, vagy kaolinnal,
agyaggal, korunddal és mullittal ada-
1ékolt talkumok. Egy kozelit6 leirasa

a kordieritek kémiai 6sszetételének:
14% MgO, 35% Al,O, és 51% SiO,.

A kordieriteknek kicsi a h6tagulasi
egyiitthat6juk. Ezért alkalmazzak 6ket
olyan miiszaki alkalmazasokban, ahol
a kivalo hésokkallosagi kovetelmények
mellett nagy szilardsag is sziikséges.
Kedvezd, egyszerti gyartas, viszont
fajlagosan kicsi a korombefogadasa.

A szilicium-karbid (SiC) keramia nagy
feliiletet ad, h6allo, stabil, de a gyarta-
sa koltségesebb. Tablazatba foglaltuk
jellemzGiket.

A katalizatorokat és a koromsziirg-

ket a csatornak an. cellastirtisége is
jellemzi, értéke lehet 100, 200 vagy
300 cpsi, azaz cella/négyzet hiivelyk.
A cellaszam novelésével a katalizator,
illetve a koromsziiré feliilete megné,
ennek révén nagyobb lesz az aktivitasa
és a koromtarol6 képessége. Hatranya
viszont, hogy megnd a kipufogbgaz-el-
lennyomas, a lerakodassal az ellen-
nyomés novekedésének a sebessége.
Mindezeket a szerel6knek részletekbe
menden nem Kkell tudniuk, hiszen a
tipusajanl katal6gus ajanlasa min-
den tényezGvel szamolva jeloli meg
avalasztand6 DPF-et. Az ajanlas az

JELLEMZO KORDIERIT
poérusatmerd 0,02 mm 0,013 mm
porozitas 40% 50%
termikus ellenallas -/+
olvadaspont 2730 °C (oxid) 1450 °C
max. Uzemi hémérséklet 850 °C 1500 °C
koromtarold kapacitas 12 g/dm? 5 g/dm3
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7”2

elsGbeépitésnél alkalmazott szliréfajtat
is figyelembe veszi, igy példaul, ha a
gyart6 kordierit sz{ir6t alkalmazott,
akkor pétalkatrészként a ,,DPF EVO C”
johet csak szoba.

A Walker cég emissziétechnikai
fejlesztései és katalizatorgyartasa
régre nyulik vissza.

1963 - Walker a katalizatorfejlesztés
egyik uttérdje, az elsé katalizatorok
elkészilte.

1980-as évek - a Walker redox katali-
zatort szallit az autdégyaraknak, és az
alkatrészpiaci kindlataba is felveszi.
1990-es évek - a Walker kifejleszti az
elsé részecskeszlrét.

2000 - megkezdi a DPF autogyari
beszallitast.

2008 - a Walker bejelenti az OE DPF
alkatrészpiaci forgalmazasat.

2014 - az EVO S és az EVO C DPF
megjelenik a szabad poétalkatrész-
piacon.
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A Walker az alkatrészpiacon két koromszUrét kinal: DPF EVO S (SiC), DPF EVO C (Cordierite).
Abban, hogy melyiket melyik autétipushoz, életkorhoz, izemi viszonyokhoz valasszuk, az aldbbi tablazat segit.

ELETKOR (EV)

UZEM-

EVO S EVO S/EVOC EVOC
X Sic
o Citroén C2, Fiat 500, A\
9 M1 Renault Clio, VW Polo X EVO C EVO S/EVOC EVOC
s Cordierite i G EVO C EVO C EVO C
(72
o oy EVOC EVOS/EVOC EVOC
0 . Sic —
(7] Audi A3, Ford Focus, TN
3 M2 YW Colf. Volvo C30 N\ EVO C EVO S/EVOC EVOC
Cordierite @ ETN EVO C EVO C EVO C
i EVOS EVOS/EVOC EVOC
, ‘ Sic —
Audi A4, BMW 3 Series, n\
M2 Ford Mondeo, VW Paseat N EVOS/EVOC EVOS/EVOC EVOC
Cordierite &y Gy EVO C EVO C EVO C
,@] EVO C EVO S/EVOC EVOC
. Sic —
Audi A6, BMW 5, A\
M3 Mercodes Class & I\ EVOS/EVOC EVOS/EVOC EVOC
Cordierite @]} ETN EVO C EVO C EVO C
o ol EVOS EVOS/EVOC EVOC
) Sic —
o Ford Fusion, Renault Y
E M4 Sconic, VW Touran X EVO S/EVOC EVOS/EVOC EVOC
5 Cordierite Q]} ETN EVO C EVO C EVO C
w S N
lg i EVO C EVOS/EVOC EVOC
. Sic =
2 BMW X3, X5, Nissan N
E M5 Qashaal, Susuki Vitara T\ EVO S/EVOC EVOS/EVOC EVOC
Cordierite @ ETN EVO C EVO C EVO C
i EVO S EVO S/EVOC EVOC
N ‘ , Sic —
Citroén Berlingo, Fiat N
M6 Doblo, Renault Kangoo T\ EVOS/EVOC EVOS/EVOC EVOC
Cordierite @]} ETN EVO C EVO C EVO C
2 EVO C EVO S/EVOC EVOC
Mercedes Sprinter, Sic =
enault Master, “l
M7 R It M ETY EVOS/EVOC EVOS/EVOC EVOC
Opel Movano =
Cordierite @ ETY EVO C EVO C EVOC
A , OKTATAS
TENNECO st .

A részecskesziir6krdl a Tenneco TADIS oktatasi és
informacios portalon minden fontos ismeretet — el-
méletit és gyakorlatit — megtalalunk idegen nyelveken
és néhany technikai vide6 magyar nyelven is elérhetd.
Ezen technikai anyagok a www.walker-eu.com olda-
lon vannak, ahol a lap aljan a 4T-Training (tréning)
ikonra kell kattintani. Ezutan a jobb fels6 LOGIN-ra,
ami utan kapunk egy regisztracios lapot, kitoltjiik és
meg is kapjuk a belépési jelsz6t a megadott email cim-
re (az adott email cim az azonositonk) A DPF, illetve a
DPF+DOC diagnosztikaja, ki- és beszerelése, jeladoi,
iizemi és kiszerelt allapotban t6rténé regeneralasa
igen nagy ismeretegyiittest alkot. u
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