DEKRA - muszaki vizsga valtozasok

Az Automechanika 2014 DEKRA-
standja a német gépjarmi miszaki
vizsgiztatasban (HU, SP, AU) érin-
tetteknek szamos bevezetés el6tt allo
dologra hivta fel a figyelmet. Német-
orszagban komoly vizsgatechnologiai
valtozasok 1épnek életbe 2015. junius
1-jén. (Ezek magyarorszagi bevezeté-
sére is sor kell, hogy kertiljon, ezért
nem felesleges a német folyamatokat
megismerni.)

Az OBD-csatlakozon keresztiili vizsga-
ellendrzés és vizsgalati beavatkozas.
Célja, hogy a mérnok (1) vizsgabiz-
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tosok teljes kortien és egyszeriibben

tudjak a vizsgalatokat elvégezni:

— a kozlekedésbiztonsiagot megha-
taroz6 fedélzeti rendszerek (ABS,
ESP, asszisztensek stb.) allapot-el-
lendrzése, a tarolt hibakédok kiol-
vasasa,

— egyes szerkezeti elemek (beavatko-
z6k) miikodtetése, az ellen6rzés egy-
szerlsitéséhez, illetve az elvégezhe-
tGségéhez,

— iizemi adatok kinyerése egyes vizs-
galatokhoz (fék- és kormanyzasvizs-
gélat stb.).

Az Gn. HU-adapter @ a gépjarmi-di-
agnosztikai (OBD) aljzathoz csatla-
kozik. Programjat az FSD havonta
frissiti, aktualizalja. Kommunikéci6s
eszkoze a DEKRA-nal a DEKRA
Pocket Computer (DPC), mely egy
okostelefonhoz hasonlit (1asd a cim-
képet!), annak funkciéival rendel-
kezik. Ezen jelennek meg az adott
gépjarmi vizsgalati 1épései, adatai,

a szakért6i ,1abjegyzetek” (példaul
mire kell kiilonosen figyelni), ezen
késziil a vizsgalati jegyz6konyv, a
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mindsités, valamint tovabbitja a



dokumentumokat. TAamogat min-
den szakért6i munkafazist, kép- és
hangrogzitésre alkalmas. Tovabba a
vizsgatechnologia mas berendezései
is innen vezérelhetGek, azok mérési
adatai is ide futnak be.

MEGVALTOZIK A FEKVIZSGALAT

A késGbbiekben a személygép-
kocsi-fékvizsgalat is alapvet&en
megvaltozik, ennek lehet6ségét a
HU-adapter adja meg. A jelenlegi
német fékvizsgalat a lefékezettségi%
meghatirozasan alapul. A kerekeken,

az adott koriilmények koézott ébredd,
tobbnyire gorgéspadon mért féker6k
maximumanak 6sszegét viszonyitjak
a gépjarmi megengedett maximalis
tomegéhez. Ennek minimuma 58%.
A DEKRA szakemberei szerint sem
tokéletes mindgsités ez. A fékmiikod-
tet erd fiiggvényében kell a fékers
alakulasat értékelni. (A magyar
miszaki vizsga a kezdetektdl ezt a
modszert alkalmazza!) Az Gj (német)
modszer a HU-adapter segitségével
az ESP-bdl kiolvassa a fékmiikodtetés
fékfolyadéknyomésat és ezt veti 6ssze
a fékerd alakulaséaval. Az eljarason, a
tipusadatokon még dolgoznak.
Megvaltozik a haszongépjarmiivek
gorgls probapadi fékvizsgalata is.
ElGiras, hogy a fékerdt legalabb a
tervezési nyomas 30%-anal kell
megallapitani. Mivel a haszongépjar-
miivek, potkocsik a vizsgara iliresen
allnak ki, ezért a terhelt jArmiivon
elérhetd maximalis fékerdnek a vizs-
gan csak a tort részét lehet effektive
megmérni. Azért, hogy nagyobb
fékerd legyen kifejthetd a gorgén,
el6irhatd, és ezt néhany orszig meg
is teszi, hogy a jairmU rakottan ér-
kezzen. Ha ez nem lehetséges, akkor
vagy le kell htizatni a gépkocsit @,
vagy a fékpadot kell kiemelni @. Ez
utobbi az iker vagy 3 tengely(i hats6
kerekeknél jelent megoldést, mert a
kiemelt kerék — a tobbiek tehermen-
tesiilnek — nagyobb tengelyterhelést
kap.
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HASZONGEPJARMU-
EMISSZIOVIZSGALAT

Az OBD-re alapozott emissziévizs-
gélaton a haszongépjarmiivek EURO
VI el6irasnak megfelel6 modelljei-
nél kellett valtoztatni. Ezek OBD-je
mar ,WWH-OBD”, azaz World Wide
Harmonized On-Board-Diagnostic. A
WWH-O0OBD protokollja egészen mas
mint az eddigiek, igy az OBD-mii-
szerekhez 4j szoftver kell (reméljiik,
miiszercsere nem). Az emissziovizs-
galatnal a kiolvasott fennallo, aktiv
hiba, annak is a ,,stilyos” esete adja a
»~megkifogasolast”.

AMIN MEG VITAZNAK A SZAKERTOK

A német szakért8k tovabbra is vitaz-
nak, hogy kell-e a m{iszaki vizsgan
,Cs6végi” emisszidmérés, vagy sem.
Szamtalan vizsgalat mutatja, hogy
az OBD szerint hibatlan emisszio-
technika ellenére az aut6 tilemittald.
Kiilonosen igaz ez a DPF esetén, ahol
kis — de nem megengedett — PM-kibo-
csatast a fedélzeti diagnosztika nem
vesz észre.
Mivel a PM mellett a nitrogén-oxid-ki-
bocsatas visszaszoritasa az EURO
6/V1legfontosabb feladata, ezért a
miiszaki vizsgdn a NO -mérés sziiksé-
gessége mellett is sok szakértd érvel.
Itt még sok a nyitott kérdés.
(NAGYSZOKOLYAI)
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