ZF Services
Act Global, Think Loc

Cantinuing werldwide long-
Reirm girewts

LY

ZF - konnyuszerkezetes épitésmod
a futomuivekben

,Cselekedj globalisan, gondolkodj lokalisan” - igy kezdte a sajtotajékoztatot Alis Ludwig,
a ZF Services igazgatdétanacsanak elndke. Ezzel a mottdval azt szeretné kifejezni, hogy

a ZF tovabbra is egy globalis nagyvallalat, aki a vildg minden tajan jelen van termékeivel
és szolgaltatasaival, viszont a vallalat arculata, cselekedeteinek mddja az adott specifikus
piachoz kell, hogy igazodjon. Nem lehet ugyanugy kezelni a kildénb6zé régiokat, ezért a
helyi kirendeltségek fejlesztésére nagy hangsulyt fog fektetni a vallalat.

A technikai tjdonsagok koziil a legna-
gyobb szenzacib az aftermarket-piacra
készitett, de szériagyartasba is beve-
zetésre keriil6 modularis lengéscsilla-
pit6 @ volt, melyet hegesztés és festés
nélkiil gyartanak. A fényezés helyett
galvanikus bevonatot alkalmaznak.
Az 1j gyartasi folyamatt6l nemesak
gazdasagi el6nyoket remélnek, hanem
a gyar kornyezeti terhelését is csok-
kentik.

Az alkatrészpiac masik témajat a
ysremanufactured”, azaz Gjragyartott
alkatrészek szolgaltattak, melyek a
német aftermarket-piacnak ma mar
tobb mint 10%-4t adjak. Ez az arany
folyamatosan né vilagszerte. A ZF
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élen jar az Gjragyartasban, hiszen a
2001-ben vasarolt Fichtel & Sachs AG
a Sachs markanév alatt mar 1962 6ta
ujit fel tengelykapcsolokat gyari szin-
ten. Ma mar tobb alkatrészt is, koztiik
nyomatékvaltokat és kormanymiiveket
is feltjitanak, a késébbiekben pedig
még szélesebb portfoliot szeretnének
lefedni Gjragyartott alkatrészekkel. A
kornyezeti el6nyok mellett gazdasagi
el6nyokkel is jarnak a ,remanufac-
tured” alkatrészek, hiszen atlagosan
20%-kal olcs6bbak az tijaknél, mi-
ndségiiket az Gjakkal azonos szigor-
ral ellendrzik. Ahhoz viszont, hogy
megfelel6 mennyiségi ilyen alkat-
résszel tudjak ellatni a piacot, szlik-

séges a hasznalt, kiszerelt alkatrészek
visszagytjtése. A ZF szervizeknél a
visszaforgatasi arany mar tobb mint
90% és a cég tovabbi kedvezményeket
ad azoknak, akik a hibas alkatrészt
visszaszolgaltatjak, miutan megvették
az ,ujat”. Igy valik fenntarthat6va a
rendszer.

A standon korbejarva feltiint, hogy

a kiallitott, még fejlesztés alatt 1év§
alkatrészek nagyjabol egy témakor, a
tomegcesokkentés koré épiiltek. Lathat-
tunk egy lengéscsillapitot, amely szén-
szélas kompozithol késziilt @, témege
40%-kal kisebb mint hagyoméanyos
tarsaé, mikozben szilardsaga egyenér-
téki vele. A tomegesokkentéshez még
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fontos megjegyzés, hogy a rugézatlan
tomeg csokkenthet§ a fejlesztés alatt
allo eljarassal, nagymértékben javitva
a menetdinamikét.

Kevésbé elképzelhetetlen megol-
déassal is talalkoztunk, melyet a @
abran tekinthetnek meg. A bal oldali
lengéscsillapit6 25%-kal konnyebb

a jobb oldalinal, az aluminium és
miianyag alkatrészeknek, valamint a
funkcibegyesitésnek koszonhetSen. A
teljes henger aluminiumbdl késziilt, az
alsé tanyér és a szilenthaz pedig egy
miianyag elemet alkotnak.

Az iivegszalas kompozitokban a szalira-
nyok szilardsagot befolyasol6 hatasat

szemléltették két laprugéoval @, melyek
koziil az egyikben 0/90°-os irdnyokat, a
masikban + 45°-0s iranyokat alkalmaz-
tak. A hossz- és keresztiranyt szalak

j6 hajlitasi merevséget biztositanak,
viszont kevésbé ellenallok csavarasra.
Ha a szélakat atlos irdnyban helyezziik
el (+ 45°), akkor a csavarasi merevség
nagy lesz, viszont a hajlit6 terheléssel
szemben kevésbé lesz ellenall6 az alkat-
rész. Ezen alapvetésekbdl kiindulva, a
szalirdny megvalasztasaval az alkat-
részt az 6t ér6 terhelésnek megfelelGen
lehet igazitani.

Az idei kiallitasr6l sem maradhattak
ki a ZF autdésportban alkalmazott fej-

AUTOMECHANIKA
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lesztései, mint a Formula 1-es és DTM
autoban alkalmazott tengelykapcsolok
© vagy a WRC lengéscsillapitok.

(ORI PETER)
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