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Autoszereloknek valo

Onbizalom nélkiil nem lehet

A napokban tudatosult bennem, hogy a szakmankban nem elég a sikerekhez a tudas, a j0 miszer s
a preciz adatbazis. Mind a harom tényezd folyamatos fejlesztésre szorul, de ha barmelyikben megrendil
a bizalmunk, az karos hatassal lehet a munkankra. Mit lehet tenni, hogy ez ne kovetkezzen be?

Nemcsak Uj konyveket kell olvasni, hanem &t kell ismételni a régen
tanultakat is, olyan muszert és adatbazist kell hasznalni, amiben
megbizhatunk, és lehetéség szerint kapcsolatban kell lenniink ha-
sonlé terlileten tapasztalatot szerzett szakemberekkel. Erre az in-
ternet oriasi lehetéséget biztosit kiillonbozd férumokon. Kicsi ra az
esély, hogy csalddunkban, de akar a munkahelylinkon taldlunk még
egy embert, akit egy oszcillogram ldzba hozna ugy este tiz éra kortil
és bamulna vellnk hosszasan hallgatva, hiba utan kutatva.

EInézést a hosszas bevezetdért, ratérek a konkrét hibara. Egy 2004-
es Peugeot 206-0s (KFU motorkdd) tulajdonosa kereste fel a md-
helylnket. Hiba: vilagit a motor hibajelzd 1dmp4aja, és idénként leall
az autd. Természetesen az elsd 1épés a soros diagnosztika volt. Két
allandd hibakddot taldltam: keverékkorrekcié-hiba és lambda-szon-
da tartésan alacsony fesziiltség. Az él6éadatok tanulmanyozasa nem
vezetett eredményre, amit sokszor én méar nem is banok, mert itt
egy Ujabb alkalom, hogy elévegyem a kedvenc mUszeremet, a Pico
Scope-ot. A kotelezének mondhatd érzékeld vizsgalatok utan (szi-
vocsényomas, forgattyus- és vezérmuUtengely-helyzetérzékeldk), a
befecskendezdket céloztam meg. Az ESI[tronic]-bdl kikerestem a
kapcsolasi rajzot (1. kép) és a vezérlbegység labkiosztasat. Csat-
lakoztattam az oszcilloszkdpot, a motorvezérlé elektronikat és a
befecskendezdt 0sszekotd vezetékhez Ugy, hogy a fesziiltséget és
az dramerdsséget is mérni tudjam (2. kép). A kapott oszcillogram
megddbbenté (3. kép). Kis tulzassal allithatom, hogy az olajcserén
kivil minden munkdhoz hasznalom az oszcilloszképot, de ilyen be-
fecskendezéértékeket még nem lattam. Ahhoz, hogy egyaltalan ele-
mezni tudjam, a fesziiltségtartomanyt 100 voltrdl visszaéllitottam
20-ra. Szemmel lathatéan az dramfelvétel rendben volt. A mérést
megismételtem az Osszes befecskendezénél, mindegyik oszcil-
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logramja ez az ,izé" volt. A legfurcsabb, hogy a befecskendezés
0 voltrél indul. Tudom, hogy az injektorok testvezérléstliek, ez a mo-
torvezérlé elektronika felé vezetd szaluk. A masik vezeték, ahogy a
kapcsolasi rajzon is lathatd, a motortéri biztositékdoboz felé vezetd
kozos pozitiv szaluk. Tehat O voltrdl csak akkor indulhatna a befecs-
kendezés, ha pozitiv vezérlésl lenne. Ez elvi kérdés, Ugy éreztem,
hogy ennek kinyomozésa fontosabb, mint az, hogy meg tudom-e
javitani az autét vagy sem. Azért némi 6sszefliggést reméltem a két
dolog kozott. A fura oszcillogramot feltdltottem egy autédiagnosz-
tikai forumra. Nem kellett sokat varnom, le is csaptak ra a kollégak.
A legtobben ugy gondoltak, hogy rosszul mértem. Ezt egyszerlen
nem tudtam elképzelni, annyi rutinom mar van, hogy egy befecs-
kendez6t meg tudjak mérni. Néhanyan a befecskendezék kozos po-
zitiv vezetékére és annak csatlakozdjara tippeltek. Nekem is ez volt
gyanus, csak azt nem tudtam elképzelni, ha onnan nem kap dramot,
akkor egyaltalan hogy indul be a motor?

Masnap felhivtam Pécskai Mihalyt:

- Szia, Misi bécsi! Létezik olyan, hogy egy Otto-motor befecskende-
z8je pozitiv vezérlési?

- Nem.

- Ez egy Peugeot...

- Akkor sem.

Ekkorra mar tul voltam tobb multiméteres mérésen, de egyszerlen
nem taldltam hibat. A vezetékek szakadas- vagy zarlatvizsgalata nem
hozott eredményt. Ujra csatlakoztattam az oszcilloszképot, és elkezd-
tem rangatni a kdbelkoteget. A biztositéktabla feldli stekkerhez érve
egyszerre megjavult a monitoron lathaté diagram. A saruk 6sszeszo-
ritdsa és kontaktjavitdsa meghozta az eredményt: az 6sszes befecs-
kendezénél allanddsult a jé oszcillogram (4. kép). Gyors hibatérolo-el-
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3. kép

lenérzés: tovabbra sem lehet tordini, és a hibajelz6 is vilagit. Mivel az
autétulajdonosokat a legritkdbb esetben sem érdekli, hogy milyen a
befecskendezdjiik oszcillogramija, tartottam téle, hogy tovabbi nehéz-
ségekbe Utkozik a hibafeltaras. Az elvi kérdés legaldbb tisztazédott:
tényleg testvezérlésl ez az injektor is. Tanacstalansdgom egy ujabb
Jtalpas” megoldasra kényszeritett: megrangattam a kabelkoteget,
és megprobaltam torolni a hibatarolot. Tobbszori prébalkozas utan
meghozta a gylimaolcsét ez a ,vizsgalat”, elaludt a hibajelzé, és a hi-
bakodok is torolhetévé valtak. Péntek késé délutan volt mar ekkor,
hazamentem, de egész hétvégén ez az autd jart a fejemben. Hétfén
nagy lendilettel kezdtem, szétbontottam a kébelkoteget, és szélan-
ként ellendriztem (5. kép). A kollégaim felhivtak a figyelmemet, hogy
ez az egész milyen borzalmas latvanyt nyUjt, egyet hatralépve nekem
is annak tlnt. Erre mondjak, hogy innentdl csak folfelé vezet az ut.
Semmilyen hibat nem talaltam. A stekkerek érintkezését javitottam,
a lényeges sarukat kis tlvel szorosabbra allitottam, és Ujrabanda-
zsoltam precizen az egész koteget. Tettem egy hosszabb probautat
tobbek kozott macskakoves Uton, hatha a razkodastodl visszatér a hiba,
de ez nem tortént meg. Az Ugyfél lelkére kotottik, hogy barmikor ki-
villan a kontroll-ldmpa, azonnal telefonéljon.

Az tovabbra is nyitott kérdés maradt szamomra, hogy a befecsken-
dezdbk kozos pozitiv szaldnak érintkezési hibdja ellenére hogyan tu-
dott mUkodni a motor, hogy jott Iétre az a minimalis mért potencial-

Kocos” tekercs
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kilonbség, ami nyitotta a szelepeket. Egyetlen magyardzatom, hogy
a kozos szélon, a tobbi befecskendezén keresztil a motorvezérlé
elektronikatol.

NovoTH TiBoR

Egy Suzuki Swift nem indulasi panasszal allt
kint a mahely mellett, és vart engem, hogy
megérkezzem egy mar hivos, napsitotte
délelétton. A rovid kortorténet: megprobal-
tak inditani, de par pillanat mulva le is allt. Ez
nem sok. Azt gondoltdk, hogy a vezérlése
ugrott at, ezért nem is prébalkoztak tobbet
inditgatassal. Elészor is ezt kell leellendriz-
nem. Ennél a tipusnal ez gyerekjaték: a for-
gattyus tengelyt a jelre tekertem és meg-
bontottam kicsit a vezérmUszij burkolatat,
csak annyira, hogy belassak a vezérmditen-
gely szijkerekéhez, és megnézzem a jelolést
ott is. Ez rendben volt, nem ez a gond. A
|égszlir6haz fedelét levettem, a trafokabelt
testkdzelbe tettem, és inditasi proba. Se be-
fecskendezés, se szikra nem volt! Kézponti

befecskendezds, igy konny( dolgom volt. Ez azt
jelenti, hogy valdszinlileg a motorvezérld nem
kap fordulatjelet, és ezért kivezérlés sincsen.
Ennél itt nincsen f6tengely-érzékeld, csak a
gyujtéselosztoban van egy indukcids érzékeld.
Szétszedtem a csatit és bekotottem egy sima
biciklidinamot, a mar jél megszokott ,szinusz
jelgeneratorom” megporgettem, és mar szikra
is volt és befecskendezés is. Levettem az elosz-
téfedelet és nem is kellett mar mas mérést elve-
gezni itt. llyet még nem lattam! A jelado rézte-
kercselése az elosztotengelyre volt ratekeredve
(1. kép). A jeladdnak van van egy kis kerete
(2. kép). ami korbefogja a jeladomagnest, de
ez eltint, és a rézvezeték szépen kimaszott az
elosztdba. Innentdl mar nem volt ECU-nak kul-
dend6 fordulatjel. Szerencsére volt egy bontott

alkatrész, ezt épi-
tettlk be. Az elosz-
totengely-csapagy
er6ésen ragodva forgott mar, ezért ezt meg
kellett csapagyazni. Az Osszerakas utan
poccintésre beindult a kocsi.
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