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Audi S3 egyenldtlen alapjarat

Egy 2001-es évjaratt Audi S3 érkezett a miihelybe, még a tavalyi évben. A tulajdonos egyenlétlen alapjaratra
panaszkodott. Az autd mar megjart eqy szervizt, ahol a tarolt hibakddokat torolték és a kipufogdgazhémerseklet-
mérd szenzort is cserélték, mivel egy hibakod alapjan ezt gyanusnak velték. A tobbi hibakodot figyelmen kivill
hagyték. Osszesen ennyi, amit a tulajdonos el tudott mondani a gépkocsi eldéletérdl.

Oszcilloszkép segitségével ellendriztik a levegé-tomegaramméré
jelét (1. abra), és valdban, a jeladd jele periodikusan 1,3 és 1,8 V
kozott | hintdzott” alapjaraton. Elsé kdrben a levegé-tomegaram-
mérét tisztitottuk meg, de ez nem segitett. Azonban, ha széthiztuk
a tomegarammérd csatlakozojat, akkor az alapjérat . kisimult”, kis
jéindulattal még normalisnak is volt nevezhetd. Ezek utan arra jutot-
tunk, hogy vagy a szenzor hibéja, vagy méretlen levegé jut be szi-
vooldalra. A szivooldal atnézésekor tomitetlenséget nem talaltunk.
Ezek utén javasoltuk a tulajnak, hogy cseréltesse ki a gyanussa valt
levegd-tomegarammeérdt, addig is a szenzort lekdtve hagytuk, hogy
majd ha a tulaj visszajon, akkor mindent visszaallitunk eredeti alla-
potara. A tulajdonos vissza is j6tt — idén majusban, majd egy évre
ra - azzal a panasszal, hogy miodta a légmennyiségmérét kikotottik,
megemelkedett a gépkocsi fogyasztasa. Ez szamunkra nem is volt
meglepetés. Azonban tovabbra is ott alltunk cseredarab nélkil, a
tavalyi hibavall
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1. dbra: kék levegémennyiség-méré jele, piros - 1. henger
befecskendezészelep-vezérlgjel

Most mar alaposabban nekilattunk. Az alapjarat tovébbra is 550-
1100 min™ kozott ugrdlt, idénként teljesen ,,dadogdsra” leesett a
fordulatszam, és a levegé-mennyiségméré jele 1,3-1,8 V kozott in-
gadozott, és ennek megfeleléen a befecskendezbszelep vezérljele
is valtozott. Otletként felmerdilt, hogy hatha valamilyen okbdl a for-
dulatszam megemelkedik, és ennek a kbvetkezményét latjuk a lég-
mennyiségjel fesziiltségemelkedésében, de akkor mi okozza ezt a
fordulatszdm-kilengést? Egyszer-egyszer a 2. abran lathato ,,zajos”
regisztratum is tovabb borzolta az idegeinket. A tavaly tapasztalt
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jelenség, miszerint is ha lekotjlk a Iégmennyiségszenzort, akkor , ki-
simul” az alapjarat, visszakotve ismét egyenldtlenné valik, tovabbra
is fenndllt. Valdszinlsitettik, hogy a szenzort lekdtve a motorvezérlé
- a légmennyiségméré jelét figyelmen kivil hagyva - sikeresebben
hatdrozza meg a motor lizemallapotat.
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2. dbra: légmennyiségméré jelének ingadozasa és zajossaga

Ismét ellendriztlk a szivérendszer tomitetlenségét, de tovabbra sem
taldltunk semmit. Ezek utan atnéztik a tarolt hibakddokat.

16486 - Mass Air Flow Sensor (G70): Signal too Low

PO102 - 35-10 - - - Intermittent

175622 - Oxygen (Lambda) Sensor: B1 S2: Internal Resistance too High
P1114 - 35-00--

17545 - Fuel Trim: Bank 1 (Add): System too Rich

P1137 - 35-00 - -

17704 - Error in Mapped Cooling System (check Temp-Sensor
and Thermostat)

P1296 - 35-10 - - - Intermittent

16517 - Oxygen (Lambda) Sensor B1 S1: Response too Slow
PO133 - 35-10 - - - Intermittent

Abban biztosak voltunk, hogy a PO102 hibakddot a légmennyiség-
mérd lekotése generdlta. A P1137 viszont mar elgondolkoztatott
minket, hiszen ha a befecskendezend§ tiizeléanyag-mennyiséget po-
zitiv irdnyba korrigélta a motorvezérlé - mig el nem érte ennek a kor-
rekciénak a maximalis hatarat -, akkor tényleg a légmennyiségmérd
utan, de a turbo el6tt |, fals” levegdnek kellett bejutnia a szivocsébe.
A PO133 hibakdd a katalizator el6tti lambdaszonda lassu reagélasa-
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ra panaszkodott, ez a hosszu idé 6ta dus keverékkel Gizemelé motor  csatlakozd gumikonyokon volt egy szakadas. Azonban mivel ez mé-
miatt érthetd is volt. A szenzort ellendriztiik, még tobbé-kevésbé tette  lyen lent, nehezen lathatd helyen volt a motortérben, ezért ez eddig
a dolgét, bar a szabdlyzasi frekvencia mar lecsokkent. Ismét vissza-  elkeriilte a figyelminket. A csovon talalhatd szakadéast ideiglenesen
érve a starthelyre — azaz mar az elején gyanus tomitetlenségre - ,ke-  kijavitva a motor hibatlanul mkodott. A tanulsag: a karbantartasi kolt-
meényebb” eszk6zokhoz kellett nydlnunk, hogy megbizonyosodjunk a  ségeken spoérolni nem kifizetédé dolog. Ugyanis a gumikonyok szaka-
kezdeti feltevésiink helyességérél. Motorinditd sray-vel a szivocsébe  daséat a turbd olajcsatlakozasabdl szivargd olaj segitette eld. A lekotott
fecskendezve a motorfordulatszdm egyaltalan nem emelkedett meg  levegémennyiség-méré pedig hosszu tavon a lambda-szonda gyors
lekotott Iégmennyiségmérdénél, ezek utdn amikor a szivocsé elé tettiik  elhasznalddasat okozta. Valjék hasznaral

a kezlinket, nem is éreztiink vakuumot. Most mar centiméterrél centi- (BB)
méterre atnézve a szivooldalt, meg is talaltuk a hibat. A turbotoltéhéz  Forrds: www.picoauto.com

Szabaduszo fojtoszelep

Az EGR-rel kapcsolatban mar szdmos Mivel kozel kétszazezer van az autéban és 16 jelet szolgaltatd potmétert, a vezérlésze-
torténetet hallhattunk és olvashattunk, —még nem volt kitisztitva az EGR, ezért javasol-  lepet, de minden a legnagyobb rendben.
de az élet mindig tud Ujat mutatni. Ezért  tam egy alapos takaritast. A szelep jol lathatd ~ Valahogy éreztem, hogy nem huztuk ki a
from le az aldbbi nem szokvanyos esetet.  helyen volt, ennek ellenére az Gsszes szer- probléma méregfogat.

Mazda 6 keriilt a mUt6asztalra latszélag — szam elSkerilt, mire kibontottuk. Szemrevé-  Péntek délutan volt, mindent visszaépi-
egyszerl rutinfeladattal. A hibajelzd vi- telezéskor lathaté volt, hogy az elkormoldda-  tettiink, majd egy kb. 30 km-es prébadt,
lagit, a hibataroldban rengeteg EGR és  sa maximum &tlagosnak mondhato, rdadasul  aztan ujbol hibakdédolvasas. Mivel minden

légtomegmeérdére utald hibakdd. Az tigyfél  ilyen allapotédban is mikodott a padon. rendben [évének tlnt, Utjara bocsatottuk.
szerint az auté ennek ellenére hibatlanul  Hat ez nem mondhatdé rossznak! Ellendriztika  Nem kellett sokéaig varni, hétfé reggel is-
mkodik. vakuumdob és csovek allapotat, a visszacsato-  mét a kapuban allt a piros Mazda.

Most csak egy hibakdd volt: a visszaveze-
tett kipufogdgaz mennyisége tul kevés.
Mondtam a tulajnak, hogy most addig
marad az autd, mig nem talalunk valamit.
Az EGR el6tt egy visszahit6 van, gondol-
tam, nézzilk meg azt is, mert mar jartunk
ugy, hogy az volt eldugulva.

A ht6 leszerelése igen bonyolult volt, se-
hogy nem akart kiszabadulni. Javasoltam
a kolléganak, hogy szerelje ki a szivésort
a konnyebb hozzaférés érdekében.

A kiszerelt hiité természetesen hibatlan!
Ketten tdmasztottuk a nyitott motorha-
zat, bamultuk a darabjaira szedett mo-
tort, és mikozben az agyunkat eréltettik,
feltlint egy furcsa dolog.

A hengerfejben az egyik szelep el6tt
egy ismeretlen, idegen, nem oda valo
targyat lattam.

El6szor nem tudtam, mi az, de mikor meg-
néztik a szivocsonk hatoldalat, kiderdlt.
Ennél a tipusnal minden maéasodik szivo-
szelep el6tt egy fojtdszelep van, aminek
a két rogzitécsavarja kitekeredett, és az
elszabadult lemezt a motor beszivta, ami
szerencsére megszorult a szelep eldtt!
Az alkatrészcsere nem johetett széba
(kompletten 220 E+éafa). Alternativ megol-
dasként a bontott szivécsonk megoldotta
a problémat. Azéta az autdt nem lattuk.
Valjék hasznara mindenkinek!
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