@ MOTORTECHNIKA

4-2-4 VW modra

A hengeriizem-lekapcsolas régi dtlet és szamos megvalositasa ismert, sorozatgyartasban is. Az amerikai
VB-asok jartak 4 vagy 6, vagy 8 hengerrel. Nemrég jelentették be, hogy Chrysler 300, Dodge Challenger
és Charger, a Jeep Grand Cherokee 4/0-hp 6.4L V-8 Hemi motorjanal is alkalmazzak a hengerlekapcsolast.
A V8-as 4 hengerrel is tud Gzemelni. A BMW-nek is volt egy soros hatosa, mely 3 vagy 6 hengerrel jart.
Amikor a fogyasztascsokkentés, ma az ennek megfeleld szén-dioxid-kibocsatas csokkentés tigye kerill
eldtérbe, a gyartok eldveszik ezt a ,fegyvert”. A VW is igy tett, mert most ismeét itt az idd!

A belsd égési szikragyujtasu motor a téle elvarhatd j6 hatasfokat
csak a felsd terhelési tartoménydban éri el. Az als6 részterhelési
tartomanyban meredeken esik a hatasfok. igy tehat jarmhajtasra
az lenne idedlis, ha a motor mindig ebben a motorterhelési tarto-
manyban mikodhetne. Ez sajnos nem lehetséges, mert a jarmd -
menetellenallasanak legyézéséhez - széles hatarok kozott igényel
teljesitményt, tehat az adott |okettérfogatu, tobbhengerd motortdl
hol kisebb, hol nagyobb terhelésl Uzemet kér. Az lenne jo, ha kis
terhelésen egy kis Iokettérfogati motor, j6l megterhelve szolgaltat-
né a teljesitményt, majd ha névelni kell a teljesitményt, akkor egy
nagyobb motor valtana fel az el6z6t, és igy tovabb...

Es ez mégsem lehetetlen!

Ha a tobbhengerld motor esetében, a leadandd teljesitménytél
fliggden, tobb vagy kevesebb henger jar meleglizemben, majd-
nem megvaldsult a fenti idedlis eset: hol kisebb, hol nagyobb
motor hajtja az autét. Es igy a motor mindig nagy terheléssel
tzemelhet.
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A VW-konszern bejelentette, hogy a vilagon el8szor széridban fog
gyartani olyan négyhenger(i benzinmotort, mely 4 és 2 henger
meleglizemének lekapcsoldsaval 2 hengerrel is tud Uzemelni. A
technika német megnevezése Zylinderabschaltung, roviditése ZAS.
Az 1,4 literes TSI motor nagy sorozatban, 2012-ben kerll piacra.
A kozvetlen befecskendezésd, turbdtoltdtt motor 103 kW max. tel-
jesitményd, forgatonyomaték-maximuma 15 000 - 4000 min”’
kozott allandd 2560 Nm. Kipufogdgaz szennyezéanyag-kibocsétasa
megfelel az Euro 6 eléirdsnak.

Eurdpai menetciklusban mérve 0,4 liter/100 km fogyasztascsokke-
nés érhetd el, ez legalabb 8 g/km CO,-csokkenést is eredményez,
illetve vezetési technikatol fliggben, varosban akar egy liter is lehet.
A legnagyobb fogyasztascsokkenést moderalt tempdju haladasnal
érjik el. Ha a sebesség kb. 50 km/h lll. vagy IV. fokozatban, akkor
a fogyasztas csokkenése kb. 1 liter/100 km, ha 70 km/h-val hala-
dunk, kb. 0,7 liter.

Ha kétségeink lennének a kéthenger( lGzem kiegyensulyozatlansa-
gat, jarasegyenldtienségét illetéen, a gyariak megnyugtatnak, hogy
ebbdél mit sem érez az autdban Ul6. Reméljik, hogy hamarosan
megtapasztalhatjuk.

A hengerlekapcsolasra 1400 min' és 4000 min™ fordulatszamok
és 25 és 75 Nm nyomatékigény kozott keriilhet sor. Az eurépai me-
netciklus 70%-aban csak két hengerrel izemel a motor.

A motor 2. és 3. hengerének szelepeit zarjék le. Ezeket a hengereket
a mikodoé - immar nagyobb terheléssel (tehat nagyobb hatésfokkal)
jaré hengerek vonszoljéak.

A mechanizmus

A szelepeket hagyomanyosan bityok nyitja, rugé zarja. Ha nem
akarjuk, hogy a szelep kinyiljon, akkor el kell tavolitani a buty-
kot. Ezt értslk szorol szoéra, tehat toljuk el, tavolitsuk a bitykot a
szelepemel6 folil, hogy az ne érintse az emelét. Ekkor a gorgds
szelephimba egy kérgyUrdn fut (Nullhubnocke), igy a szelep zéar-
va marad.

Ezt a technikat az Auditdl mar ismerjik, neve Audi Valvelift System!
Errél az Autdtechnika 2007/3. szamaban irtunk. Ott két bitydk van
egymas mellett, hol az egyikkel, hol a masikkal emeljik a szelepet.
Ez a két fokozatban véltoztathaté szelepemelési technika.

A bitykot és a korgyUrdt egymas mellett, a vezértengelyre huzott,
hosszbordas hivelyen talaljuk. A hivelyt akkor toljak at, amikor a
szelepemel6-gorgé a bltyok alapkorén jar. A valtas, fordulatszamtol

fliggden, 13-36 ms-t vesz igénybe, egy bltykdstengely-korilfordu-
las alatt megy végbe. A hiivelyt golyds biztositas tartja a kivant pozi-
ciéban. A szerkezet mindosszesen 3 kg-mal noéveli meg a hengerfej
tomegét.
A sima valtast az el6gyujtas és a motorterhelés modositédsaval is se-
gitik. A valtasi igényrél a motorECU-t a gazpedaljeladd tajékoztatja.
Fényképeink az idei frankfurti autészalon VW-standjan késziiltek.
DRr. NAGYszokoLyal IVAN
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