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Szent Elmo

(ellopott) tuze

A Frankfurti Autdszalonon a Federal Mogul egy
teljesen uj elvii gydjtast mutatott be. Az ACIS
roviditésd (Advanced-Corona-lgnition-System)

Lkoronakistlésd” gyujtas elényekeént a lényegesen
nagyobb gyujtasi energiat és nagyobb aktivalasi
gaztérfogatot jelolik meg. Ezt tetézik még tizszazalékos
(!) fogyasztascsokkenés igeretével. A gyujtas meg

az utolso kiseérleti, fejlesztési fazishan van, de mar,
egyeldre meg nem nevezett autogyartokna
bevezetés komoly igéretéve

A koronakistléses gyujtds hig keverékben,
rétegezett keverékképzésnél és nagy mennyi-
ségul visszavezetett kipufogdgazu keveréknél
is lényegesen biztosabb gyulladast eredmé-
nyez a hagyomanyos szikraképzésl gyujtas-
hoz képest. A koronakislléses gyujtdogyertya
minden motorkonstrukcios valtoztatas nél-
kil csereszabatos a hagyomanyossal, igy
barmely Otto-motorban azonnal bevethetd.

A részleges kistlésrol

A fényjelenségek egy csoportja a minket
allanddan korllvevd elektromos tér feltol-
t6désének eredményeképp jon létre. Rész-
leges kistilés példaul a tengerészek altal
ismert Szent Elmo tiize, ami a hajok ar-
bocanak csticsanal alakul ki. Gyakrabban
tapasztaljuk a jelenséget nagyfesziiltségu
tdvvezetékek alatt elhaladva, ahol, kilo-
ndsen péaras idében, a periodikusan fel-
|ép6 koronakistilés hanghatasat, zigasat
tapasztalhatjuk. A koronakistilés ekkor a
feszlltség abszollt cstcsértékéhez koze-
li idépontokban Iép fel. A hangjelenség
alapharmonikus frekvenciaja 100 Hz. A
kislilés aramtartomanya is rendkivil nagy,
nanoampertél a tobb ezer amperig terjed.
A két szélsé hatar: a villam (tobb ezer am-
per) és a koronakistilés, a Szent EImo tlze.
Mindketté normal légnyomason jon létre.
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k, a
, bemutattak.

Mivel a gyertyaelektrdda, a csucscsillag alig
fogy. ezért a gyertya élettartama lényegesen
hosszabb a hagyomanyosnal.

Koronakisiilés

Akoronakistilést ,.energiaintenziv” (Federal-Mo-
gul szdéhasznélat), nagyfrekvencias fesziltség-
gel valtjak ki, igy a gyujtas - égéstéri gazioniza-

Alégkor felsé rétegében elhelyezkedd, pozitiv
toltéseket tartalmazé ionoszféra és a fold ko-
zott llando villamos tér van jelen. Az ennek
kovetkeztében a kornyezetiinkben jelen lévé
statikus villamos tér a fold felszinén 100-200
V/m kordli térerésségu. A részleges kistilést a
statikus villamos tér okozza, amely akkor jon
|étre, ha valamely, toltéssel rendelkezé targy
kozelében a nagy térerésség miatt a levegd
vezetévé valik, de a tavolban elhelyezkedd
vezet targyak felé a térer6sség mar kisebb,
és igy azokig nem alakul ki vezetd csatorna.

A koronakislilés részleges kisilés, tehat
nem terjed ki a két elektroda kozotti teljes ta-
volsagra. Féleg er6ésen inhomogén térben,
nagy térerésségl villamos térrel - melyet
tobbnyire nagy feszlltség valt ki - korilvett
csucsok kozelében alakul ki. A koronakisilés
akkor alakul ki, ha valamely csucs koézelében

ci6 - tetszéleges fétengely-szogtartomanyban,
igy nagy keverékmennyiséget aktivalva, All
fenn. Lényegesen kisebb a ciklusvariancia, az
egymast kovetd munkaciklusok ingadozasa.

L,Egy 1,6 literes turbdmotoron mérve az
ACIS gyujtassal 10%-os fogyasztascsokke-
nést tudtunk elérni, és még van tovabbi tar-
talékunk is!” - mondja Kristapher Mixell, a
Federal-Mogul Powertrain Energy fejleszté-




a feszlltséggradiens az elektromosan toltott
fellilet egy pontjan meghaladja a gaz ioniza-
cidjahoz szlikséges, az adott konkrét korll-
meények kozott érvényes értéket, de nem ha-
ladja meg az atutési fesziiltséget. Ez utébbi
esetben ,hangos” kisllés: szikrazas, elektro-
mos iv jon létre.

A villamos térerésség olyan nagy értékd,
hogy a gazban jelen 1évé kis szdmu toltéshor-
dozd a tér er6hatésa révén gyorsulva akkora
mozgasi energidra tesz szert a két Utkozése
kozotti, rendelkezésre all6, szabad uthosszon,
amely a semleges gazmolekulakkal valé Ut-
kozéskor azok ionizaciojat idézi eld.

Az igy keletkezett szabad elektronok Ujabb
semleges részecskékkel (itkozve tovabbi elekt-
ronokat szabaditanak fel ionizacié révén, és igy
kialakul az elektronlavina. A csucs kozelében
tehat toltéshordozokbdl allé vezetécsatorna

si igazgatoja, aki az ACIS projektért felelés.
A gyujtasrol még keveset arulnak el. Hosszan
beszélgettiink a kiallitds Federal-Mogul stand-
jan az egyik fejlesztémérnokkel, aki azt mond-
ta el, amiket kedves olvasoink elé tartunk.

Nincs primer és szekunder kor

Tudjuk azt is, hogy a gyujtadsnak nincs pri-
mer és szekunder kore, a gyertyanak egy
nagyfrekvenciaju betaplalasa van.
A fizikai jelenséggel mi autdsok most ismerke-
diink, ehhez adunk kis segitséget a vilaghalérol
szarmazé informéaciokbdl Osszedllitott anyaggal.
Ma még szdmunkra nyitott kérdés, hogy sike-
ril-e Szent Elmo tlizét a motorgyujtas szamara
elcsenni? Mit mondjak, izgalmas egy dolog.
DR. NaGyszokoLyal VAN

alakul ki. A vezet6csatorna nem terjed ki
azonban a masik elektrédig, mert a csucs-
16l tavolodva a villamos térerdsség egyre
kisebb, végul nem kdvetkezik be az (itkozé-
sekkor ionizacio.

A koronakisiilés soran a kozvetlen kor-
nyezetben |évd gaz ionizalodik, elektro-
mosan vezetéve valik, un. ,hideg plazma”
jon létre; a tavolabbi gaz eredeti allapota-
ban marad. A koronakisilést a csucsha-
tdshoz hasonléan villamos szél kiséri.

A koronakislilés tobbnyire olyan geo-
metria esetén jon |étre, amiben az egyik
elektrédanak kicsi a gorbileti sugara
(példaul egy ti hegye vagy egy vezeték
hegyes vége), mig a masiknak nagy (ez
sima felllet). A kis gorbuleti sugar bizto-
sitja a nagy feszlltséggradienst a plazma
eléallitdsahoz.

Gyuutas QL

NGK gyujtogyertya-
Ujdonsag

Az NGK a VW/Audi csoport TFSI, 1,8
literes, EA888 jell motorjanak har-
gyertyat. A motor az A5 modellben
jelenik meg elészor. A motort az Euro
6 emisszids kdvetelményeinek megfe-
leléen terveztek és a CO, kibocsatasat
is fokozottan csokkentették. A 125 kW
teljesitményd, turbdfeltoltésd motor
kettds befecskendezésii (szivotorok és
kozvetlen), a kipufogdgaz-visszah(ités
a hengerfejben torténik, valtoztatha-
16 szelepvezérlésl, hogy csak néhany
fontosabb jellemzdjét emlitsiik.

A motorhoz késziilt NGK PLFER7A8EG
jelt gyujtégyertya (M14) platina kdzép-
sé elektrédaju és a testelektrodan is van
platinachip, az élettartam jelentds ndve-
|ése végett. A kozépsd elektréda kis at-
mérdéje biztos tlzfészekkeltést (csekély
héelvonas) és a langfont biztos és gyors
inditasat szolgélja. A gyertya Ujdonsaga
a nagyfesziltségl gyertyapipa-csatla-
kozds geometriai kialakitasa. Eltéréen

az dltalanos un. SAE-csatlakozastol, a
trafé ,nagyfesziltségl” rugdval kozvet-
lentl kotddik a gyertyahoz. A geometria
- a rugo a gyertya-szigetel&test belse-
jéhez csatlakozik - a biztonsag érdeké-
ben, az iv esetleges oldaliranyu atitését
is megakadalyozza. Az Uj, az Audinal
el6szor alkalmazott megoldas a gyer-
tya szigetel6testének néhany millimé-
teres meghosszabbitasat eredmeényezi,
mely a motor er6teljes feltoltése, nagy
égéstéri nyomasok miatt sziikséges, a
megnovelt gyujtéfesziiltség szigetelése
indokolja.

(Nszl)
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