JAVITASTECHNOLOGIA

A VW DSG 0O2E valto hibatiinetei

és javitasa

Szerel6k véleménye szerint a cimben
emlitett valté a Volkswagen legjobban
sikeriilt DSG-je @ (ismert még DQ250
néven is), de kozel sem problémamen-
tes. Ebben a cikkben a valt6 javitasa-
val és programozaséaval fogunk foglal-
kozni. Miel6tt belefognank, érdemes

a szokasos diagnosztikai eljarasokon
kiviil (ezek hibakddolvasas, folyadék-
szintek és allapotok ellenérzése) a
kovetkezdket is megtenni:
Ellenérizziik a kerékfordulat-érzé-
kel6ket, mivel az ABS kommunikéal a
mechatronikus irdnyitbegységgel és ha
fals értéket kap, az hibahoz vezethet.
(A @-es abran lathat6 a mechatroni-
kus vezérlGegység a szelepekkel.)
Ellendrizziik a motorterhelés-szenzort,
a motorECU ebbdl szamolja a leadott
nyomatékot, amit tovabbit a valt6 ve-
zérlGegységnek, és az ebbdl szamitja ki
a szilikséges tengelykapcsol6-nyomast.
A vezérlés tigy van beallitva, hogy még
steljesen zart” allapotban is engedjen
1% szlipet, tehat a rossz motorterhe-
1és-érték kihat a valté miikodésére is.
A kéttomeg(i lendkerék @ is okozhat
kellemetlen zajt, diiborgést, amire
panaszkodhatnak az iigyfelek. A
tengelykapcsol6 hazbdl is johetnek
furcsa zajok, ezt az okozza, hogy a ten-
gelykapcsolé hidzban a behajtasoldali
fedél Seeger-gytrtje ki szokott ugrani
a helyér6l, és valtasnal oda-vissza
csapddik @. Nem Gsszekeverendd a
tomitéfedéllel @! A duplakuplungos
egységet egy kicsi, vastag gytri tartja
a helyén O, @.

AZ OLAJCSERE RITKAN SEGIT

Ha ténylegesen van hibaja a valtonak,
a szoftverfrissités és az olajcsere az
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esetek 96%-aban teljesen haszontalan,
feltéve, ha az olajban nincs t6bb mint
200 000 km.

Most, hogy elvégeztiik ezeket az elGze-
tes ellendrzéseket, kovetkezik a valtd
problémainak targyalasa. Amikor a
DSG-valtok elkezdenek tonkremenni,
a valtasok csattogbssa, rangatdssa
valnak. A szerel6k tapasztalatai alap-
jan jobb kicserélni az adott egységet
(vezérlbegység, kuplungszerkezet,
valtd) mint megjavitani vagy Gjraépi-
teni. Ugy tiinik, ha egyszer szétszedik
ezeket a valtokat, javitas utdn sem
fognak tokéletesen miikodni. Volt, aki
kivancsisagbol szétszerelt egy vado-
nat(j valtot, utdna 6sszeszerelte és
visszaépitette az autéba. Az eredmény
egy zajos valto lett. Nagyjabol 1000
km utdn csendesedett egy kicsit, de
soha nem lett olyan, mint Gjkoraban.
A 4-kerék meghajtasi valtozatra ez
fokozottan igaz. Ez a valtozat mar gya-
rilag is zajosabb, javitas utan — annak
ellenére, hogy 1j alkatrészeket haszna-
lunk, mindent pontosan nyomatékra
htizunk, tokéletes hézagokkal — az
eredmény messze nem lesz hibatlan.

BERAZ AZ AUTO

Egy masik probléma a 2 literes
TDI-motorokkal szerelt jaArm{ivekben
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jelentkezik. Negyedik fokozatban
2000-es fordulat koriil, amikor a
turb6 kezd feléledni, az egész jarmi
er6sen elkezd remegni, razk6dni. A
tengelykapcsol6 egység cseréje az ese-
tek 35%-aban segit, és kb. 10 000 km
utan visszatérhet a probléma. Néhany-
szor a torzi6s rugoval van baj, maskor
a folyadék cseréje a megoldas. A razko-
dés altaldban aut6palyas szakaszok

utan jelentkezik, amikor az egész
erGatvitel felforr6sodik. Néhanyszor a
mechatronikus vezérl6egység cseréje
jelenti a megoldast, de legtobbszor a
programozassal van a probléma. Ko-
rabban volt sz6 arrél, hogy a kuplung
mindig legalabb 1% szlippel dolgo-
zik. A mechatronikus vezérlGegység
megkapja a jelet a motorvezérléstél,
hogy 300 Nm fog érkezni a motorbol.
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Ebb6l kiszdmolja, hogy 116 psi (8 bar)
sziikséges az 1%-os szliphez, 2500-as
fordulatszam mellett. Igy azt is tudja,
hogy a kuplung utin 2475-6s fordulat
kell, hogy megjelenjen. Ha nagyobb a
fordulat, akkor tudja, hogy nincs meg
az 1% szlip, ezért csokkenti a nyomast
109 psi-re (7,5 bar). A valtévezérlés

— hasonléan a motorvezérléshez — 6n-
tanuld, ezért megjegyzi az 1j értéket.
Azonban a rendszer nem nyomast mér,
hanem a kuplung szabéalyozbteker-
csének aramer@sségét. A szamitogép
az dramerdsséget valtoztatja 0,15
A-es 1épésekben. Ha valami miatt
mégis folyamatosan csokkenteni vagy
novelni kell a nyomast, ez razkodast
okoz az egész jarmiiben. Tonkreteszi
a kuplungok sarlodoé feliileteit, és az
olaj elhasznalodasat is meggyorsitja. A
TVS Engineering kifejlesztett egy mo-
dositott vezérlGszoftvert, ebben mas a
szlip értéke, igy elkeriilhet§ ez a hiba.

ELEGTELEN GYORSULAS

Tovabbi reklaméaciok forrasa szokott
lenni, hogy a jarmi nem gyorsul
eléggé. Hidba nyomja tovig a gazpe-
délt a sofér, a gyorsulas nem lesz az
elvart. Ez azért van, mert az er6atvitel
kimélése miatt a nyomatékot csak a
tengelykapcsol6 nyomasanak nove-

kedésével egyiitt emeli a rendszer,
hogy ne jelentkezzenek rantasok. Ez a
normal m{ikodés része.

Néhany modellbe extraként rendel-
het6 startautomatika. Hasznélatahoz
sport moédba kell allitani az autét, és ki
kell kapcsolni a stabilizal6 rendszert.
Ezutin egyszerre le kell nyomni a fék-
és gazpedalt, megvarni, mig a motor
felporog 3000-es fordulatig, majd
felengedni a féket. Ekkor a szamitogép
agy fogja irdnyitani mind a motort,
mind a kuplungot, hogy a lehet6 leg-
jobb gyorsulést érjiik el. ATVS erre a
helyzetre is irt egy modositott szoft-
vert. A tengelykapcsol6 nyomésat 174
psi-re (12 bar) emelték, igy egy kicsit
még tovabb lehet javitani a gyorsula-
son.

MOTORFEK FUNKCIO

Fékezés kozben is tud érdekessége-
ket produkélni a DSG. Néhany tjabb
szoftververziéban van motorfék funk-
ci6. Korabban pont a simébb lassulas
miatt nem rakték bele. Ha cserélni
kell a mechatronikus vezérlGegységet,
akkor abban mar megtalélhato lesz

a motorfék iizemmod, viszont a valtd
t6bbi része nincs felkészitve erre, ez is
okozhat rangatast. Ezt egy specialisan
az 4j vezérlGegységhez és a korabbi

valtéhoz val6 szoftverrel lehet mérsé-
kelni. De az is el6fordul, hogy két tel-
jesen azonos évjaratd, motort, valt6ja
aut6bol az egyikben nem okoz semmi
problémat, a masikban meg elGjon.
Probléma szokott lenni még, ha 5.
utan 6. sebességbe majd vissza 6t6-
dikbe kapcsolunk, ekkor érezhetéen
bizonytalankodik a valt6. Ebben az
esetben kikuplongolashoz is szink-
ronizalni kell bizonyos fogaskereket,
majd tobbszor is oldani és zarni kell a
kuplungokat, ez akar egy masodpercet
is igénybe vehet.

A valtok korai halalahoz parkolas
kozben is hozza lehet jarulni. Ha az-
el6tt rakjuk ,P” allasba a valtot, hogy
behitiznank a kéziféket, akkor hamar
eltorhetnek a reteszel§ kilincsek. A
helyes sorrend, hogy behtizzuk a kézi-
féket, majd csak ezutan rakjuk a valtot
~P7-be. ]
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Das Direkt-Schalt-Getriebe O2E (SSP
308)
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