Liqui Moly, az éllovas

A Liqui Moly olajipari cég a maga kategdridjaban az elsé helyen all. Nemcsak a
németorszagi aftermarket piac legkedveltebb motorolaja, de a WTCC-bajnoksag
TC2-es kategodridban is befutd. Juniusban, a Liqui Moly meghivasara Belgium-
ban, majd Németorszagban jartunk, hogy megnézzik, hol és hogyan készllnek

a motorolajok és miként teljesit a cég az autdverseny-palyan. Bar a Liqui Moly
nem OE-beszallitd, olajait a prémium kategdridban tartjdk szamon, az aftermarket
szegmens erds tagja Eurdpdban. A kor kivanalmainak megfeleléen egyre szélesitik
kindlatukat, hogy minden motor igényét, ezaltal minden autotulajdonos igényét ki
tudjak elégiteni.
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A latogatés a vilaghird spa-i Francor-
champs versenypalyan kezd6dott. A
WTCC belgiumi futamén a Liqui Moly
altal szponzoralt Liqui Moly Team
Engstler versenycsapat épp az id6-
mér6kon volt tal, kategoridjaban elsé
helyen végzett. A csapat 1.6 literes DI
4 hengerti turbémotorral hajtott BMW
320 TC-vel @, a TC2-es kategéridban
versenyez. Ez annyiban tér el Miche-
liszék TC1-es kateg6rigjatol, hogy itt
2013-ban gyartott, 320 16erds, 17-0s
kerekekkel ellatott versenygépek ver-
senyeznek, mig a fels6bb kategéridban
2014-es gyartmanyu, 380 l6erds, 18’-0s
kerékkel és aero csomaggal felszerelt
autok kiizdenek az elsGbbségért.

Az Engstler csapat mind az idémérén,
mind a futamon sajat kategoridjaban
az elsG két helyet szerezte meg, ezzel
maga mogé utasitva az Ggyszintén
TC2-ben versenyz masik magyar
WTCC-versenyz6t, Nagy Norbertet és
csapatat.

IRANY SAARLOUIS!

A vasarnapi verseny utdn a meghi-
vott jsagirdi csapat Gtnak indult a
Liqui Moly Saarlouis-i iizemébe @. A
francia—német hatar mellett elhelyez-
ked§ kisvaros a Liqui Moly motorolaj-
gyartasanak kézpontja. Az 1970 6ta
motorolajgyartassal is foglalkozo cég

teljes mértékben 2007-ben vette at a
korabbi Méguin iizemet (és vele egyiitt
a markéat), azota az iizemi kapacitas
mellé alapanyag raktarkapacitas is
kiépiilt. A motorolajgyartasban a Liqui
Moly nemecsak az aftermarket-ra valé
koncentral4sa miatt kiilonleges, de
egyediilallf az is, hogy prémium ming-
ségli motorolajait 100%-ban Németor-
szagban 4llitja el6.

Gyaérlatogatasunk Oliver Kuhn labo-
ratériumi vezet6 szakmai el6adasaval
kezd8dott. Az el6adas f6 téméja a ma
hasznalatos motorolajok bemutatasa
volt, kiilonos tekintettel a modern
motorok tAmasztotta Gj igényekre és a
kiilonféle adalékok széles kori alkal-
mazasanak sziikségességére. Mivel a
Liqui Moly nem kitermel6, ezért az §
hozzaadott értékiik a megfelel6 kom-
ponensek kivalasztasaban és a ,titkos
recept” elkészitésében rejlik.

Ahogy azt sugalltuk, a motorolajok
Osszetevdi az Gijabb és Gjabb motorok
megjelenésével az elmult években
sokat valtoztak. A bazisolaj esetében

a hagyoményos API I. mingsitési
asvanyi olajrol attérnek a II. és II1.
mindsitést bazisolajokra, melyek kén-
tartalma kisebb és viszkozitasi indexe
nagyobb. Példaul az MB 229.5 vagy a
VW 50400/50700 szabvanyok teljesi-
téséhez API III-as béazisolaj sziikséges,
mert a hagyoméanyos bazisolajokkal
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hasznalt VI-novel6kkel a termék

nem teljesiti az oxidacids és parolgasi
teszteket. ,,A SAE 20W-XX, 15W-XX
viszkozitas osztalyba tartoz6 termé-
keket API Group I vagy Group 1T kate-
10W-XX 4ltaldban Group III, mig a
SAE 5W, SAE oW fokozatok a jelenlegi
technologiai szinvonalon API Group
I1I vagy Group IV tipust alapolajok
felhasznalasaval gyarthatok. Minél
tagabb a tébbfokozatti termék viszko-
zitasi hatara (pl. SAE oW-40, 5W-50,
10W-60), annél nagyobb a jelentSsége
a szintetikus (API Group IV, Group V)
alapolajoknak és a j6 minGségii visz-
kozit4s index modosité adalékoknak.”
(Forrés: tribologic.hu)

A bézisolajon til az olaj ,,sava-borsat”
az adalékok adjak, ennek kivalasztisa,
Osszeallitasa a ken6anyag-kémikusok
és a motorkisérletiek féltve 6rzott
titka. Alkalmazasuk a végtermék
tulajdonsigainak pontos beéllitdsa
miatt szlikséges, erésitik a bazisolaj
pozitiv és gyengitik, vagy teljes mér-
tékben eliminaljak a negativ tulaj-
donséagait. Képesek fizikai és kémiai
karakterisztikak javitasara is, példaul
a viszkozitas novelésére és a korroziv
jelleg csokkentésére. Az adalékok
jelen lehetnek a végtermékben néhany
ppm-es mennyiségben, de lehet olyan
adalék, ami a végtermék 20%-at adja,
mint a habzasgatl6 a nagy teljesit-
mény és a dizelmotorokhoz alkal-
mazott olajokban. Hogy elkeriiljék a
kiilonb6z4 adalékok ellentétes hatasat,
egymashoz és a bazisolajhoz is kell
igazitani a hozzaadott anyagokat. Most
nézziink néhany fontos adalékot:

TISZTITO/DISZPERGALO ADALEKOK

Az égési folyamat soran (mind benzin-
és dizelmotorokban) olyan égéster-
mékek keletkeznek, melyek tobbé-ke-
vésbé szennyezik a motorolajat. Ezek
altalaban olajban nem old6do, szilard
vagy folyékony anyagok, melyek eljut-
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nak egészen az olajkorbe és ott kifejtik
nem kivant hatasukat. Lerakddnak a
fémfeliileteken, az olaj bestirtisodik, és
iszapszeri lerak6d4sok keletkeznek az
alkatrészeken @. A detergens/diszper-
gens adalékok feladata a szennyez§dé-
sek olajban lebegtetése, hogy azok ne
tudjanak lerakodni az alkatrészeken,
és ne tudjon olajsar kialakulni, emel-
lett a savak semlegesitését is elvégzik.

EP/AW ADALEKOK (EXTREM FELULETI
TERHELESTURO,/KOPASGATLO)

Az EP/AW adalékok a nagy terhelésen,
egymason elmozdul6 alkatrészek meg-
felel6 kenésére alkalmasak, nélkiiliik
ugyanis a két fémet az olajfilm nem
képes teljesen elvalasztani egymés-
tol. A fém-fém sarlédas pedig gyors
kopéast, bemarodast, 6sszehegesedést
eredményez @. Az EP/AW adalékok az
egymason elcstszo fémfeliileteken egy
vékony, a fémnél kisebb nyirasallosa-
gu, terhelésmentes allapotban szilard,
terhelés esetén cstiszoképes réteget
képeznek. Ha szilikséges, a réteg folya-
matosan képes Gjraképz6dni. Az EP/
AW adalékok jelentGsége a kompakt

Fokozott
butydkkopas




épitésmod és a novekvd terhelések
miatt a motor- és hajtdmiolajokban
is egyre jobban felértékel6dik. Az els6
kopasgatl6 adalék a tiszta kén volt,
melyet a korroziv hatdsa miatt mar
csak korlatozottan alkalmaznak. Nap-
jainkban a leggyakrabban hasznalt
kopasgatl6 adalék a cinkditiofoszfat
(ZDDP), mely 6regedés- és korr6zio-
gatl6 hatassal is rendelkezik.

VISZKOZITASI INDEX NOVELO
ADALEKOK

A hémérséklet ndvekedésével az
asvanyi olajok viszkozitisa nagy-, a
szintetikus olajoké kismértékben csok-
ken. Ez azt jelenti, hogy nagy h6mér-
sékleten az olajok folyoképessége jobb.
A hémérséklet viszkozitasra gyakorolt
hatésat a megadott referencia-hé-
mérsékleteken (pl. 40 °C és 100 °C)
mért viszkozitasi értékekbdl szamitott
dimenzi6 nélkiili jelz6szammal, a
viszkozitasi indexszel irhatjuk le. Az
egyfokozatt olajok viszkozitasi indexe
90 és 100 kozo6tt van, a ma hasznalt
tobbfokozat olajok esetében viszont
120 feletti viszkozitasi index (VI)
szitkséges. Mivel az dsvanyi (bazis)
olajok viszkozitasi indexe ezt nem

éri el, ezért VI-novel§ adalékot kell
alkalmazni. Ezek nagyon hossza lanca
szénhidrogén-molekulakbdl allnak,
melyek kis h6mérsékleten 6sszehi-
z6dnak, a h6mérséklet novekedésével
pedig egyre inkabb kiegyenesednek
és fékezik az olaj mozgésat, vagyis
mérséklik a viszkozitas hémérséklet
novekedésével jaro csokkenését. A
terhelés kovetkeztében a viszkozitasi
index novel$ adalék hosszua szénlan-
cai elnyir6dnak, amit6] a viszkozitasi
index csokken.

A valtozas tehat megéallithatatlan.
Gondoljunk csak bele, nem is olyan rég
volt, amikor az olajcsere-intervallum
7500 km volt, a 15W-40 és 10W-40
olajok voltak a meghatarozoéak, és alig
kiilonboztek egymastdl a kiilonbozb

Oliver Kuhn

gyartoi szabvanyok. Ehhez képest ma

mar 40 000 km a szervizintervallum,

5W-30, 5W-10 vagy oW-20-as olajok

keriilnek a motorokba, mindemellett a

terhelések nének (termikus és mecha-

nikus), de a motorba t6lt6tt motoroloj
mennyisége csokken. Ezt csak tetézik

a modern motortechnika vivmanyai:

— a kisebb lokettérfogati, de eléde-
ikkel megegyez8 erejli, vagy még
er@sebb motorok nagy mechanikai
és termikus terhelésnek teszik ki az
olajat,

— aturbofeltoltés szigor tisztasagi és
termikus ellenallasi/stabilitasi tu-
lajdonsagokat kovetel,

— a kozvetlen befecskendezés miatt
gyakori a tilizel6anyaggal higulas
esélye, n6 a korr6zios hajlam, a ,,sar-
képzGdés” és a kopas,

— az alternativ tiizel6anyagok elGsegi-
tik az oxidaciot és a korroziot.

Kiemelend6 a koromsztirék problé-

maéja, melyek regeneralasat a motor

végzi. Az egyik problémaforras a

motorolaj felhigulasa gazolajjal (a

regeneralaskor), a masik pedig a mo-

torolaj hamutartalma, ami a kipufo-
gbba jutdsa esetén nem képes atjutni

a koromsz{irén, és eltomiti azt ©.
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A tisztitas soran a koromto6l megsza-
badul a sz{ird, viszont a hamut nem
lehet kijuttatni bel6le.

A motorolaj-technolégia tehat ugyano-
lyan 1éptékben fejlddik mint a mo-
tortechnika, hiszen az kikényszeriti
az egyre Gjabb kovetelményekhez
illeszked6 olajak fejlesztését. Raada-
sul a motorgyartok az adott motorhoz
egyedi motorolajat ajanlanak, ami
még inkabb erdsiti azt a nézetet, mely
szerint a motorolaj is alkatrésznek
tekintendd, és ennek megfelel§ banas-
modban kell részesiteni.

Az érdekfeszitd és részletes elGadas
utan Oliver Kuhn korbevezette a lato-
gatdi csapatot a saarlous-i lizemben.
A motorolajok folyamatos fejl6dése az
iizem bdvitését kivanja meg, hiszen
az egyre inkabb szegmental6do és
szélesed6 motorolajtipusok elGallitasa,
keverése és tarolasa hely- és idGigé-
nyes. Ezért a gyarnak folyamatosan
novelnie kell kapacitasat, ennek
jegyében sajat, egyenként 1800 ms3-es
alapanyag-tarol6ja épiilt az iizemnek,
illetve a jov6ben a keverd- és motor-
olajtarol6 kapacitas is megmasfélsze-
rezédik.

Koszonjiik a meghivast!
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