Saab Z19DTR

Turbo turbd hatan a motorban

A common rail dizelmotor bd masfél évtizedes, eddig toretlen diadalutja egyre
tobb szakember véleménye szerint a tetépontjara érkezett. A jelenlegi, 100 LE /
liter koriuli (kordbban hihetetlen) fajlagos teljesitményt is mar csak nagyon bonyo-
lult megoldasok aran, két feltdltd alkalmazasaval lehetett megvaldsitani. A BMW
2014-es M750d tipusaban viszont mar harom turbodfeltdlté dolgozik: a soros, hat-
hengeres, minddssze 3 literes motor maximalis teljesitménye nem kevesebb mint
381 LE, maximalis nyomatéka 740 Nm, ami mar percenkénti kétezres fordulatsza-
mon rendelkezésre all.
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A BMW 2014-es M750d tipuséban vi-
szont mar harom turb6feltolt6 dolgozik:
a soros, hathengeres, mindossze 3 literes
motor maximalis teljesitménye nem
kevesebb mint 381 LE, maximalis nyo-
matéka 740 Nm, ami méar percenkénti
kétezres fordulatszamon rendelkezésre.
A fordulatszdmot azonban nem lehet ér-
demlegesen 5000 f6lé tornazni, a szak-
irok szerint a motor effektiv kozépnyo-
masénak is a maximuma koriil tartanak
a csucsmotorokat gyartok. Ezek szerint
kevés esély van a tovabbiakban jelentGs
fajlagos teljesitmény névekedésre.

Egy kétturbos dizelmotor vezérlése is
elképesztGen bonyolult tud lenni, példa-
nak most a Saab 1,9 TTiD motorjanak a
témaval kapcsolatos részeit érintjik @.
A konstrukeié nem mai darab, a 9.3 1,9
TTiD 16V Sport-Limousine mar 2007-
ben megjelent, a Z19gDTR jelli motor 180
LE-s teljesitményét 4000 ford. / percnél
adja le. Nyomatéka is tisztességes: 400
Nm, 1850-es percenkénti fordulatnal

mar elérhet6. A motor nagyon kozeli
rokona pl. a Lancia Deltaba 190 LE telje-
sitményszinttel kertilt beépitésre.
Nézziik, milyen hozadéka van a feltolt6k
megkett6zésének. Az 6sszehasonlitast
ugyanennek a motornak a kisebb telje-
sitményti, egy turboval szerelt kivitelé-
hez végezziik.

Z19DTH motor: 110 kW/150 LE 4000
rpm-nél. 320 Nm 2000—2750 rpm
kozott. 79 LE/liter

Z19DTR motor: 132 kW/180 LE 4000
rpm-nél. 400 Nm 1850—2750 rpm
kozott. 95 LE/liter

Az alacsony fordulaton ébredd nagy
nyomaték annak készonhet6, hogy a
fejlesztGk a két turbofeltoltét nagyon jol
Osszehangoltak. Megfigyelhetd, hogy a
két feltolt6 mérete nem azonos. A felsé,
motor kozeli ,HPT” turbét kisebbre
méretezték, kisebb tehetetlensége miatt
gyorsabban felporog, igy alacsony fordu-
latszdmnal torténd gazadasnal nagyon
j6 az aut6 reakcidja. Viszont a kis feltolté
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a motor magasabb fordulatszimanal
mar nem tudné kiszolgalni a megno-
vekedett levegGtomeg-igényt, itt jon a
képbe a nagyobbik, ,,LPT” turbofeltoltd.
Mindkét turb6 ,wastegate”es, tehat nem
geometria szabalyozza a turb6 fordulat-
szamat. A két wastegate membrankam-
réja szokasos moédon vakuummal keriil
vezérlésre, amit két kiilon szabalyzo6sze-
lep kapesol @.

A két turb6 vezérlése nagyon érdekes.
Els§ eset, amikor a fordulatszam ala-
csony, mindkét wastegate zarva van.

A kipufogbgazok a HPT turbé fordula-
tat emelik, a kis mennyiség és nyo-
maés miatt az LPT fordulatszdma alig
emelkedik ©.

Amikor a HPT fordulatszdma emelke-
dik, a vezérlGegység elkezdi csokkenteni
araes@ vakuum erdsségét, aminek
hat4sara a wastegate nyilni kezd, igy
biztositva, hogy a HPT fordulatszdma ne
lehessen kritikusan magas értékd. Mivel
a kis feltolt6 nagyon gyors reagalasa, a
védelemnek, a pontos és gyors vikuum-
szabalyzasnak nagy szerepe van @.

T T na

Tovéabbi motorfordulatszam-emelke-
désnél az ECU teljesen kinyitja a HPT
wastegate-jét, azaz a szabalyzoszelep
elengedi réla a vakuumot. Mindekoz-
ben a névekvé kipufogbdgaz-mennyiség
miatt az LPT feltolt6 fordulatszama is
jelent&sen emelkedik. Figyeljiik meg azt,
hogy a Z-vel jelolt bypass-szelep nyit,
hiszen az LPT turb6 immar nagyobb
nyomast hoz létre, mint a leszabalyzott
HPT ©.

Nem nehéz kikovetkeztetni, hogy a
legmagasabb fordulatszam-tartomany-
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ban az LPT fordulatszamat is korlatozni
kell, ahogy ez az abran latszik, az LPT
wastegate nyit ki.

A vezérlGegység a fenti allapotokat
olyan intelligensen kezeli, hogy az aut6
gyorsulasét teljesen linearisnak érezziik,
a két turbd ,,szerepcseréje” egyaltalan
nem érezhetd.

Mindemellett tisztaban kell lenniink

a kétturbos rendszer hatuliitGivel is. A
bonyolultabb felépités diagnosztikija
nehezebb, tobb id6t emészthet fel, bori-
tékolhato, hogy kevés szerviz vallalja a
feladatot.

Szamunkra érthetetlen moédon a két
feltolt6 csak komplett egységként vasa-
rolhaté meg, ami sokkal nagyobb anyagi
kiad4st jelent meghibasodés esetén.
(Mellesleg nem hissziik, hogy ennek
athaghatatlan mdszaki okai lennének,
sokkal inkabb a bevételcentrikus szem-
1élet érvényre jutasat véljiik.) A leg-

szimpatikusabb (gyari alkatrész) arat a
www.maptunparts.hu oldalon talaltuk,
mai aron 311 ezer forintért, ami nagyon
sokkal kevesebb, mint amennyiért
néhany éve hozza lehetett jutni. Tovabbi
j6 hir, hogy — informacibink szerint —
van olyan turbdjavitasra szakosodott
vallalkozas, amelyik vallalja a cseppet
sem egyszeri egység javitasat.
Elfogadjuk, hogy a benzinmotorok
tovabbi fejlesztése a dizelt meghalado

eredményekkel kecsegtet. Azt viszont
biztosra vessziik, hogy a benzines
modellek sem az egyszertiség iranya-
ba mozdulnak el. Elég csak az el6z6,
NO_-csapdaval foglalkoz6 cikkiinkre
utalni Q.

Nem csak a sziniik hasonld, a szakszeri
javitasuk esélye is az. Az egyiket jorészt
mar elfelejtette a szakma, a méasikban

a szervizek meghatarozo6 részének még
nincs kell§ tapasztalata. u
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