Weber 40 DCOE karburator
felujitasa es muszeres beallitasa
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A Weber karburatorgyar a DCOE jell tipusait az 1950-es
évek végén hozta ki. Els6 szériait a Ferrari csapat hasznalta
Formula 1-es autok 4 hengerl motorjain. Ezek a porlasz-
ték duplatorku, k6zds Uszéhdzzal rendelkezd, vizszintes
aramu karburatorok voltak. A karburator pillangdszelepei
szinkronban muUkddnek, mind a két torok minden segéd-
berendezéssel el van latva. Igy a karburator felfoghato
agy, mintha két karburator lenne egy hazba 6ntve (,,dupla
karburator”). Ezeknek a karburatoroknak, mivel a verseny-
sport igényei szerint készUlltek, kialakitasuk kompakt volt,
tulajdonképpen minden levegd- és benzinmennyiséget
szabalyzo elem cserélhetd volt, mégpedig igen gyorsan.
Ezek miatt a tulajdonsagai miatt nagyon kézkedvelt dara-
bok voltak, és igen sok motoron hasznaltak &ket.



A Weber DCOE karburatorok elvalaszthatatlanok voltak az
1960—70-es évekbeli sport- és versenyautoktodl. A legtobb
alkalmazasban a hengerenkénti keverékképzés megvalosi-
tasara hasznaltak fel, igy a hengerszam felével megegyez6
szamu porlaszto kertilt fel ezekre a motorokra. Az egymas-
sal szinkronban miikodé fojtoszelepek az 6sszes hengernek
pontosan ugyanakkora levegémennyiséget voltak képesek
adni, szemben az egyporlasztds kivitelekkel, ahol a kiilon-
b6z6 szivoes6hosszak miatt a motornak az egyes hengerei
sosem kaptak ugyanakkora keverékmennyiséget. A Weber
gyar a DCOE-sorozatot kiilonb6z6 fojtoszelep-atmérékkel
gyartotta, hogy kiilonb6z6 nagysagu hengertérfogattal ren-
delkezd autdkhoz hasznalhatd legyen a sorozat. Az alabbiak-
ban egy Weber DCOE 40 tipust (a fojtoszelep &tmérdje:

40 mm) karburator feltjitasa lesz bemutatva. A gyar ezt
annak idején 350—500 cms3 hengertirtartalomhoz ajanlot-
ta. Ez a darab eredetileg egy 2000 kobceentis Alfa-Romeo
Spider-en m{ik6dott, de egy ideje mar egy Lada 1600-as
versenymotoron szolgal.

A karburatorral néhany probléma adbdott tizem kozben az
elhasznilédas miatt. A motor alapjarata egyenetlenné valt,
nem lehetett rendesen beéllitani, valamint gdzadaskor min-
dig hezitalt a motor. A karburéator felGjitasa igy idGszertivé
valt, ennek részletezése alabb kovetkezik.
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A KARBURATOROK SZETSZERELESE

A motoron 2 db karburator van, a felGjitds menetét csak

1 egységre irjuk le, mivel a két karburator felépitésében
teljesen megegyezik. Az autérol valo leszerelés utan a
miihelyben kiilonitsiink el egy kiilon részt, ahol tisztasag
van, és a munkaasztalrdl sem gurulhat le semmi. A por-
lasztok elég sok alkatrészbdl 4116, komplex rendszerek, igy
aproé alkotbelemeit konny elkeverni, legyenek dobozaink
az egyes alkatrészcsoportok elkiilonitéséhez és minden
munkafazist fényképezziink le, f6leg, ha el§szor szereliink
egy tipust. A két porlaszt6 a kovetkez6képpen nézett ki a
leszerelést kovetGen.

A karburatorroél elssorban tavolitsuk el a tetején 1évg
szarnyas anyas kupakot, mely alatt a favokak rejt6znek,
valamint vegyiik le a karburator fedelét, amely az tszét
tartja.

A fedélr6l szereljiik le a benzinbevezetd csonkot, és vizsgal-
juk meg a tomitéseit, nincsenek-e elhasznalodva.
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A képen lathato, hogy a tomitések eloregedtek, megke-
ményedtek, igy nagy valdszinliséggel 6sszeszereléskor
nem fogjak a feladatukat jol ellatni. Ez okb6l minden
tomitést célszerd cserélni. Ezutan szedjiik szét a fedelet,
vegyiik ki bel6le az iszoét, nézziik meg, nincsenek-e rajta
iit6dések, valamint mérjiik le a stlyat. Ennek értéke a
gyarilag megadottdl + 1 grammal térhet el. Amennyiben
az eltérés nagyobb, vagy az isz6 alakjan deformaciok
vannak, esetleg az sz6 ki van lyukadva, Ggy az uszo6t ki
kell cserélniink.

Nézziik meg, hogy a tliszelep tijének zarofeliilete kopott-e.
Ha mély, korommel érezhet6 kopast észleliink, a tiiszelepet
ki kell cserélni, mivel szerepét nem tudja j6l ellatni. Ha a tG-
szelepet cserélni kell, célszert bever6désbiztos fejit venni,
igy annak élettartamat jocskan meg lehet novelni. Az Gsz6
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tengelye szintén nem lehet elkopva, ha az 4sz6 ,16g” rajta, a
tengelyt ki kell cserélni.

A f6favokakat és az alapjarati fivokakat nézziik at, nincs-e
rajtuk vizké vagy egyéb lerakodéas. Az alapjarati favokak
O-gyftirdit is nézziik meg figyelmesen, mert ha nem tomite-
nek jol, az alapjarati rendszer fals levegét sziv, és a karbu-
ratort lehetetlen jol beallitani alapjaraton és részterhelésen.
Esetlinkben is valoszintileg ez volt a hiba egyik kivalto6 oka,
ugyanis az O-gytrli megkeményedett, kirepedezett. Ha 4j
O-gyftirit vasarolunk, mindenképpen viton anyagat valasz-
szunk. Ugyanis az EU-ban (hazankat is beleértve) a keres-
kedelemben kaphat6 benzinek mindegyike tartalmaz némi
etanolt. A hagyomanyos gumi anyaga O-gy{rik az etanolt
nem 4lljak, gyorsan megkeményednek, kirepedeznek. igy
amennyiben viton O-gyfir(it valasztunk, a kovetkezg felji-
tas idejét jocskan kitolhatjuk, valamint sok kellemetlenség-
t6l kimélhetjiik meg magunkat.

Ezutan vételezziik szemre az Gszbhazat, hogy nem talal-
hato6-e benne vizks vagy egyéb jellegii lerakodas. Jellemzd
tiinet, hogy az isz6hazban sokat allt benzin zselés jellegli
lerakddast képez, amely eltomi, elsz{ikiti a karburator
furatait.




Csavarjuk ki az alapjarati keverék allit6 csavarokat és
vizsgaljuk meg Sket. A végiiket tisztitsuk meg a szennyezd-
désektdl, valamint nézziik meg a tomit6 O-gyfir(t. Tovabba

vegyiik ki a hidegindit6 berendezés fuvokait, és nézziik meg,
nincsenek-e eltémdédve.

Ezutan vizsgaljuk meg a gyorsito szivattyt dugattydjat és
karjat. A dugattyd mérete a névlegesnél nem lehet 0,05 mm-
rel kisebb. Ugyanez igaz a dugattyt rézhiivelyére, csak annak
a mérete a névlegestdl folfelé nem térhet el ennyivel. Vegyiik
ki a gyorsit6 favokakat, nézziik meg, hogy nincsenek-e a
furataik eltomdédve, illetve, hogy az alattuk 1év6 puha alumi-
nium alatét nem sériilt-e (ez biztositja a fivoka tomitését).

A leszorité kupakok belsejének szintén tisztanak kell lennie,
valamint vizsgaljuk meg a tomité O-gyfirtik allapotat.

A karburator légtorkanak alkatrészeit szereljiik ki, a majda-
ni konnyebb tisztithatésag céljabol. Ez a kiils§ venturi és a
nagy légtorok (venturi).
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Vegyiik ki a karburator pillangdszelepeit, és vizsgaljuk meg
a pillangodszelepek tengelyének csapagyat. A hdz mind a

két szélén egy-egy golyoscsapagy talalhat6. Ha a tengely
nehezen, akadozva mozog, vagy a tengelynek radialis iranya
jatéka van, a csapagyakat ki kell cserélni. A csapagy szabva-
nyos méretii, utélagos beszerzése konnyen megoldhat6 a na-
gyobb csapagymarkak kinalatabdl. Amennyiben kivessziik
a csapagyakat, a karburatorhazat fel kell el6tte melegiteni
kb. 150 °C-ra, mivel a csapagyak a hazban szilardan vannak
illesztve az axialis megfogas miatt. A kiszerelt pillangdszele-
peket tisztitsuk meg a szennyezddésektdl.
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A karburator hatuljarol tavolitsuk el az tiszéhézat alulrol A kovetkezd képen a karburator mér a teljes mosas utan
lezar6 fedelet és a gyorsitorendszer visszacsap6 szelepét. szerepel.
Nézziik meg a szelep allapotét, nincs-e elkopva, valamint

son

vizsgaljuk meg az alatta 1év6 rugb épségét is.

A karburator teljesen szét lett szedve, kovetkezhet az egyes

s

darabok moséban torténd tisztitasa.

A KARBURATOR TISZTITASA

A karburatort szétszerelés utan fémtisztara kell mosni, csak
igy zarhatbak ki teljes egészében a dugulasbdl adodo hibak a
miikodés soran. A moséshoz ultrahangos tisztitd késziiléket
hasznaltunk, melynek térfogata 3 liter. igy a karburétor teste

csak két részletben moshat6. A mosé héfokat allitsuk 75 °C-ra, A KARBURATOR 0SSZESZERELESE

az id6kapcsol6t pedig tekerjiik 40 percre. A vizhez adagoljunk

4—5 cl specialis tisztit6 koncentratumot, amely megnéveli a Ha a mosast befejeztiik és a karburator tisztasiga kielégitd,
viz pH-jat, igy segiti a zsirok és szennyezGdések oldbdasat. Ha akkor elkezdhetjiik a karburator 6sszeszerelését. Célszerd
lejart az id6, emeljlik ki a karburatort a moso6bdl és oblitsiik le elGszor az Gj O-gytriiket és tomitéseket el6késziteni, amiket

csapvizzel, kozben dorzsoljiik le egy régi fogkefével az ottmaradt elére fel lehet szerelni.
szennyezGdéseket. A tisztitas hatasa jol latszik az alabbi képen,
ahol a karburéator egyik felét elmostuk, a masikat még nem.
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Majd ezeket az alkatrészeket beszerelhetjiik a karbura-
torba. Ugyeljiink r4, hogy a keverékszabalyzo csavar ald
keriiljon rugd, valamint az O-gyf{riiket beszerelés el6tt
szilikonzsirral kenjiik be, hogy ne sériiljenek beszereléskor.
A keverékallito csavarokat tekerjiik gyari értékre (kifelé 1,5
fordulat), igy a motor az elsé inditaskor nagyjabol helyesen
lesz mar beallitva, konnyen fog indulni, és j6 eséllyel nem
lesz panasz az alapjaratra sem.

-
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Helyezziik be a gyorsitorendszer-dugattya karjat, elGtte vé-
konyan kenjiik be zsirral a tolorudat, hogy ne rohadhasson
be. Ha beall, a gyorsitérendszer nem miikédik, gazadaskor
a motor hezitél, rossz esetben le is fullad. Készitsiik el a
fedelet, a tiiszelepet és az Gszot, és rakjuk 6ssze 6ket. Ha
osszeraktuk, fogjuk be satuba 6vatosan a fedelet fiiggélege-
sen, hogy ellendrizni tudjuk az tszdszintet. Ennek beallita-
sanal kiilonosen precizen kell eljarni, mivel ez a paraméter
a karburator mikodését alapvetGen befolyasolja. Ha kicsi

a benzinszint az isz6hazban, a depresszib nehezen fogja
azt felszivni, igy a motor kevés benzint fog kapni, ha pedig
a szint tal magas, Ggy a benzin folyton be fog csopogni a
torokba. Ennél a porlaszténal az Gsz6szint értéke 8 mm, ezt
a fedéltomités és az Gsz6 als6 vége kozott kell mérni. Ezt
legegyszertibben egy froszar vagy tolomérs segitségével
végezhetjiik el. Ha ez készen van, azt is ki kell, hogy mérjiik,
hogy az isz6 maximalis nyitasa ett6l az értékt6l 8 mm-rel
legyen tobb. Ha az értékek nem megfelelGek, egy kisméret(i
fogoval tudjuk hajlitani az Gsz6 szaréat.

AUTOTECHNIKA

Ennek a miiveletnek a végeztével felszerelhetjiik a fedelet,
és visszaszerelhetjiik a pillangbszelepeket, miutan alaposan
letakaritottuk Gket.

Ezek utan rakjuk fel a visszahazo6 rugo fedelét, a venturikat,
a kiilsé légtorkokat és a benzincsonkokat. Majd ellendrizziik

le, hogy minden csavart meghuztunk-e.
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Célszerti a meghtizott csavarokat festékkel megjelolni, igy a sze-
relés végén konnyen felismerhet6ek a nem meghiizott csavarok.
A karburéator ezzel elkésziilt. Mivel a masikhoz még nem
fogtunk hozz4, 6sszemérhetjiik az elkésziilt munkat, hogy
hova jutottunk.
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Az elkésziilt karburétor kiilsére is joval esztétikusabb lett
mint a parja, funkcidjanak betoltésében is nyilvanvaléan
jobban viselkedik. Ezutan ugyanilyen m6don kell elkészite-
niink a mésikat is, majd visszaszerelhetjiik §ket az autdra.

A KARBURATOROK BEALLITASA

A karburétorok beallitasat a pontossag kedvéért miiszerek-
kel végezziik, ugyanis a gyakorlati, probalgatasos allitas
idGigényes és pontatlan is.

Beallitas szinkronteszterrel

A két karburator tokéletesen egyforman legyen beallitva.
Ha ez nem teljesiil, gy eléfordulhat, hogy néhany henger
a tobbihez képest nagyobb teljesitménnyel dolgozik, ami a
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jaras nagyfoku egyenetlenségét vonja maga utan. Ezt elke-
riilendd, a motort szinkronteszter nevii miiszer segitségé-
vel allitjuk be. Ez a m{iszer 4 db vAkuummérg orat tartal-
maz, melyeket a karburatorokon 1év6 vakdugok helyére
csatlakoztatunk. Igy minden szivocsatornaban lathatjuk

a depresszi6 értékét, és a karburatorok kozott 1évé rugos
allitot addig tudjuk csavarni, mig minden henger egyfor-
ma depressziét nem mutat. Sportos motoroknal a nagy
szelepOsszenyitasok miatt nagy nyomaslengések johetnek
1étre alapjaratkor, ami a miiszert leolvashatatlanna teszi.
Ilyenkor a miiszer fojtasan addig kell allitanunk, amig a
mutatd leolvashat6é nem lesz (nem leng ki). Vigyazzunk,
nehogy talfojtsuk a miiszert, ugyanis ilyenkor a miiszer
nem reagil semmire, a mutat6 beragad. Ha minden henger
depresszitja egyforma, a miiszert szereljiik le, és tegyilik
vissza a vakdugokat.

Beallitas szélessava lambda-szondaval

A motor keverék-osszetételének legpontosabb ismeretét szé-
lessavii lambda-szondéval végezhetjiik el. Az alabb ismer-
tetett miivelet soran egy Bosch LSU 4.2 (Audi-VW) szondat
helyeziink a kipufogbdcsbbe, ez Innovate LC-1-es kiértékels
és adattarol6 elektronikéhoz csatlakozik. Az elektronika

jeleit egy laptop dolgozza fel, amely az elektronikaval soros
porton csatlakozik.

Ha a telepitéssel végeztiink, el kell végezni a szonda kalib-
raciojat, melyet friss levegén kell végrehajtani. A szonda

a kornyezeti leveg6 oxigéntartalmat veszi alapul a szdmi-
tashoz. Ennek a miiveletnek a végén a szondat csavarjuk
vissza a kipufogodba, és indithatjuk az aut6t. A szondanak
kb. fél percre van sziiksége, hogy felfitse magat tizemi
hémérsékletre. Ezutan a laptop képerny&jén megjelenik a
lambda-érték, valamint azok az értékek, amiket az analog
bemenetekre raktunk. Real-time mddban is lehet kovetni
az eseményeket, am ilyenkor olyan sok adat tud megjelenni,
olyan frekvenciaval frissitve, hogy szemiink szinte képtelen



kovetni. A program erre kinal megoldast a ,,log” parancs
segitségével, ilyenkor minden értéket grafikonba rendez, az
egész mérést el lehet menteni, utdna visszanézni, kiele-
mezni. A gépkocsiban a méréskor célszerd 2 személynek
tartézkodnia, az egyik vezet, a masik a szamitogépet kezeli.
Mivel a mérés akkor lesz szamunkra célravezetd, ha a teljes
fordulatszam-tartoméanyt a legtobb terhelésen lefedjiik,
kihalt, iires ttra lesz sziikségiink, hogy masokat ne veszé-
lyeztessiink.
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Alégviszonyt lilaval jeloli a szoftver, a fordulatszamot fe-
ketével. A kurzort az egyes helyekre tolva megéllapithatjuk
az adott pontbeli légviszony pontos értékét. (A program az
AFR — keverési arany — jellemz6t hasznalja, ami az angol
Air-Fuel Ratio roviditése). Ez azt mutatja meg, hogy 1 kg
benzinre hany kg levegd jut. Itt a sztochiometrikus arany
14,7, ennél kisebb érték dus keveréket jelez.

Az itt bemutatott diagram a végs6 mérést mutatja, amikor is
a karburatorok mar megfelelGen voltak beallitva. A kezdeti
hezitalasok, torpanasok eltlintek, a motor sokkal erételje-
sebben htiz, teljesitménye érezhetSen jobb lett. A 1égviszony
értéke fordulaton 14 és 12,8 kozott valtozik, ez 0,95-0s és
0,87-es lambdanak felel meg. Az elméleti teljesitmény maxi-
mum 0,88-0,9 kozott talalhato, igy ez a beéllités elfogadha-
tonak bizonyul. A karburator nem visszacsatolt rendszer, a
1égviszony értékével szemben fel kell allitanunk magunkkal
egy bizonyos toleranciat! Ami viszont szerencsés, hogy a
dtsabb iizem a motor fels6bb fordulatszim-tartomanyaban
helyezkedik el, ami abbdl a szempontb6l kedvez6, hogy a
motor kopogasi hajlama itt nagyobb, igy a dasabb keverék-
kel ennek a veszélyét tudjuk csokkenteni.
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A valtoztatasok bemutatasa
A mérés soran a karburatorokban tobb elemet is kellett mo-
dositani, hogy a kivant 1égviszonyt elérjiik. A kiindulasi és a
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végsl értékeket az alabbi tblazat tartalmazza:

MERES ELOTT MERES UTAN
Fofuvoka 130 140
Levegdéfuvoka 170 160
Keverécsd F49 FN
Alapjarati fuvdka 59 F49 50 F9

A féfavokaval a teljes tartomanyban tudjuk a keveréket
dasitani vagy szegényiteni. Ennek a jelzése a fivoka atmé-
réjét mutatja szazadmilliméterben. Lathat6, hogy a mérés
kezdetén a keverék szegény volt, mivel nagyobb féfavokat
igényelt a motor.

A fékleveg6 favoka a f6favoka korrekcidjara hasznalatos,
amikor is az mar tal das keveréket adna. Ezzel a fels6bb
fordulatszadm-tartomanyokat tudjuk szabalyozni, ennek
novelésével a keverék szegényedni fog.

A keverGes6 (emulzios kehely) szerepe a 1égviszony-fordulat-
szam karakterisztika beallitdsa. Kédja semmiben sem utal
kialakitasara. A késGbb beszerelt kehelycs6 alacsony fordu-
laton dasabb keveréket enged meg. Erre azért volt sziikség,
mert a kocsi gazreakci6ja nem volt megfeleld.

Az alapjarati favoka az alapjarati és részterheléses tizemben
befolyasolja a keveréket. Ebb6l kisebbet kellett betenni,
mivel a gyari tal das keveréket adott.

VEGSZ0

A feltjitas végére motorunk ismét megbizhato lett, minden
iizemallapotra j6l reagél. A karburatorokhoz hosszu ideig
ismét nem sziikséges nytlni, veteran vagy versenyautonk
ismét kifogastalanul miikodik. Ezeknek a rendszereknek a
pontos ismerete, lelkiismeretes feltjitasa felettébb fontos,
mivel gyartasuk mér régen befejez8dott (kétes minGségii
utangyartas van csak), igy az alkatrészek tobbsége nagyon
nehezen, nagy koltségek aran potolhat6. Sokan leirjak a
karburatoros rendszereket egyszertiségiik, elavultsaguk
miatt, pedig a leirasbdl kidertil, hogy lelkiismeretes, preciz
feljitadsuk, majd pontos, miiszeres beallitasuk nagy tudast,
tiirelmet és alazatot kovetel.

SZABO BALINT

Irodalom

Des Hammil: How to build & powertune Weber & Dellorto
carburettors

www.kalmanracing.hu

www.innovatemotorsport.com
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