Continental MK 100

ABS és ESC rendszercsalad

A Continental a modularis felépitésl, negyedik generacios MK 100 jelzésl ABS és
ESC rendszercsaladjanak megjelenéséig szamos kilénbdzd rendszerrel fedte le
az eltérd vasarloi igényeket. A 2000-es évektdl gyartott MK60-as rendszer ABS
és ESP klUlénb6z6 valtozatai kifejezetten az Eurdpaban nagysorozatban gyartott
gépjarmuvek igényeinek megfeleléen lettek kialakitva. Az MK25E valtozat a lu-
xus, illetve a kistehergépjarmulvek szamara készult. A 2002-t6l gyartott MK70-es
ABS-rendszert, az ugynevezett ,pure ABS” kialakitasut az also és also-kdzéposz-
talyu jarmivek szamara tervezték.
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A helyzet azonban 2011-ben draszti-
kusan megvaltozott az els6 MK 100-as
rendszer, az MK 100 ESC sorozatgyar-
tasanak megkezdésével. A Continental
deklaraltan egy modularis kialakita-
st rendszercsalad elsé tagjat dobta
akkor piacra, melyek a kozeljov6ben a
motorkerékparoktdl kezd6déen (MK
100 Mini MAB és MAB) a ,,pure ABS”
valtozaton (MK 100 ABS Entry) ke-
resztiil a SUV-ok, pickupok, hibrid és
elektromos jarmtivek eltér6 igényeit
is ki fogjak tudni szolgélni (MK 100
XT BASE, PREMIUM és PREMIUM
PLUS valtozatok).

Az MK 100 Mini MAB egy egycsatornas
motorkerékpar ABS, mely az els6 kerék
fékerejét képes szabalyozni, az MK 100
MAB egy kétcsatornés, rendszer, mely a
normal blokkolasgatlasi funkciok mel-
lett az egykerekezést, és az els6 kerékre
allast is megakadalyozza, varhatéan
2015-t61 keriil gyartasba. A 2013-as
olaszorszagi EICMA motorkerékpér-ki-
allitason bemutatott Mini MAB gyarta-
sét viszont mar idén megkezdik.

Az MK 100 ABS Entry szintén egy ko-
zeljov6ben gyartasba keriil§ roppant
kompakt, kistomegt (kevesebb, mint
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1,2 kg) ABS-rendszer, amely kifeje-
zetten a dinamikusan névekvé kinai,
indai és brazil piac igényei szerinti
kialakitasd. A gyartisat is az adott
régioban fogja a Continental végezni.
Az MK 100 ESC XT csalad 2013-ban
mutatkozott be a frankfurti IAA
kiallitason. Tomeggyartasba varha-
téan 2015-ben keriil, mint a nagyobb
tomeg személygépkocsik (felsGosztaly,
SUV, pickup stb.) szamara fejlesztett,
nagyobb szelepekkel, novelt szivaty-
tyadinamikéaval, integralt elektroni-
kus parkol6fékkel (IPB), lejt6n vald
elindulast segit6 (HSA) funkcioval,

a szabalyoz6 elektronikaba integralt
nyomasszenzorral és menetdinamikai
szenzorokkal (PYA technology — Pres-
sure, Yaw, Acceleration), savtartas-ta-
mogatassal és még szamos egyéb funk-
cioval kiegészithet6 ESP-rendszerként.
Az elektronika nemcsak a Continental,
hanem igény esetén alkalmas akar més
beszAllit6 altal gyartott parkol6fék-ak-
tuatorok miikodtetésére is. A Continen-
tal a sajat EPB-rendszereihez tobbféle
aktuatort gyart, ezek a kovetkez6k
lehetnek: EPB-CI (Caliper Integrated),
EPB-DS (Duo-Servo) és EPB-DB.

BODI BELA

Electronic Brake systems - genereic System Roadmap

Car Classes

Az MK 100-as rendszercsaladja foko-
zatosan kivaltja a Continental jelenlegi
ABS- és ESP-rendszereit

atotecnka 201417 35



AUTOTECHNIKA

TiPUSVALTOZATOK

Az els6 valtozat az sz tarcsafékes, a
masodik a kiegészit6 dobfékes parkol6-
fékrendszerekhez késziil, ahol a prémi-
um kategorias jarmtiveknél, sportko-
csiknél, SUV-oknal kiilon dobfék végzi
el a parkol6fék feladatat. A harmadik
véltozat a hagyomanyos, hatsé dobfé-
kes szerkezeteknél alkalmazhat6. Az
elektronikus parkol6fék (IPB) miikodte-
téséhez sziikséges villanymotor-vezérlés
vevoli igény esetén az ESC-elektronika-
ban kaphat elhelyezést. igy sziikségte-
lenné valik a kiilon EPB-ECU alkalma-
zasa. A mar emlitett EPB-CI aktuator
DC-motorral és kétfokozatu csigakerék
hajtomiivel lett ellatva. A csalad Base
tagja a szokasos ESC-funkcidkon, kett6s
dugattyus hidraulikaszivattytan kiviil
tavolsagtart6 sebességautomatikaval
(ACC), mig az XT Premium valtozat
teljes sebességtartomanyu sebességau-
tomatikaval (Full Speed Range ACC),
novelt zajesokkentéssel, akar hatdugaty-
tyus hidraulikaszivattyaval és ezaltal
jobb fékezési komforttal fog rendelkezni.

HIBRIDEKHEZ IS ILLESZTHETO

Tovabb4 szoftvermoddositassal hib-

rid gépjarmiivek regenerativ fékezési
ciklusihoz is adaptéalhat6. Az energia
visszanyerésére a jarmi lassulasi fazisait
hasznaljak (0,2 g-ig, a generator elérhe-
t6ségét6l fliggben). A Continental mé-
rései szerint a fékezési események tobb
mint 80%-a ebbe a tartomanyba esik! A
visszanyerés hatékonysaganak novelésé-
re a hidraulikus fék csak a fékpedal erd-
sebb lenyomasakor aktivalodik, normal
fékezés esetén a fékenergiat generator
segitségével nyeri vissza a rendszer.

Az Eur6péban 2013-ban debiitalt Ford
Focus Electric is MK 100-as rendszerrel
van ellatva. A villamos hajtés sajatos-
ségai és a regenerativ fékezés miatt a
fékrendszer oldalarol alapveten harom
fontosabb beavatkozast kellett végrehaj-
tani, egyrészrol egy fékpedal-szimulator
keriilt beépitésre a hagyoméanyos fékpe-
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MK 100 MAB motorkerékparokhoz fejlesztett, kétcsatornas ABS-rendszer

MK 100 ESC XT Base
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MK 100 ESC XT Premium

MK 100 ESC XT rendszer Base és Premium valtozata

MK 100° ESC XT BASE

MK 100° ESC XT PREMIUM/PREMIUM PLUS

Tomeg 2500 ¢ Tomeg 3100 g
Térfogat 1992 cm? Térfogat 2418 cm?
QESP (0-100 bar) ~14 cm3/s QESP (0-100 bar) ~20 cm?/s

dal helyett, mésrészrol a fékerdrasegit6t
el kellett latni egy, a vakuumot kap-
csolo elektroméagneses szeleppel (aktiv
fékerdrasegitd), nyomas- és elmozdula-
sérzékelGkkel, harmadsorban a rendszer
eleme egy elektromos vakuumszivattya
is. A fékpedal-pozici6 és a vikuumszen-
zoroktol érkezd informaciok feldolgoza-
sét, a vakuumszivattyt vezérlését is az
ESC elektronikaja végzi.

A FEJLESZTES SZEMPONTJA

A mar emlitett, 2011-t6] sorozatgyar-
tasban 1évé MK 100-as csalad egyes
valtozatai tobbek kozott mar megta-
lalhat6ak a Citroén C3, DS3, Dacia Lo-
gan, Ford Focus Electric, Peugeot 208,
301, VW Golf (MK?7) modellekben,

és szamuk naprol napra né. A rend-
szer tervezésénél a mar szokasosnak
mondhato tomeg, térfogat és gyartasi-



koltség-csokkentésen, optimalizalason
tal fokozott figyelmet szenteltek a
tovabbfejlesztési lehetGségek elGké-
szitésének, mint a regenerativ fékezés
vagy az automatikus tavolsagtartd
automatika alkalmazésa a késGbbi
modelleken. Az ABS és ESP valtoza-
tok kialakitdsanal az azonos elekt-
romagneses szelepek, szelepvezérlé
aramkorok, elektronikus lapkakész-
letcsaladok, szivattya- és dugattya-
kialakitasok, fékcsGesatlakozéas-elhe-
lyezések alkalmazasara torekedtek.
Az MK 100 ABS véltozat térfogata az
MK70-es rendszerhez képest 39%-kal
(881 cm3-re), tomege 23%-kal (1,3 kg-
ra) csokkent. Az ESP valtozat térfogata
az MK60E-hez képest szintén 39%-
kal (1259 cm3-re), tomege 32%-kal
(1,7 kg-ra) csokkent. Az elektronika
automatikusan detektalja és konfigu-
ralja az esetlegesen cserélt periféria
elemeit, igy nincs sziikség az utélagos
kalibralasi mtiveletek elvégzésére.
Mindkét valtozat hidraulikaegységen
1év6 fékesGesatlakozasok pozicié azo-

Hidraulikus
fékszerkezet
Fék ECU

Féknyomas

Keréksebesség

Fékpedal-pozicio

nosak, igy azok egymaéssal cseresza-
batosan elhelyezhetGek, az adott vevéi
igényeknek megfelelGen. Az egyes
valtozatok 26, 38, 46 tiis elektronikai
csatlakozdval ellatottak. Az elektro-
nikai panel mindkét oldalan taldlunk
betiltetett alkatrészeket. Igény esetén
az elektronika Flexray kommuni-
kéacioval is kompatibilis, a k6z6s
tokozasban elhelyezett gyorsulas- és
szogelfordulas- (YAW, illetve Gyro)
szenzor az elektronikai panelen kapott
elhelyezést, igy a vezetékesatlakozasok
szama lecsokkent. A VTI Technologies
2011 6ta szallitja a Continentalnak

az 0j, k6zos tokozasu gyorsulas- és
giroszkopszenzorokat. 2012-t6l a VTI
Technologies-t megvasarolta a Murata
Manufacturing, és neviik Murata
Electronics Oy-ra valtozott.

A ko6z0s tokozast gyorsulés- és
giroszképszenzorok szintén az MK
100 moduléris felépitése miatt
tobbféle valtozatban keriilnek
beépitésre, eltér6 tengelyenkénti
gyorsulasérzékeléssel. A szenzorok

Perdulet- és
gyorsulasszenzor
(opcionalis)

Fékpedalpozicio-
szenzor

Nyomas

Vakuum

Vakuumszenzor

Vakuumszivattyu

MK 100 ESC hibrid valtozatanak blokkvazlata
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Az autdbipar vezetd
nemzetkozi szakvasara

2014. szeptember 16—20.

Truck Competence, Alternative
Drive Technologies és Car Wash
City — ez az Automechanika harom
kdzponti témaja. Hasznalja ki ezt
az Uzleti forumot arra, hogy tajéko-
z6djon és kapcsolatokat épitsen!
Az Automechanika Academy elis-
mert tovabbképzései és el6adasai
felkészitik Ont a jov6 témaira.

www.automechanika.com
jbenko@fhconsult.hu
Tel.: 325-5330
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3D-MEMS technol6gian (Microe-
lectromechanical systems) alapuld
kapacitiv szenzorok. A szogsebes-
ségszenzor érzékelési tartomanya
+300°/s, nagy sebességii soros
szinkron SPI (Serial Peripheral
Interface) interfésszel ellatott. A
gyorsulasszenzor vagy szenzorok

+6 g érzékeléstartomany, szintén
SPI-interfészi szenzorok. A miko-
dési h6mérséklet-tartomanyuk az
autbelektronikai iparban altaldno-
san megkovetelt —40 °C ... +125 °C
kozotti. Az elektronikai panelhez
kozvetleniil csatlakoznak az adott
rendszer kiépitésének megfeleld fék-
nyoméasszenzorok és a h6mérséklet-
szenzor is. Az ESC-elektronika akéar
9,6 V feletti tapfesziiltség esetén is
mar lizemszerien mikodik. A TE-
XAS Instrument 2013-ban jelen-
tette be, hogy az egyiittmiikodésiik
eredményeképpen a Continental-nél
az MK 100 ESC-rendszereknél soro-
zatgyartasba keriiltek az els6 65 nm
ARM Cortex, beagyazott flash-sel
rendelkez6 mikrokontrollerek.
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A fékfolyadék-szivattyik a ,,Family
concept” kialakitdsanak megfelel6en
tobbféle valtozatban késziilnek, eltérd
villanymotor-kialakitassal, polusz-
szammal. Eltérések vannak mind a
dugattytelemek atmérdjében, 1oket-
hosszaban, szaméaban, mind a tervezett
lizemoréakban is, ami akar az 1000 h-t
is elérheti. Az elektromagneses
szelepek geometriai méretei az el6z8
rendszerekében alkalmazottakhoz
képest a magneses kor optimalizalasa
révén, kozel a felére csokkentek, azon-
ban tovabbra is megtartottak a 2/2-es
szelepkialakitiasokat. A szelepek vezérlg
aramkoreinek kialakitasainal az ABS
és ESC valtozatok kozotti minél kisebb
eltérésre torekedtek. A szelepek egy
részénél tovabbra is az Opel Astraban
2004-ben debiitalt analog szelepve-
zérlést alkalmazzak, melynek révén

az elektromagneses szelepek nemcsak
két véghelyzet (teljes nyitas vagy zéaras)
kozott kapesolhatnak, hanem koztes
helyzeteket elfoglalva, fokozatosan tud-
jak nyitni vagy sz{ikiteni a fékfolyadék
aramlasi keresztmetszetét. Igy kisebb

MK 100-as rendszerrel kompatibilis
EPB-CI és DS-aktuatorok

fékpedal-vibracioval lagyabb, csen-
desebb miikodés valosithatd meg. Az
elektromagneses tekercsek kivezetései
az MK60-nal mar sikerrel alkalmazott
spress-fit” technolégiival (forraszmen-
tes, kivezetés-besajtolas) csatlakoznak
az aramkori szerelvényhez. Ameny-
nyiben a rendszer teljes sebességtar-
toményt sebességautomatikaval (Full
Speed Range ACC) van ellatva, akkor a
vevli igényeknek megfelelGen specialis
szivattyimotor miikodtetésen tl, a
hidraulikaegység opcionéalisan kiegé-
szit6 féknyomasszenzorokkal, nyomés-
csillapitokkal és szivattyt pozicidszen-
zorral is. Ezaltal a kivezérelt féknyomés
pulzécibja, a fékszerkezet rezgése
csokkenthet6, a féker$-szabalyozas
pontosséaga finomithato.

A fenti informaciokkal megprobaltunk
rendet tenni a mar megjelent, illetve

a kozeljov6ben megjelend MK 100-as
véltozatok kozott. igérjiik, ahogy tovabbi
miiszaki és szervizinforméaciok valnak
elérhet6vé, azokat is ismertetjiik.
Valjék hasznara!
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