Mennyire bizhatunk a hibakodokban?

avagy mi a memo-phasing funkcio

Eredetileg ezen irdsunkat prémium cikknek szantuk eléfizetéinknek, a ,, prémium
klub” tagjai szadmara, zartkord terjesztésre. Lassan fél éve, hogy az elsé ilyen cik-
keket eljuttattuk megrendeldinknek. A szokasosnal szarazabb a stilus, igy kevésbé
olvasmanyosak, karpotlasul viszont még tébb benne a mlszaki tartalom. Végul
barki szdmara hozzaférhetbdvé tettlik, aminek az az oka, hogy ezzel is probaljuk
gyengiteni a hibalzenetek tévedhetetlenségébe vetett gyakori szakmai tévhitet.
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Alaposan megjartuk egy 2006-0s
évjarata Renault Clio-val. Esetiinkben
nem is kiilonosebben a hiba felta-
rasanak modja az izgalmas, inkabb

az, hogy mennyire kell vigyaznunk

az iranyitdegységek hibafelismer6
képességével kapcsolatban. Az 1.2-es
Renault remeg6 motorral, égéskimara-
déassal érkezett miihelyiinkbe. Amikor
tavozott, nem csupén a hibatlan

autbénak oriilhettiink, hanem annak is,
hogy nagy nehézségek aran, de olyan
ismerettel lettiink gazdagabbak, amire
korabban nem gondoltunk volna.

A Siemens SIM 32 motoriranyit6 t6bb
hibakddot is letarolt, az égéskimara-
dassal kapcsolatban rendszerszinten

a DF112 kod tiint relevansnak, ez a
Gutmann adatbézisaban ,,2. henger
égés - hibas gyujtas rogzitve” szoveg-



gel szerepel @. Mivel sosem bizunk
meg egyetlen késziilékben, és a tarolt
kodok kiolvasasa tényleg csak 1—2
perc, az AutoCom-mal is ellenérizziik
a hibako6dokat, és szerencsére a svéd
késziilék is a 2. henger égéskimarada-
sat jelzi szaimunkra.

MELYIK IS A 2-ES HENGER?

Francia autonal sosem lehet eb-
ben biztos az ember, maradjunk az
Autodaténal, ami szerint elvileg itt a
valto fel6l kell szamozni a hengereket.
Az égéskimaradasoknak — mint tudjuk
— szdmtalan oka lehet. ,H4la” a bal-
szerencsés forditasoknak, sokan még
mindig kizarélag a gydjtérendszerben
keresik a problémak forrasat, pedig az
égéskimaradas nem feltétleniil gyj-
taskimaradas! Akar egy keveset/sokat
szallité befecskendezGszelep, akar egy
elégtelen siiritési végnyomas, akar egy
kis fals leveg6, akar az EGR-szelep,
még tovabb is sorolhatnank a lehetsé-
ges hibaokokat.
Szisztematikusan végig kell tehat
menniink a relevans pontokon. Amit
végignéztiink:
— kompresszié végnyomas: minden
hengerben rendben,

-»Car History->Car History kivalaszias

— gyujtasi energia: minden hengernél
megfeleld,

— befecskendezgszelepek: mindegyik
szallitasa azonos,

— tomitetlenség, fals leveg6: egyik
hengernél sincs.

A gyorstesztek tehat nem hoznak ered-

ményt, gy tinik, hogy a kettes hen-

gernek — Ugy, mint a t6bbinek — elvileg

miikédnie kellene. Azonban a motor

beindulésat kovetSen egy henger szinte

azonnal kiall a sorbdl, a Po302 (eOBD

modban) hibakdd pedig perceken beliil

visszakertiil a hibataroloba.

CSERELGETUNK

Semmi gond, amig négy henger van,
tudunk alkatrészeket cserélgetni.
Felcseréljiik tehat els6 korben a gytj-
togyertyakat: a 2-es az 1-es helyére
keriil. Eredmény van, innent6l a
»,P0303”, a 3. henger égéskimaradas
a hibajelzés boldogit benniinket @.
Magyarazat nem nagyon van, hiszen
a 3. hengerhez ez ut6bbi alkalom-
mal hozza sem nyultunk. Még akkor
sem nyultunk hozz4, ha a 3-as végiil
is a 2-es szamu henger, hiszen egy
»SZ8éls6” gyujtogyertyat cseréltiink fel
egy ,belsGvel”. Ha a gyertya lenne a
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ludas, akkor az ECU-nak logikusan az
1-es henger égéskimaradasat kellene
felismernie.

Mivel duplaszikras gyajtorendszerrel
van dolgunk, elvileg el6fordulhatna,
hogy a traf6 egyik szekunder korével
van gond, ezért ismételten ellendriz-
ziik a gytjtasi energidkat, de tovabbra
is Gigy tiinik, hogy mind a négy henger-
ben erds, hibatlan gyujtasi ivet tud
létrehozni a trafé.

Eddigi cikkeinkben sokszor hivtuk
segitségiil az oszcilloszképot, most
sincs ez masként. Csakhogy most
sokkal kisebb szerep jut neki, mivel a
befecskendezési aramimpulzusokat
és a gyujtotrafé aramfelvételét par
perc alatt le tudjuk mérni, és sajnos
ezek az aramalakok is hibatlanok. Sem
befecskendezés, sem gyajtéimpulzus
nem marad ki.

Elektromos oldalrél tehat minden
adott, hogy az 6sszes henger miikod-
jon. Elképeszt6 mddon viszont még
abban sem vagyunk teljesen biztosak,
hogy melyik hengerben 1ép fel az
égéskimaradas. Hogyan lehet, hogy
egyszer az egyik, maskor a masik hen-
gerben 1ép fel a hiba?

Van olyan motoriranyit6, ami gyuajtasi
sorrendben szdmozza a hengereket!
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Pont ezen kezdtiink gondolkozni,
probaltuk kiszdmolni, hogy vajon most
akkor melyik hanyas henger, amikor

a kovetkezd induldsnal ismét sokkold
esemény torténik: megint a kezdeti,
Po302-es kod irodik be, vagyis allito-
lag ismét a 2-es henger nem miikodik.
Lehet, hogy mindkett6vel gond van,
csak épp egyszer az egyiket, maskor a
masikat irja be a vezérlg?

EGY AUTODIAGNOSZTANAK
LEGYEN JO A HALLASA

Egyre gyanusabb, hogy a traf6
rendetlenkedik, viszont mar kétszer

is néztiink gyjtasi ivet. Ismételt
kompresszidémérés, ismételt trafoellen-
Orzés. A megoldast végiil meghallot-
tuk: nagyon halkan, de a 3-as henger
gyujtokabele fel6l mintha athtzasra
utal6 hangokat hallottunk volna az
égéskihagyasok pillanataiban. Nagyi-
toval és lampaval pedig meg is talaltuk
a picinyke kis 4thazast a gytjtokabe-
len, pontosabban: gyertyapipan @.
Tényleg alig lathat6 kis égésnyom,
nem korabban csoda, hogy nem vettiik
észre. Rendeltiink egy kabelszettet
(csak trafoval egyiitt kaphatd), beépi-

© Nagyitoval és ldmpéval pedig meg
is taldltuk a picinyke kis athuzast a
gyertyapipan
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tettiik, tobb égéskimaradas nem is
fordult el6 ©.

Az iigy ezzel viszont még egyaltalan
nincs lezarva. Rendben, hogy tokéletes
lett az auto, de szeretnénk megérteni,
hogy hogyan torténhetett, hogy néha

a 2-es, maskor a 3-as henger égés-
kimaradasat regisztralta a vezérld.
Kézenfekvének tiinhet a traf6, de
mégsem itt rejlik a megoldas, hiszen

a 3-as hengernél az athlzas nem teszi
lehetetlenné a 2-es hengernél vald
tokéletes gytjtasi ivet. Es mivel a tbbi
gyujtokabelen t6bbszoros ellendrzés
utan sem latunk semmit, azt kell felté-
telezniink, hogy a hiba tulajdonképpen
MINDIG a 3-as hengernél jelentkezett.

HOGYAN LETT EBBOL
IDONKENT P0302?

A magyarazathoz el§ kell, hogy vegyiik
a kapcsolasi rajzot, ami szerint a
motor nem rendelkezik vezérten-
gely-jelad6val. Ha nem rendelkezik
vezértengely-jelad6val, akkor viszont
honnan tudja az ECU, hogy melyik

az 1-es henger? Hogyan regisztral
égéskimaradast barmelyik hengerben,
ha ,fogalma sincs réla”, hogy éppen

melyik henger van gyulladasi fels6
holtponton? Hiszen a fétengelyjeladd
csak azt az informaciot tudja kozolni,
hogy épp az 1—4, vagy a 2—3 henger-
par pozicidja milyen. Hogy ezek koziil
pontosan melyik van a siiritési iitem
végén, azt az ECU a f6tengelyjeladd
alapjan nem tudja, nem tudhatja.
Igazabol viszont valahogy mégis tudja.
A vezértengely-jelad6 nélkiil megva-
16sitott fazisfelismerésre a gyakorlat-
ban tobb moédszer 1étezik: ismerjiik

az ionarammérés elvén megvalosulod
fazisfelismerést, ilyen pl. a Saab
Trionic gyajtasvezérlése, ill. ismerjiik
a Dephia gytjtérendszert, ami 6sz-
szehasonlitja az 1-es és a 4-es henger
gyuajtofesziiltségét, és ez alapjan el
tudja donteni, melyik milyen fazisban
van. Esetlinkben azonban egy sima,
hagyomanyos, harom vezetékes, dup-
laszikras traféval van dolgunk, ami
fizikailag képtelen a fazisfelismerésre
és barmiféle fazisjel tovabbitasara.

A szbban forgé motoriranyité fazis-
felismerése szoftveresen torténik.
Alapvet6en az Gn. ,memo-phasing”-re
elkeresztelt funkei6 felel6s azért, hogy
az ECU a fazisinformacio birtokaba

keriiljon. A memo-phasing a motor




leallitdsa soran elmenti az aktualis
fazispoziciét, és a motor inditasakor
ezt veszi alapul. A dokumentaciékban
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informaéciéval fut. (Hib4s fazisfelisme-
réssel ez a motor tokéletesen tud jarni,
hiszen a duplaszikrés gytjtérendszer

miatt benzinben és szikraban nem lesz

ugyan szerepel egy megerdsitd ellen-

Orzés is, ami a memo-phasing eredmé- hiany.)
nyét igazolna, de ennek a miikodésérdl
részletesebb informéci6 sajnos nem all MIERT FONTOS EZ?

rendelkezésiinkre. Annal érdekesebb a
kovetkezd részlet, amit egy letolthetd
pdf-ben talaltunk, és a hitelesség ked-
véért eredeti nyelven is beillesztiink.
»In fact in rare cases it is possible for
the engine to run incorrectly phased

if the Memo phasing program failed
during the last engine stop.” — azaz:
ritkan, de el6fordulhat, hogy a motor

Azért, mert az elvileg ritkan el6fordulé
inkorrekt fazisfelismerés egyik ko-
vetkezménye pont az, hogy az ECU az
1-est a 4-es hengernek, a 2-est pedig

a 3-as hengernek fogja gondolni. Ha
pedig ilyenkor égéskimaradas torténik
pl. a 2-es hengerben, akkor a 3-as hen-
ger égéskimaradasat fogja eltarolni a

O Rendeltlink egy kabelszettet, csak
traféval egyltt kaphatd

leallitasa soran a memo-phasing vezérld.
program hibasan fut le, igy indit4s Ennyire hihetiink az irdnyit6egységek
utan a motor hibasan detektalt fazis- hibafelismerd képességének. u
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Villamgyors lakkozas

- a Permasolid® HS Speed
Clear Coat 8800 segitsegevel.

A j6 munkahoz nem feltétlendl kell sok id6. Az
innovativ Permasolid HS Speed Clear Coat 8800-
nak 60° C-on mar 6t perc is elegend6 a tokéletes
szaradashoz. Néhany gyors mozdulat, és maris
johet a kovetkez6 gépjarmi. Mindez jelentésen
megnoveli a munka hatékonysagat. Az eredmény
egyszerltien ragyogo: fényezdink rajonganak a
tukorsima fellletekért.

Spies Hecker
- Gyorsan és hatékonyan.
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ARD COLOR Kift.
H-2151 Fot, Jozsef Attila u. 31/a.
www.ardcolor.hu

An Axalta Coating Systems Brand
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