Latogatas a Sogefi szlovéniai
szurogyaraban

Szerkesztéséglnk meghivast kapott az olasz székhelyd,
szUr8ket és futomuUalkatrészeket gyartd Sogefitdl a
régionkat is érint® aftermarket ujdonsagokrol szolo,
prezentacioval egybekotdtt gyarlatogatasra, Szlovénidba.
A cég Eurdpa-szerte 10 gyarral rendelkezik. Minket a
kdzép- és kelet-eurdpai régidhoz egyarant kézel 1évo,
Ljubljana melletti Medvode-i szlrégyarba invitaltak, ahol
6RIPETER Pemutattak a gyartasi folyamatokat és bizonyitottak,
hogy a gyari (OE) alkatrészeket és az utdngyartott piacra
készitett termékeket ugyanazon gyartdsoron, ugyan azzal
a technoldgiaval készitik.
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Az 1980-ban alapitott Sogefi a vilag
vezet§ OEM-beszallitoi kozé tarto-
zik, jellemzden sziiréket (olajszi-

16, olajszlir6 egység, pollensziird,
leveg@sziird, tiizelanyag-sziirs),
felfiiggesztés-alkatrészeket (tekercs-
rugok és stabilizatorok) és hiitérend-
szereket gyartanak. Tevékenységiik
nagy részét a gyari beszallitoi munka
teszi ki (74%), de a sz{irGk teriiletén

az aftermarket piacon is jelen vannak
Purflux, Fram, Coopers Fiaam és 2013
6ta Sogefi Pro néven.

A Medvode-i gyarlatogatas el6tti
prezentaciot Andrea Taschini, az
aftermarket részleg vezet6 menedzsere
tartotta. Rogton az elGadés elején ki-
emelte, hogy a Sogefi egy globalis val-
lalat, a vilig minden pontjan jelen van
és a vilag jelen all4sa szerint, ahogy

6 fogalmazott: ,a nagy csak nagyobb
lesz, a kicsi pedig el fog tlinni, mert
mar elvesztette azt a bgjat, ami eddig
életben tartotta”. Ezzel azt kivanta ki-
fejezni, hogy a globalis vildgban nincs
helye a kisebb manufaktardknak, mert
a gazdasagi verseny megkivan egy
minimalis, kritikus vallalatméretet,
ami alatt nem lehet jovedelmezden
miikédni, nem lehet gazdasagosan
kiszolgélni a vevéi igényeket. ,A Sogefi

kutatési és fejlesztési tevékenysége,
amit az autébgyarak megkovetelnek,
nem Kkifizet6d6 azoknak a gyartoknak,
akik csak utangyartott alkatrészeket
szeretnének értékesiteni, ezaltal az is
nyilvanvald, hogy ezen cégekbdl hi-
anyzik az innovécio, és termékeik nem
képviselik azt a mingséget, amit egy
gyari beszallitb megkovetel” — fejtette
ki a gondolatot Mr. Taschini. A Sogefi
olyan markak beszallitdja mint a GM,
Ferrari, Maserati, Daimler-csoport,
VW-csoport, Renault, Fiat, Alfa
Romeo, Toyota, PSA, Nissan, Ford,
Tata, MAN, Scania, Volvo, Paccar,
Iveco, DAF. A személy- és haszonjar-
miiveken tal a kotottpalyas jarmivek
és a munkagépek vilagaban is jelen
vannak, példaul a Caterpillar gépek
felfiiggesztésének 100%-at 6k készitik.
Szintén nagyon biiszkék arra, hogy a
10 legnépszeriibb eurdpai modellb6l
8-ban talalhat6 meg a termékiik.
Ezutan részletesen felvazolta mivel

is foglalkozik a vallalat, mennyire
szerteagazo a tevékenységiik. Els6-
ként a szlir6gyartast emelte ki, ami

a Sogefi gazdasagi tevékenységének
60%-at teszi ki. A folyadéksziir6k
tekintetében harmadikak Eur6paban

a Mann és a Mahle mogott, de egyre
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inkabb kezdik beérni a masodikat, és
vannak olyan régiok, ahol mar at is
vették a masodik helyet. Szintén nagy
részét veszi ki a tevékenységiiknek a
miianyag hiit6korelemek és szivocss-
komponensek, melyeket elGszerelt
modulként is arusitanak. A legtob-
ben talan nem is tudtik, hogy a cég
futémiialkatrészeket is gyart, mert
ezt a tevékenységet csak mint gyari
beszallito teszi, ebben a szegmensben
nincsenek aftermarket termékeik.

Mr. Taschini elmondésa szerint ez
azért van, mert altalanossagban az
aftermarket rugbkat hidegalakitassal
készitik, mert ahhoz a darabszam-
hoz ez a miivelet gazdasagos. A gyari
rugobkat viszont melegen alakitjak,
mert az megfelel§ a szérianagysagnak
és a minGsége is jobb, mint a hidegen
alakitott rugoké. Ha melegen alakitott
rugobkkal 1épnének az utdngyartott
termékek kozé, akkor nem lennének
versenyképesek, mas technologiat
pedig nem kivannak bevezetni. Ez

azt jelenti, hogy ezen a téren nem is
varhat6 valtozas a cég politikajaban. A
tekercsrugok gyartasabol kiemelte az
FRP kompozit rugokat @, melyeket az
Audi R8 e-tronban vezettek be, és az
acélhoz képest 70% tomegcsokkentést
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sikeriilt veliik elérni, emellett nagy
elénye a kompozit rugoénak, hogy nem
korrodélodik, és anyaga 100%-ban
Gjrahasznosithato.

Mivel OE-beszallitok, ezért folyton
kovetniiik kell a gyartok szigorodo
elvarasait. A mai trendek, ahogy méar
emlitettiik sok fejlesztést igényelnek,
hiszen a motortérben egyre csok-
ken az egy alkatrészre jutd térfogat,
mindekozben meg kell felelni a
kornyezetvédelmi el6irasoknak, és

a tiizel6anyaggal a végletekig kell
takarékoskodni. Egyre nagyobb sze-
repet kap a hiitérendszer, ahogy tobb
Autétechnika-cikkben is olvashattak
réla, ma mar termomenedzsmentrél
beszélhetiink.

Az olajszlir6k teriiletén is nagy
valtozasok mentek végbe az utébbi

7

években. Az egyszer(i sziirGket hiitgvel
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straight pleating

Sogefi Chevron pleating
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kombin&lt modulok valtotték fel, és

a szervizintervallum is folyamatosan
novekedett. A gyartok elvarasa mar

50 000 km-es periddus. A Sogefi
biiszke arra, hogy az 4j 3 hengerti TDI-
motorba késziilt sz{irgjiikkel beszalli-
t6i dijat nyertek a VW-csoportnal. A
sz{ir6 20 bar-os nyomasnak és 155 °C-
os h6mérsékletnek is ellenall, 30 ooo
km-es csereperiédusi, hamarosan az
aftermarket piacon is elérhetd, Purflux
LS992 néven.

A tiizelGanyag-sziir6k teriiletén a val-
toz6 benzin- és gazolaj-Osszetételnek
megfelelGen fejlesztettek: a termékek
ellenallnak a 30%-o0s biodizel-tarta-
lomnak és az E85 tiizel6anyagnak is. A
szervizintervallum ezen termékek ese-
tén is egyre kitolodik, jelenleg 120 000
km-nél jarnak. A sziirés hatasfokat a
finom, 5 mikronos betét, valamint a

hémérsékletet és viztartalmat ellendr-
z§ szenzor biztositja.

A levegGsziir6kkel szemben is egyre
nagyobbak a gyartoéi elvarasok, az

j motorok szivorendszereinek jobb
zajcsOkkentést és kisebb nyomésesést
kell biztositani. A csereintervallum

60 — 120 000 km lehet.

»Mint lathatd, a Sogefi élen jar az
innovaciéban, amit az autégyartok
meg is kovetelnek. A fejlesztéseket a
cég levédette, igy azokkal az egyedi
megoldasokkal, amikkel elnyertiik

az autbgyartok tiszteletét, csak a mi
termékeinkben talalkozhatnak” —
mondta Mr. Taschini. Két szabadalmat
kiilon kiemelt az aftermarket részleg
vezet@je: a Chevron pleating techno-
logiat és a DieselgTech-et. A Chevron
pleatinget @ a jobb ateresztd képesség
és tomegcsokkenés jellemzi. Az uto-
lagos beépités soran is érdemes ilyen
technolobgiaval ellatott sztir6t alkal-
mazni, mert a befoglal6 méret valtoz-
tatasa nélkiil nem lehet ugyanolyan
atereszt( képességet elérni a recézés
nélkiil. A Diesel3Tech @ egy 3 rétegii
gézolajsziir6-technologia fantziane-
ve. A 3 kiilonb6z6 anyagnak koszonhe-
t6en 99%-os vizlevalasztas valosithatd
meg, és kompatibilis a biodizellel.

Az aftermarket értékesitésre is egyre
nagyobb hangsilyt fektet a vallalat, ki-
hasznalva azt az el6nyt, hogy a gyarto-
sorok és a technologia is rendelkezésre
all, csak a csomagolast kell megval-
toztatni az OE-alkatrészekhez képest.
Ennek jegyében a TecDoc-kal egyen-
értéki online katalégussal szolgalnak,
melyet minden héten frissitenek, igy

a miihelyekben nem sziikséges a tobb
szaz oldalas katal6gusokat tarolni.
Mar 20 nyelven, koztiik magyarul is
elérhetGk az adatok, és a TecCom-on
keresztiil is leadhatok rendelések.

Az el6adas végén Mr. Taschini bemu-
tatott egy gyari és egy aftermarket
piacra gyartott Sogefi sz{ir6t, hogy
bizonyitsa: a két alkatrész a feliraton
kiviil 100%-ban megegyezik, de a



jovében azt tervezik, hogy a konku-
rens szlir6kkel fogjak versenyeztetni
a Sogefi aftermarket termékeit, hogy
megmutassik az R&D tevékenységek-
be 4ldozott munka eredményét. ,Save
money, spend quality” — ezzel btcsu-
zott Mr. Taschini, majd atadta a szot
a gyar igazgat6janak, aki felvazolta a
masnapi gyarlatogatas menetrendjét

és elbrevetitette az egyik tjdonsagot,

7.

a pollensz{ir6k innovativ mianyag-
csomagolasét @. A pollensziir6k a
szlovén gyar termelésének tobb mint
felét teszik ki, és a piac mozgasabol
az lathato, hogy ez a termék egyre
sikeresebb lesz. Az elmult 3 évben

50%-kal nétt a pollensziir6k forgalma,
az 1j jarmivek 95%-a van felszerelve
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ilyen sziir6vel, ami alapja a folyamatos

novekedésnek. Az Gj mianyag-csoma-

golés jelentGs gazdasagi és minGségi
elényokkel rendelkezik:

— kibontas nélkiil latni a terméket, mely-
nek gyakorlati el6nye, hogy nem fogja
koszos kézzel kibontani a szerel6, hogy
r4jojjon, ez mégsem az, amit szeretett
volna, igy nem vész el a garancia,
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— tartés anyagbo6l késziilt (polipropi-
1én), igy a szallitas és a tarolas alatt
sem sériil a csomagolas,

— teljesen szigetelt csomagolds, nem
okoz problémat a levegé paratartal-
ma vagy vizzel torténé érintkezés,
emellett nem tud kicstiszni a sziiré
a csomagolasbdl, nem tigy, mint pa-
pirdoboz esetén,

— kornyezettudatos csomagolas, mert
100%-ban Gjrahasznosithato, és nem
tartalmaz papirt,

— 15%-os térfogatcsokkentés a hagyo-
manyos papirdobozokhoz képest,
ami a szallitast és a raktarozast is
gazdasagosabba teszi.

A csomagolas 14j cimkét is kapott, me-

lyen QR-kddot helyeztek el @. Leolvas-
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va az adott pollensz{irg szerelési utasi-
tasa nyilik meg. A @ abran jol lathato,
hogy az instrukci6 piktogramokbol 4ll,
nem tartalmaz szoveget, igy nincsenek
nyelvi problémak. A modszert azért
csak a pollenszlirGk esetén alkalmaz-
zak, mert azoknak a hozzaférési helye
nem egyértelmd a jarmivekben.

Az el6adéson elhangzottakat meg-
emésztve, masnap mar felkésziilten
érkeztiink a gyarba @, melyet 1946-ban
alapitottak. Akkoriban tomitéseket
gyartottak, 1957-ben kezdtek szlir6ket
gyartani, majd 1993-ban az allami
atalakulas miatt a gyar felvette a Donit
Filter nevet. 1997-ben a francia Filtrauto
vaséarolta fel a gyarat, majd 2004-ben
keriilt a Sogefi tulajdonéba. Jelenleg

tobb mint 300-an dolgoznak Medvode-
ban. Folyamatos a bgviilés, tobb mint
10 000 m>-en zajlik a termelés @, mar
satrakkal is ki kellett béviteni a fedett
teriiletet. 21 gyartosor tizemel, melyek
nagy részén a pollensz{ir6k késziilnek
©. Alkalmunk volt megtekinteni a
csomagolosort is, ahol az Gj miianyag-
csomagolas késziil, mely mar a nyaron
elaraszthatja az aftermarket piacot.

A latogatas végén a bvitési tervekrol
azt mondtak a vezet6k, hogy a gyarak
egyre inkabb keletre tendalnak. Jelenleg
10 gyarral rendelkeznek Eurépaban, de
alegjobban a szlovén és a roman gyar
novekszik. A nyugati gyartas dragava
valt és a felvev8piac sem olyan erds mint
volt, ezért fontos a globalitas, hogy min-
denhol jelen legyenek, és igy gazdasa-
gosan tudjak a gyartast és a logisztikét
rendezni. Példaképp emlitették, hogy
Olaszorszagbol kellett gyarkapacitast
athelyezni keletre, mert az olasz piac
annyira 6sszezsugorodott, hogy a
masodik vildghaboru 6ta elGszor fordult
el§, hogy tobb kerékpart értékesitettek,
mint autét. ,,Azokba pedig nem kell
sz{ir§” — tette hozza Mr. Taschini, kissé
ironikusan. A keleti nyitas kovetkez6
allomésa valbszintileg Torokorszag lesz,
de az els6dleges szempont jelenleg az
aftermarket erdsitése, és a stabil maso-
dik hely megszerzése Eurépaban. u
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