34. Bécsi
Motorszimpozium
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A Bécsben, a Hofburgban évenként megrendezésre kerllé motorkonferencia,
hivatalos nevén az Internationales Wiener Motorensymposium, a gépjarmimotor-
ral foglalkozd kutatdk, konstruktérdk, gyartok, alkatrész- és rendszerbeszallitdok
vildgelso taldlkozodja. A tandcskozas résztvevdi - tdbbnyire e szakma bennfentes
fészerepldi - a jelen csucstechnikdjaval, a kdzeljovd mar szériagyartas elétt allo
fejlesztéseivel és a jo6vo trendjeivel ismerkedhetnek meg, élénken figyelve egy-
mas eredményeit. Autdgyartd multik itt jelentik be, milyen fejlesztési irdnyokban
haladnak, itt mutatjdk be csucstechnoldgias gyartmanyaikat, melyek mar kiléptek
a gyari titok kategoridabdl. A beszallitok pedig a motorgyartoknak kinaljak fej-
lesztéseiket, a kutatdintézetek pedig lehetdéségeik bemutatdsaval varjak a gyari
megrendeléseket. A bécsi motortandcskozas a motorfejlesztés ,hiteles helye”, az
informacioszerzés legfontosabb alkalma. Szerencsére neklnk csak egy ugras, igy
évrél évre megnézzik a konferencia kiallitdsanak szakmai csemegéit, mely tdbb
évre ad az Autdtechnikdnak is cikkekbe foglalhaté anyagot. Jelen ,,gyorsjelenté-

sink” csak izelitéje annak, amit majd szépen sorra véve bemutatunk olvasoink-
nak. Valogassunk az idei, 34. szimpozium ujdonsagaibol!
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Kezdjiikk Martin Winterkorn tr, a VW
AG igazgatotanicsa elnokének néhany
bejelentésével. A VW fejleszt6mun-
kéja természetesen tobbfokuszh. Az
egyik fejlesztési irany a nagy fajlagos
teljesitmény, 100 kW/liter feletti
dizelmotorprojekt. A nagy fajlagos
teljesitmény dizelmotor modularis
technik4jahoz a valtoztathat6 (flexi-
bilis) szelepvezérlés, az elektromos
hajtast kompresszorral kombinalt fel-
toltés és a 3000 bar rendszernyomasu
common rail is hozzatartozik.

A sok éve sikeres DSG valto a tiizel6-
anyag-fogyasztas csokkentésének fontos
eszkoze, melynek tovabbfejlesztett valto-
zata mar 10 fokozat(, bemend nyomatéka
500 Nm. Emellett kiemelten fontosnak
tartjak a foldgaz tiizel6anyag motorok
el6térbe allitasat, és nem kisebb figyel-
met szentelnek a nagy potenciallal bird
plug-in hibrid hajt4snak is.

TDIES TSI

A kiilénb6z6 hajtastechnikdk ma egyiitt
léteznek, valamennyi rendelkezik fejlesz-
tési tartalékokkal, igy mindegyik piaci
jelenléte ma még nem kérddjelezhetd
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meg. Miiszakilag nincs akadéalya, hogy
2020-ra a VW-csoport elérje flottaatlag-
ban a 95 g/km CO_-emisszi6s értéket. Az
elmult idGszakban, 2000 6ta a TDI- és
TSI-motorok tiizel6anyag-fogyasztasat
tobb mint 30%-kal csokkentették, és
2020-ra tovabbi 15%-0s csokkentést
realisnak tartanak. Az eszkoztarban az
elégetési eljaras fejlesztése, a konnyti-
szerkezetes épitésmod, a strlodasi és
héveszteségek csokkentése talalhato.

A VW AG kovetkezetesen halad a
downsizing, azaz a lokettérfogat-csok-
kentés miiszaki megoldasanak ttjan. Dr.
Heinz-Jakob NeuBer, a VW fejlesztési
igazgatdja szerint: ,,Célunk a gazdasa-
gossag és a vezetési élmény egyesitése.”
Két 4j 3-henger(i motort mutattak be,

az 1 literes TSI benzinest és az 1,4 literes
dizelt. A TSI teljesitménye valtozattol
fligg6en 70/81 kW, maximélis nyomatéka
160/200 Nm, CO,-emisszi6 94 g/km. A
dizelmotor teljesitménye 55/66/77 kW,
maximalis nyomatéka 210/230/250 Nm,
CO,-emisszi6 82 g/km. A motorpaletta
maésik végén talalhato a 2 literes biturbo
240 LE teljesitménnyel az (ij Passat
motorjaként és a TSI 400 LE-vel a Golf
sportmodellje szaméra.

DR. NAGYSZOKOLYAI IVAN

A 3 hengerl TDI-motor
emissziotechnikai egységei, a turbo-
toltd utan talaljuk az LNT-katalizatort,
utdna kapott helyet a funkcidban
egyesitett DOC és DPF
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A 3-hengerl TDI-motor jeladodi: szivolevegd-hdmeérd, vizhémérd, kopogdsdetek-
tor és a PSG (égéstéri gdznyomas érzékeld izzdégyertya)

Az Uj 3 hengerd(, turbofeltdltott Ot-
to-motor, a 81 kW teljesitményd, 1,0
literes TSI-motor
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AUDI3.0TDI

Az AUDI AG bemutatta az Gj 3.0 TDI-
motort (l4sd a cimképet!). Prof. dr. Ulrich
Hackenberg, az AUDI AG igazgaté6ta-
nacsanak miiszaki fejlesztés tertiletéért
felel6s tagja kijelentette: ,,Az eréforrassal
ismét megerdsitjiik a dizeltechnikdban
betoltott vezetd pozicibnkat”. Az Audi
kétféle, 160 kW és 200 kW teljesitmény-
1épcsGben kinalja turboval feltoltott
V6-o0s eréforrasat, amely 9o fokos
hengerszoggel és 2.967 kébcentiméter
Osszlokettérfogattal késziil. Forgatonyo-
matéki maximuma modelltél fiiggéen a
600 newtonmétert is elérheti. Az Gj 3.0
TDI tiizel6anyag-fogyasztasa jelentGsen —
modellvaltozat szerint — akér 13 szaza-
1ékkal is a korabbi alatt maradhat. Els6
izben jelenik meg az autéiparban a NO -
tarolokatalizator a dizelrészecske-sz{irG-
vel kozos konstrukeids egységbe épitve,
illetve ezt SCR-technikéval kombinélva.
Az1j 3.0 TDI mellett az Audi egy tovabbi
innovécidja is bemutatkozott Bécsben:

a hossziranyban beépitett motorral
késziil§ és els6kerék-hajtast modellek
szdmara kifejlesztett, (j hétfokozatt, két
tengelykapcsolos sebességvaltd. Az Gj
fejlesztést valtomi kilométerenként akar
10 grammal is mérsékelheti az atlagos
szén-dioxid-kibocsétast.

A TSI-motor vezérmUszijas, a vizszi-
vattyut is szij hajtja a vezértengelyrdl,
a motor lenditékerék oldalanal, mind-
két vezértengely fazisallitasu.




CNG-MOTOROK

A gaz tiizel6anyagt motorok, elsGsor-
ban a CNG (stiritett foldgaz), kiilonos
jelentGséggel bir a konszern terveiben.
A CNG alkalmazasa kornyezetbarit,
gazdasagos, és alkalmas a mindennapi
hasznalatra. A technologia kidolgo-
zott, a CNG-hajtast jarmiivek piaci
bevezetése is megtortént. J6 példa erre
az 4j eco-up!, melynek szén-dioxid-
kibocsatéasa 79 g/km, ezzel a legkisebb
iiveghazhatasu gazt kibocsato ezzel
egyiitt a leggazdasiagosabb CNG aut6.
A VW ezt a technikat kovetkezetesen
viszi tovabb, megjelent a Golf TGI
BlueMotion és az Audi A3 g-tron.
Winterkorn a konszern feladataul ttiz-
te ki, hogy meggy8zzék az autovasar-
16kat a gazautbdzas gazdasagossagarol,
biztonsagarol, és ebben a munkaban
az autégyartoknak, a politikusoknak
és a tiizel6anyag-el6allitd cégeknek
egyarant szerepet kell vallalniuk.

ELEKTROMOS HAJTAS

Az aut6épités sokfélesége lesz jellemzs
a kovetkezs években, modularisan
kell a f6egységeket kialakitani, hogy
azok viszonylag egyszertien legyenek
illeszthetGek az j modellekhez. Ez
igaz az elektromos hajtas fGegységeire
is, hiszen el6bb-utobb valamennyi
modellnek lesz elektromos hajtasi
valtozata is.

A kozeljovo elterjedt realitasa a plug-
in hibrid hajtas. Ennek kb. 50 km
tavolsagu, tisztan elektromos hajtasa
iizemre kell alkalmasnak lennie. A
napi csaladi és munkaba jaras céla
hasznalatiban éjszakai, otthoni toltés-
sel elektromos hajtassal kell a jarm-
vet vinnie, mig hosszabb titra a bels6
égésli motor szolgal a gazdasagos me-
nethez. A VW-csoport els6 plug-in mo-
dellje a Porsche Panamera és az Audi
A3 e-tron, melyek a kozeljovében mar
teljes kapacitassal késziilnek. A soro-
zat kovetkez6 tagjai a Golf, a Passat, az
Audi A6 és a Porsche Cayenne.
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Reflektorfényben a Scania

A bécsi motorszimp6zium a haszon-
gépjarmi-motorok gyartbdinak a
foruma is, idén a Scania keriilt reflek-
torfénybe. A kiemelt figyelem annak a
bejelentésnek is koszonhetd, miszerint
a VW AG a napokban teljes mértékben
megvasarolta a Scania teherautogya-
rat. Igy a korabban birtokéba keriilt
M.A.N.-nel a Daimler utan a vilag
mésodik haszongépjarmii-gyartdjava
valhat.

A tanécskozason a Scania alelnoke,

a kutatas-fejlesztés vezetGje, Harald
Ludanek széles horizontt attekin-

tést adott a haszongépjarmii-tech-
nika jovGjérél. A gazdasagossag, az
iizemeltetési koltségek csokkentése a

legfontosabb szempont. Ez egyben a
szén-dioxid-kibocsatas mérséklését

is magéval hozza. Erre még nincs
torvényi eldiras, de a személygépjar-
miivek flottahatarértékéhez hason-
l6an, itt is varhat6 a bevezetése. Egy
haszongépjarm{ tizemi koltségében a
tiizel6anyag az 6sszkoltség tobb mint a
harmadat adja, ezért ezen a teriileten
kell megvizsgalni a cs6kkentés lehetG-
ségét. Tl a technikai lehet&ségeken,
vizsgalni kell a gépjarmiivezetésben
rejlé tartalékokat és a fuvarszervezési,
terheléskihasznalasi oldalt is.

Harald Ludanek szerint hamarosan
lehet szamolni 5%-os, rovid tavon to-
vabbi 10% és hosszu tavon pedig akar

Scania R 580 LA4x2MNB Euro 6
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Harald Ludanek, a Scania alelndke,
a kutatas-fejlesztés vezetdje

20%-o0s fogyasztascsokkentéssel is. A
CO,-kibocsatas-csokkentés csak ho-
lisztikus szemlélettel, tehat mindenre
kiterjedd, teljes kort attekintéssel
vizsgalando és érhetd el. Ebbe bele-
tartozik a gépkocsivezetSk képzése, az
eco-driving, a karbantartési rendszer
fejlesztése, a szerviz konnyebb elvé-
gezhet@sége, a fuvarfeladat-teljesités
optimalizalasa.

A technika oldalarél a motor és erGat-
vitel tovabbfejlesztése, optimalizalasa
a feladat, javitani kell a befecskende-
zés szabalyozasan, a motoron beliili

— szivo- és kipufogoérendszeri — aram-
lasi viszonyokon, a turbdtoltésen és a
motor termikus menedzsmentjén.

Az emisszi6technika is tokéletesithetd,

Motoradatok: V8, 16,4 liter, névieges
teljesitmény 382 kW (erésebb
valtozat 427 kW) 1900 min”'
fordulatszamon, maximalis
forgatényomaték 2700 Nm
(erésebb valtozat 2950 Nm)
1000-1350 min'fordulatszamon,
befecskendezés Scania XPI CR,
emissziétechnika EGR+SCR (Euro 6)
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els6sorban konnyebb részecskeszlirék
bevezetésével, az AdBlue adagolas
pontositasaval, az elparologtatasi fel-
tételek javitasaval, a kémiai reakciok
hémérsékleti feltételeinek pontosabb
szabalyozasaval.

Feladat a kipufogasi h§veszteség
csokkentése. Ma egy haszongépjarmi-
dizelmotor legjobb effektiv hatasfoka
43%, ez tovabbi égésfolyamati be-
avatkozéssal és a kipufogasi veszteség
csokkentésével, az el6ttiink allé 5—10
évben 55%-ra novelhetd.

Alternativ motorhajté anyagok és a
hajtaslancban villamos gépek alkal-
mazasa (hibrid technika) a CO, tovab-
bi csokkentéséhez jarulhat hozza.
Ludanek ar tovabbi racionalizalast

tart sziikségesnek a szallitbkapacitas
kihasznalasanak novelésében, a jobb
fuvarszervezésben. 2025-re el kell
érni a 85%-os terheléskihasznalési
mutatdt. Tovabbi tartalékok vannak
a menetszabalyozasban, a vezetGta-
jékoztatasban, melynek j6 példjat a
Scania a vezetésoptimalizalo ,Active
Prediction” megoldaséaval nyujtja.

A kozuati szallitdsban a fenntarthato
fejl6dés érdekében minden teriiletét
figyelembe kell vennie, a kdrnyezet-
terhelést, a hatékonysagot. Minden
mindennel 6sszefiigg, igy csak egyiit-
tes szemlélettel lehet a szén-dioxid-ki-
bocséatas tovabbi csokkentését elérni”
— zéarta el6adésat a Scania fejlesztési

igazgatdja.




Mercedes-Benz parhuzamos hibrid - P2-85 plug-in hibrid M 276 DEH 30 LA.
MUszaki adatok: Otto-motor, V6, 3,0 liter, PN = 245 kW, M__ = 480 Nm; valtohaz-
ba épitett villanymotor, PN = 85 kW, M__ = 340 Nm, halozati feszlltség 396 V,
akkuenergia 8,7 kWh, akkukapacitds 22 Ah, toltési id6é 2 éra 15 perc, max. gépjar-
misebesség 250 km/h, max. sebesség elektromos hajtassal 180 km/h, gyorsuléds
(0-100 km/h) <5,4 s; CO,-emisszi6 69 g/km, hatétavolsag villamos hajtassal

> 30 km, nyomatékvalté 7G-Tronic, villanymotorral hajtott klimakompresszor,
szervoszivattyu, vakuumszivattyu.

Gasoline Technology Car (GTC) Ford Focus prototipus, a Continental és
a Schaeffler fejlesztése
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A Volvo 2,0 literes dizel-

(bal oldali) és Otto-motorjanak
EMITEC (Continental) gyartmanyu
katalizatorait a motorra szerelik.

Az EMITEC katalizator fémhordozo-
ju, un. LS-design®. A dizelmotor elsd
katalizdtora LNT, a rd merdleges elhe-
lyezés(i a DOC+DPF egység.

A miiszaki Gjdonsagok soraban a
legnagyobb figyelmet talan a dizel
emisszidtechnika valtozésai jelentik.

A BASF olyan egyesitett katalizatort
mutatott be vilagpremierként, amely
kompaktabb4, egyszeriibbé, talan
olcsobba is teszi a dizelmotorok kipufo-
gbgaz-tisztitasat.

Dr. Klaus Harth, a BASF kipufogogéz-
katalizator kutatasért felelGs elnok-
helyettes ismertette az LNT+CS4F™
jeld kipufogogaz-utokezels rendszert.
A kombinéaci6é a NO_-tarolokatalizatort
(LNT) egyesiti a katalitikus bevonatt
részecskesziirGvel (CSF). A kombina-
ci6s kialakitasban mind a redukcio,
mind a sz{lirés és az oxidacié folya-
matai egy egységben mennek végbe.

A megoldassal a 2017-ben életbe 1ép6
Euro 6¢ eldirasai teljesithetek.

Rovid, izelitének szant beszadmolb
elézetesilink végére keriilt a Schaeffler
és a Continental kozos fejlesztése, mely
egy Ford Focus 1,0 literes Ecoboost
modellen alapul. Uj koncepci6jt motor-
iranyitas, kiegészit6 48 V-os fedélzeti
fesziiltség és ezzel mlikodtetett egysé-
gek, villanymotorral hajtott tolts és egy
elektromos tengelykapcsol6. Minden-
nek eredményeként az alapmotorhoz
képest 17%-0s a fogyasztascsokkenés. A
Focus 6-fokozatu kézikapcsolasu valtot
kapott. Villamosan f{itott katalizatorral
(melyet a motorfékiizemi rekuperalt
energiaval taplalt) az aut6 teljesiti az

P

Euro 6¢ elGirast. ]
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