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S... és New York

Természetesen minden Kedves Olvasd helyesen fejti meg a cim esetleges rejtélyét,
amikor arra gondol, hogy a svéd kdézlekedésbiztonsagi modell New York-i megva-
|&sitasarol van szo. Nézzuk a részleteket!

SZEMEREDY LASZLO
az Autdtechnika
észak-amerikai tudositoja
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Annak ellenére, hogy alig par honapja
iktattak be hivatalaba New York 4j,
109. polgarmesterét, Bill de Blasiot,
maris nekilatott az egyik legkiemelke-
débb kampanyigéretének a megvaldsi-
tasahoz: javitani New York kozlekedés-
biztonsagit. A napokban megtartott
sajtotajékoztat6jan bejelentette ambi-
cidzus céljat: a gépkocsis balesetekbdl
adodo halalesetek szaménak nullara
csokkentését.

Egész Eszak-Amerikaban az elmult
évtizedben a jarmiivekkel kapcsolatos
halalesetek szama csokkend tenden-
ciat mutatott. Ezzel egyiitt 11 new

yorki vesztette életét de Blasio januar
elsejei beiktatasa és a 14 nappal ké-
s6bb tartott sajtotijékoztatdja kozotti
idészakban.

Megjegyzem, Torontdé meghazudtolja
a kontinens trendjét, tavaly a kozle-
kedési halalesetek szama 43%-kal
novekedett 2012-h6z képest, és 2004
6ta el6szor tobben haltak meg autbbal-
esetben, mint gyilkossagok kovetkez-
tében. Kanadaban egyébként koriilbe-
lill minden negyedik 6raban hal meg
valaki aut6s balesetbdl kifolyolag.

De Blasio kezdeti nyilatkozata igen
mérsékelt volt. Osszehangolasra hivta



fel a helyi kozlekedési és egészségiigyi
osztalyokat, a varosi rendérséget és a
Taxi Feliigyel§séget. Ezen kiviil, akit
a traffipax gyorshajtason kap rajta,
azt ezentul pénzbirsaggal sujtjak, mig
eddig csak figyelmeztetést kapott. A
polgarmesterrel egyiitt nyilatkozo
varosi rendérparancsnok bejelentet-
te a stilyos balesetek vizsgalatanak
megerdsitését, hogy a vademelések
megalapozottabbak legyenek.

Ha a polgarmester keresztiil akarja
vinni kampanyigéretét, hogy nulla-
ra csokkenti a kozuti balesetekbdl
szarmazo halalozasok szamat, akkor
intézkedéseinek sokkal agresszivab-
baknak kell lenniiik.

NULLA VizI0

Inspiréciojat a svéd Nulla Vizidbdl
meritette, amely orszagban az au-
tokkal Osszefiiggd balesetek szamat
2050-re nullara akarjak cs6kkenteni.
A svéd kormény 1997-ben a vilag
legbecsvagyobb céljat tiizte ki. Elsza-
kadva attdl a hagyoményos felfogastdl,
hogy az emberi élet értéke pénzben
kifejezhetd, a svéd terv alapallasa az,
hogy az emberi élet védelme feliilmil
minden mas megfontolast. A bizton-
sagot nem mérlegelik semmilyen més
tényezdGvel, mint példaul a sebesség
igényével vagy az infrastruktiara kiépi-
tésénél a pénziigyi megtakaritasokra
val6 torekvéssel; a biztonsagi szem-
pont mindent felillmul.

Ez az ideoldgia észrevehetd valtoza-
sokat eredményezett abban, ahogy a
politikai dontéshozok a kozlekedés-
biztonsaggal foglalkoznak. A korabbi
felfogas szerint a kozati biztonsag
felel6ssége f6leg a forgalomban részt
vevGk vallan volt és nem a rendszer
tervezdin. A kozlekedési biztonsag
fejlesztés hangsilya a biztonsagos és
koriiltekintd vezetési szokasokra épiilt
az oktatéas, a vizsgaztatas és a tijékoz-
tatas fejlesztésén keresztiil.
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UJ MEGKOZELITES

A Nulla Vizi6 a figyelmet nem arra

Osszpontositja, hogy az egyének altal
okozott balesetek szama csokkenjen,
hanem a baleset bekovetkezése esetén
ne forduljon el§ elhalalozas vagy st-
lyos maradando testi sériilés.

A svéd tervezdk felismerték, hogy az
emberi tényez§ kikiiszobolhetetlen, a
balesetek el6fordulésa elkeriilhetet-
len, tehat a kozlekedési rendszert kell
agy felépiteni, hogy a balesetek ne
végzbdjenek halallal. Varoson beliil
példaul, ahol a gyalogosok és a jar-
miivek egylitt 1éteznek, a sebességet
kell arra a szintre csokkenteni, hogy
a gyalogos ne haljon bele sériiléseibe,
ha egy aut6 eliiti. Ez kb. 30 km/h. A
gépkocsikat is gy kell tervezni, hogy
ne lehessen azokat elinditani, ha a
biztonsagi 6vek nincsenek bekapcsol-
va. Az orszagutakon jollehet megen-
gedhet6 a 100 km/h feletti sebesség
is, de az utak kialakitdsanal meg kell
akadélyozni, hogy frontalis {itkdzés
kovetkezhessen be.

Ugy néz ki, hogy a Nulla Vizié (Vision
Zero Initiative) hozzaallas maris hozott
eredményeket. Az elsd célkitiizés az
volt, hogy a kozlekedési halalesetek
szamét 2020-ra az 1997-es bazisszint-
r6l a felére csokkentsék. A statisztikai
adatok szerint a halalesetek szama
1997-ben 541 volt, 2010-re 266-ra csok-
kent, ami 51%-os javulas.

ERVEK ES ELLENERVEK

A Kkérdés az, hogy itt Eszak-Amerika-
ban, ahol az aut6zas az élet szerves
része és szabélyai generaciok 6ta
véaltozatlanok, 1étrehozhat6-e a svéd
tervekhez hasonl6 kulttara, akar egy
kitiintetett varosban is, mint ahogy
azt New York polgarmestere kivanja
megvalobsitani. Hajland6-e a lakossag
alavetni magéat mélyrehaté valtozasok-
nak, mint példaul a lakott teriileten
beliili sebességesokkentésének csak
azért, hogy kevesebben veszitsék
életiiket? Vagy ellenzik a radikalis
valtoztatasokat és elfogadjak, hogy a
sajnélatos hal&lesetek egyiittjaroi a
valamivel kényelmesebb és olcsébb
kozlekedési rendszernek?

Még varnunk kell, hogy lassuk, lesz-e
orszag vagy nagyvaros, ahol meg
tudjak sziintetni a hal4los kimenetel
kozlekedési baleseteket, mint ahogy
azt a svédek és a new yorkiak tlizték
ki célul. Nyilvanval6an minden orszag
lakossagat megviselik a varatlanul
el6fordulb haldlos balesetek. Ezek
csokkentése vagy kikiiszo-

bolése kittizhetd cél lehet a valasztott
eloljaroknak nemcsak Svédorszagban
és New Yorkban, hanem mindeniitt
maéshol, ahol az emberi életet megbe-
csiilik. [ ]

Fotd: The Weekly Nabe
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