AUTOVILLAMOSSAG

Intelligens generatorok vizsgalata

Az autdknak a megnodvekedett villamosenergia-igényéhez az dramellatd rend-
szernek illeszkednie kell, ezt pedig a korszer( generatorok optimalisan csak ugy
tudjak kiszolgalni, ha szabalyozdi a gerjesztést ugy vezérlik, hogy az aramellatas
a mindenkori igényeknek megfeleljen. Ezért van az, hogy ma egyre tdbb gépjar-
muUben taldlkozhatunk olyan generatorokkal, melyek a motorvezérlével kapcso-
latban allnak. Ennek letéteményese az intelligens, multifunkcios feszlltségsza-

balyzo, az MFR.
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Az intelligens szabalyozok legfonto-

sabb feladatai:

— kozvetlen figyelik az akkumulétor
fesziiltségszintjét,

— szabalyozzak a generator elGgerjesz-
tését,

— figyelembe veszik egy fazistekercs
fesziiltségjelét,

— folyamatosan informaljak a motor-
vezérl6t a pillanatnyi generatorter-
helésrdl,

— elvégzik a fogyasztok altal okozott
terhelés illesztését,

— a miszerfali ellenérz6 lampat t6bb-
féle hiba esetén is vezérlik.

Nézziik, hogy ezek koziil néhéany fel-
adatot a rendszer miként teljesit!

Az akkumulator kozvetlen ,figyelése”

— mérés az akkupolusokon — nagyobb
jarmiiveknél valik fontossa, ahol a
generator és az akkumulator egymastdl
tavol van. Leggyakrabban haszonjar-
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miinél talalunk kiilon vezetéket a gene-

réator és az akkumulator kozott, amely
vezeték kozvetlentil teszi lehet6vé az
akkumulator fesziiltségszint-figyelését.
A generator elégerjesztése régebben a
gyujtaskules elforditasaval tortént. (A
klasszikus gerjeszt6kori dibdak és az
ellendrz6 1ampan keresztiil torténd el-
gerjesztés mar a multé.) A generatorok
el6gerjesztése a szabalyzon keresztiil

a ,fazisjel” (fordulatjel) meglétekor
csak egy bizonyos generatorfordulatnal
(nem indit6zési fordulatnal) torténik.
A generéator az indit6zas utan az ak-
kumulatorbol kivett energiat, aramot
rovid id6 alatt szeretné potolni. Ez
esetben a generator és az akkumulator
kozti fesziiltségkiilonbség nagy aramot
hajtana ki a generatorbol. (A forgérész-
tekercsben foly6 nagy gerjeszt6aram
kovetkeztében a meger6s6dé magneses
tér ellene hat a hajtasnak, kovetkezmé-
nye a motor tiizel6anyag-fogyasztasa-
nak novekedése.) A szabalyzo ilyenkor a
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nagy gerjesztéaramot megakadalyozza,
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nem engedi maximalisra a gerjesztést,
igy a generéator id6ben késleltetve éri el
a szabalyozott fesziiltséget. Barmiféle
nagyobb fogyaszt6 bekapcsolasakor
ugyan ez a jelenség jatszodik le, vagyis
a terhelés hataséara a gerjesztGaram egy
spillanatra” lecsokken, majd fokozato-
san novekszik a szabalyozott fesziilt-
ségszintig.

A miiszerfali visszajelz6 lampa t6bb-
funkci6ssa valt. Az alacsony szabi-
lyozott fesziiltségszintet tudtommal
sajnos nem jelzi tovabbra sem! Eléger-
jesztés funkcidja nincs, de tulfesziilt-
séget visszajelezhet. A haszonjarmi-
generatorok tobbségének szabalyozdit
talfesziiltség-védelemmel latjak el. A
villamos hél6zatban a talfesziiltséget
ugy jelzi, hogy a fesziiltségszabalyozo-
ba beépitett tulfesziiltség-érzékels az
ellenérzé lampét ki-be kapcsolgatja.

EGY SZERVIZESET

Tegylik hozza mindjart az elején, hogy
gyorsan és egy kis szerencsével jutot-
tak a hiba nyomara. Az iigyfél azzal
érkezett a szervizbe, hogy Hondé4jan,
ha bekapcsolja a vilagitast, bizonyos
idg elteltével id6nként a fényszorok
fénye valtozik, villog. A szervizben
szerencsére a jelenség tapasztalha-
16 volt. Gyors toltésvizsgalat (proba
szerencse!), majd akkumulatorcsere.
Az ilyen torténeteket olvasva sejthet-

jik, hogy a cserével a probléma nem
oldodott meg.

Az dramellat6 rendszer kapcsolasanak
és a ,beépitett” miiszaki tjdonsagok
figyelembevétele nélkiil, a jol bevalt
kizarasos modszerrel folytatodott a
hibakeresés. A generator volt a ,leg-
gyanusabb”, és mivel az viszonylag
konnyen és rovid id6 alatt kiszerelhet6
volt a helyérdl, generatorkiszereléssel
folytatodott a hibafeltaras. Probapad hi-
anyaban a generatort gyorsan szétszed-
ték, mondvén, igy talan azonnal latnak
valamit, mert az id6 pénz. A szétszerelt
generatorban a szabalyzén kiviil minden
alkatrész, a fazistekercsek és dibdak
hibatlannak mindsiiltek. Nagyon hitték,
hogy a generatorban van a hiba, igy a
gyanu a fesziiltségszabalyzora terel6-
dott. A szabalyz6 vizsgélatahoz sziiksé-
ges ismeret és miiszer hianyaban nem
sikeriilt bevizsgalni, de azért batran
megrendelték (batraké a szerencse!).
R4&hib4ztak, beszerelt 4j szabalyzoval
a probléma szerencsésen és gyorsan
megoldddott.

KISZERELT ALLAPOTBAN TORTENG
TERHELESES VIZSGALAT

A prébapadon torténd vizsgalatokban
jartas kolléga szerint ez a fajta gene-
rator ,mezei modszerekkel” ellen-
Grizhetd. Elkészitettem az aramellatod
rendszer kapcsolasi rajzat, ez alapjan

kovessiik a kolléga magyarazatat. A
probapadi vizsgélat soran ,,B” t6l-
tévezetéken kiviil az ,IG” és az , I
kivezetésre (az utobbira probalampéan
keresztiil) ,akku pluszt” kapcsol-
junk. A ,,C” kivezetésre szabadon

16g6 vezetéket csatlakoztassunk, az
»F” kivezetést pedig hagyjuk szaba-
don. A vizsgalat sordn a szabalyozott
fesziiltség elérésekor a ,,C” kivezetést
rovid iddre testelhetjiik, hatdsara a
szabélyozott fesziiltség és a toltGaram
lecsokken. A kolléga ezzel az altala
bevalt ,mezei modszerrel” vizsgalja az
ilyen tipust generatorokat.

Az Aramkor Egyesiilet belsé levelezé-
sében olvashattuk:

»Tisztelt Kollégak!

Aki ismeri az alabbi tipust, kérem,
vélaszoljon.

A Honda Jazz 2007-es évjarata

1246 cm3, 57 kW, L12A1 motorkdda
benzines gép generator miikodésénél
tapasztaltam:

All6 motornal, gytjtason a toltésjelzé
lampa vilagit. Beinditva mar alapjara-
ton elalszik, de fesziiltségmérével (az
akku sarkdn mérve) egyaltalan nem
tolt (=12,2 V), még 3500-as motorfor-
dulatszdmon sem.

Ha gurul az aut6 és semmi fogyasztd
nincs felkapcsolva. 3000-es fordulat-
nal elkezd tolteni (=14,5 V).

Ha a motor alapjaraton jar és bekap-
csolok valami fogyasztot (vilagitas,
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A5 TB 139 tip. generator

Honda Civic 1.4 i. (2008-as évjarat) személygépjarmui aramellato rendszer villamos kapcsolasi rajza

ablakemel§), lassan elkezd tolteni
(=14,5 V).

Ha vilagitassal vagy ftitémotorral ha-
lad a gép, mindig t6lt a generétor.
Ennek a tipusnak is beleszdl a gene-
rator miikédésébe a motor ECU (2
vezetéken).

A biztositék tablaban elhelyezett
aramfogyasztas érzékeld jelére reagal
a motorvezérls.

A generator Mitsubishi gyartmany
(A5TB1391)
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Normalis-e amit tapasztaltam?”

A kolléga megfigyelései helyesek,
pontosak és minden rendben 1évének
latszik, ahogy az a nagykonyvben
meg van irva! Levelének és a fenti
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szervizeset nyoman, melynek azonos
generatortipus a fészerepldje, kezdtem
utananézni a dolgoknak.

AZ ARAMELLATO RENDSZER MUKODESE

A motorhéaz alatti biztositéktabla f6aram-
korében 80 A-es és 60 A-es a biztositék.
A terhelés figyelésére a biztositéktabla al-
jéba szerelt ELD (Electric Load Detector)
terhelésérzékeld elektronika szolgal.
Meghibasodasa esetén, szervizinfor-
maci6 szerint, biztositéktablaval egytitt
lehet csak cserélni. A terhelésérzékels
elektronika ,It” terhelésérzékelG jeladoja
(indukcids tekerces) a 6 vezeték kortil
helyezkedik el. Amikor az &ramkorben
fogyaszt6 kapcsolodik, ,,aramlokés”
hatésara a jelad6 tekercsben fesziiltség
indukalodik, fesziiltségesucs keletkezik.
Az elektronika a terhelésjelet (impulzust)
értelmezhetd jellé formalja és kiildi a ,,J”
vezetéken az ECU-nak. Az ECU-t6l a
terhelésvezérld jel a szabalyozoba a ,,C”
kivezetésén keresztiil jut. Hatasara a sza-
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balyozé a gerjesztGaramot ,visszaveszi”,

a szabéalyozott fesziiltség igy lecsokken,

a terhelés simulékonnya valik. Az ,,F”
kivezetésrél jov6 négyszogjel az ECU-t a
szabalyoz6 miikodésérél folyamatosan
informalja.

A kovetkezGkre még nem talaltam a
valaszt:

Hogy vizsgaljak e generatort a profik
jarmiivon és kiszerelt allapotban?

A generatorra vonatkoz6 hibakédot
nem talaltam.

Mi torténik, ha a terhelésérzékel 6
meghibasodik, vagy az ECU-b6l nem
jon ki a terhelésjel? Ez a meghibasodas
mit okoz? Hogyan jut a tudomasomra,
ha nincs hibak6d?

Szerintem ilyenkor a generator még
Jtokéletesen” miikodik, szabalyozott
fesziiltség van, a visszajelz6 lampa
nem vilagit.

Ha tud valaki a kérdéseimre vélaszol-
ni, kérem, irjon a szerkeszt&ségbe,
hogy kozkinecsé tehessiik. u

(Foto és rajz: VERLO)
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