VETERAN

Akirdl motort is elneveztek

Kovacshazy Erné

A Kossuth-dijas gépészmeérndk szuletése 100. évforduldja alkalmabdl a GTE Gépjarmu
Szakosztalya, a BME GépjarmUvek és JarmUlgyartas Tanszéke és a csalad emlékilést
tartott. Az emlékllésen dr. Kovacshazy Ernd ismertette édesapja szakmai életutjat,
majd a munkatarsak, tanitvanyok emlékeznek meg a munkaban egyutt toltott idodkrol.

Kovacshazy Erné (1913-1975)
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Kovacshazy Ern6 (1913-1975) 1936-ban a
Magyar Kiralyi Jozsef Nador Miiszaki és
Gazdasagtudomanyi Egyetem elvégzése
utan keriilt a csepeli Weiss Manfréd
Miivek Aut6 és Traktor osztalyara, ahol
szerkeszt6ként részese volt szamos — el-
s@sorban katonai céld — jarmti tervezé-
sének, és egyik vezetd konstruktdre volt
a Turan harckocsibol fejlesztett Zrinyi
rohamtaracknak, majd a kozépnehéz Tas
harckocsinak.

1945-t61 Csonka Janos Gépgyaraban
felelds szerkesztGje volt tobbek kozott a
mezdgazdasagnak szant Fiirge motoros
kisgépcsaladnak.

1948-16] a NIK Autbszerkesztési
Irodéban, a késGbbi Jarmiifejlesztési
Intézetben dolgozott, mint szerkesztési

Ganz-Mavag HF 18,5/19 tipustu motor

osztalyvezet6, majd f6konstruktor. Itt
teherautok — koztiik 6sszkerékhajtast
terepjarok, lanctalpas vontat6 — és auto-
buszok, gordiil6puttonyos szallitdjarm,
traktorok, valamint motorjaik és segéd-
valt6 berendezéseik tervezésiranyitasat
végezte.

1954-ben Kossuth-dijban részestilt (I1.
fokozat) a K-300 tipusjelii teherauté soro-
zatgyartasra is alkalmas kifejlesztéséért.
1959-ben athelyezték — a korabeli
dizelesitési program keretében — az
akkor egyesitett Ganz-Mavag motor-
fejlesztéséhez, ahol f6konstruktérként
iranyitotta a 18,5/19 jelzéssel ismert 6—-12
hengert, vasuti célit nehézmotor-csalad
(belterjesen csak Kovacshazy nevén em-
legetett motor) kifejlesztését. A motorcsa-




ladot kialakit6 kozrem(ikodSknek sike-
riilt tallépni a magyar motorgyartasban
addig elért legnagyobb henger-kozép-
nyomast, az égési csicsnyomas allando
értékd korlatozasa mellett. Mindezek a
'70-es évek elejére nemzetkozi Gjdon-
ségként tették lehetGvé a — szokasos
dizelmotoroktdl eltérd viselkedés — széles
fordulatszam-tartomanyban teljesit-
ményét tarto (a quasi-Constant jellegre
utal6 C jelli) motor megvalositasat is. A
motorgyartok 1973-ban Washington-
ban tartott nemzetkozi kongresszusan
(CIMAC) 6 ismertette a Ganz-Mavag HF
18,5/19 tipust motorral képzett dizel-

hidromechanikus hajtasrendszerét, élénk
visszhangot keltve mind a nemzetkozi
szaksajtd, mind a motorgyartok és bizo-
nyos vasuttarsasagok korében is. Mégis,
a MAV vonali szolgalataban egyetlen
hazai motor sem tizemelt.

Kovacshazy Ern6 kés6bb merGben 4j ter-
mészetli ,légparnas” vonat fejlesztésébe
kezdett. A kisminta-kisérletek meglep6
gyorsasaggal mutatkozo6 eredményei
alapjan mar felmeriilt egy, a Népligetben
megépitendd életnagysagti modellpalya
szandéka, amit a Budapest-Belvaros/
Ferihegyi repiil6tér viszonylatu ,lebeg6-
vasut” Gtlete is kovetett.

VETERAN

Csepel 300 6sszkerékhajtasu
gépjarmi

A JarmUfejlesztési Intézet (Jafi) altal
tervezett jdrmU prototipusa 1951-ben
készilt el. Sorozatgyartasa 1952-
ben indult el, és 1954-ig 750 db-ot
gyartottak le. Kovacshazy Erné a
sorozatgyartasba vételhez szlksé-
ges tervezési, elékészitési munkaért
kapott 1954-ben Kossuth-dijat.

A mérnokképzésben mindvégig részt
vett a BME Gépjarmiivek Tanszékén
és Mérnoktovabbképzd Intézetében,
majd a miskolci Nehézipari Miiszaki
Egyetemen. Szamos szak- és tankonyv
szerzGje. A Gépipari Tudomanyos
Egyesiilet alapit6 tagja. Szakmai és
egyesiileti munkajat a GTE Pattantyus
Abraham Géza és Miiszaki Irodalmi
dijjal ismerte el.

Munkassagarél bévebb informacid

a http://automobilizmus.hu/auto/
kovacshazy/kovacshazy.html honla-
pon talalhato.

KOVACSHAZY ERNG

OKL GEPESZMERNOK
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NEHEZ
DIESEL-
MOTOROK

MUSZAKI RONTYVEIADS DUDAPEST, 1hd

Részlet a konyv el6szavabol:

»A belsGégésii motorok nagy csalad-
janak e behatarolt részével foglalkozd
konyv cimének megadésa valaszt elé
allitott. Legyen kifejezd, — de rovid.
Ezért gy éreztem, hogy a Nehéz-
Dieselmotorok cim némi indoklasra
szorul. A nehéz szoval e gépek nagy
fajlagos- és egységteljesitményét, nagy
iizemi igénybevételre val6 alkalmassé-
gat kivanta kifejezni.

A konyv megirasara inditott a die-
selesités gyors terjedése a hajo- és
stacionér erGgépek, f6ként pedig a
vasuti kozlekedés teriiletén. Szandé-

ka, hogy a fejlesztési szakemberek,
a gyakorl6 és leendd dieselmotoros
mérnoknek, a gyarté és iizembentartd
szakembereknek nydjtson segitséget.
A konyv megirasdhoz nagy segitséget
nytjtott, hogy a Ganz-MAVAG gyar —
miiszaki hagyomanyaihoz hiven — ma
is erételjes fejesztési tevékenységet fejt
ki, els6sorban a vasiiti dieselmotor,
annak turbofeltoltése, a vilagszinvona-
lon 4l16 fajlagos teljesitmény és tizemi
gazdasagossag, valamint a fejlett
gyartasi technolégia teriiletén.”
KOVACSHAZY ERNO
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