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DR. NAGYSZOKOLYAI IVAN

A haszongépjarmiivek emisszio-
technikajanak miszaki allapotarol —

a kipufogdgaz utdkezelésérol és az
EGR-rendszerr6l — a fedélzeti diag-
nosztika, a HD OBD rendkiviil fontos
informécidkat — figyelmeztetéseket —
kozol a gépkocsi vezetGje, a gépjarmi
iizemeltetGje és karbantartoja szamara.

AMIT A MUSZERFAL MOND...

Példaként a Mercedes-Benz Actros
BlueTec® miiszerfali piktogram és sz6-
veges kijelzését mutatjuk be, melyet a
gépjarmii kezelési utasitasa tartalmaz.

Euro 5 (BlueTec’5) haszongépjarmuvek

EMISSZIOTECHNIKA

HATOSAGI ELLENGRZES

A Mercedes-Benz BlueTec® utblagos
kipufogogaz-kezelési allapotanak lekér-
dezése gyors helyszini hatosagi ellendr-
zése céljabol az Euro 6 elGirast teljesitd
BlueTec®6 jarmiiveknél az alabbi médon
lehetséges. (Ezt kell — kellene — kovetni
a miiszaki vizsga és a hatosagi kozuti el-
lendrzés soran a hazai gyakorlatban is!)
A megjelenités a gyijtaskapcsolé me-
nethelyzetbe kapcsolasa utan kezd6dik,
és a motor inditasaval fejez6dik be.

A megjelenités az ellen6rzé lampéaval
torténik, 3 egymast kovetd fazisban.

PROBLEMA

LEHETSEGES OKOK/
KOVETKEZMENYEK ES MEGOLDASOK

Vilagitani kezd a MI-1dampa, és csak a motor

inditdsa utan alszik ki ismét.

Ha nincs Uzemzavar, az ellen6érzé- 1am-
pa vilagitani kezd a kombinalt mUlszer
kijelz6-ellenédrzése soran, majd a mo-
tor inditdsa utan kialszik.

A Ml-1admpa villog. A fedélzeti szamitdgép

egy eseményablakot jelenit meg.

Az AdBlue elfogyott, vagy karos-
anyag-kibocsatassal kapcsolatos
Uzemzavar észlelhetd.

A motorteljesitmény lecsdkkenhet.
Ovatosan vezessen a legkdzelebbi
Uzemanyagtoltd dllomasra, és toltson
be AdBlue® adalékanyagot, vagy
ovatosan vezessen a legkdzelebbi
mindsitett szakmulhelybe, és azonnal
harittassa el az tzemzavart.

Vilagitani kezd a MlI-ldmpa.

Uzemzavar jelentkezett az emisz-
szié-technikai rendszerben, vagy
karosanyag-kibocsatassal kapcsolatos
hibas muUkddés tapasztalhatd. A hibas
mUikddeés vagy Uzemzavar karosithatja
az utdlagos kipufogodgaz-kezelést.

Ha a fedélzeti szamitdogépen esemény-
ablak lathato, vegye figyelembe az
abban olvashato informaciot.
Haladéktalanul ellenériztesse az uto-
lagos kipufogogadz-kezelést mindsitett
szakmuUhelyben.
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1. fazis

Az 1. fazis a kombinalt miszer kijel-
zG-ellenérzése. Az ellenérzé lampa
kb. 5 mésodpercig vilagit, majd ezt
kovetSen kb. 10 mésodpercre kial-
szik.

2. fazis

A 2. fzis a rendszerellendrzés allapotat
jeleniti meg. Az ellendrz6 lampa ismét 5
masodpercig vilagit, vagy kb. 5 mésod-

percen keresztiil villog. Ezt kovetGen kb.

5 mésodpercre kialszik a lampa.

Euro 6 (BlueTec'6) haszongépjarmUvek

PROBLEMA LEHETSEGES OKOK/

KOVETKEZMENYEK ES MEGOLDASOK

Miutan a gyujtaskapcsolot menethely-
zetbe kapcsolta, az ellenérzé 1ampa
egy villantassal a rendszer allapotat
mutatja. Ha nincs Uzemzavar, a Ml-
[dmpa a motor inditasa utan kialszik.

A Ml-lampa villog.

Vildgitani kezd a Mi-ldmpa [E3]. A fedél- Karosanyag-kibocsatassal kapcsola-
zeti szamitdgép egy eseményablakot és tos Uzemzavar észlelhetd. Haladék-

az-ellendrzé 1ampat [aljeleniti meg a kijel- talanul ellendriztesse az utdlagos
zén. kipufogdgdz-utdokezeld rendszert

mindsitett szakmuihelyben. Ha az

eseményablakban lathato informéaci-

ot figyelmen kivul hagyja, a kijelzett

Uzenetnek megfeleléen lecsokkenhet

a motorteljesitmény:

* 10 ¢ra elteltével (pl. gyengébb mi-
n&ségul, higitott AdBlue vagy hibas
adagolas esetén),

* 36 ora elteltével (pl. a kipufogdgadz-
visszavezetés vagy az ellenérzd
rendszer Uzemzavara esetén).

A Ml ldmpa vildgit. A rendszer lecsok- Nem szlntetett meg egy észlelt,
kentette a motorteljesitményt. Egyidejuleg Karosanyag-kibocsatassal kapcsolatos
a fedélzeti szamitogép egy eseményablakot Uzemzavart. Ovatosan vezessen a leg-
jelenit meg a kijelzén. kozelebbi mindsitett szakmdihelybe, és
azonnal harittassa el az Uzemzavart.

Ha az eseményablakban lathatd infor-

maciot figyelmen kivul hagyja, a kijel-

zett Uzenetnek megfeleléen a rendszer
lecsdkkentheti a sebességet:

« 20 d6raval az Uzemzavar elsd jelent-
kezése utdn (pl. gyengébb mind-
ségU, higitott AdBlue vagy hibas
adagolds esetén),

* 100 oradval az tzemzavar elsé
jelentkezése utan (pl. a kipufogod-
gdz-visszavezetés vagy az ellenérzé
rendszer Uzemzavara esetén).

A MI-lampa [E3]vilagit. A sebességet kb. 20 Az AdBlue elfogyott vagy nem szin-
km/h értékre korlatozta a rendszer. Egyide- tetett meg egy észlelt, karosanyag-ki-
jileg a fedélzeti szamitogép [ ellenérzs Locsatassal kapcsolatos Gzemzavart.
ldmpat mutat az értesitési tertleten. Ovatosan vezessen a legkozelebbi
Uzemanyagtoltd dllomasra, és tdltson
be AdBlue® adalékanyagot, vagy
oOvatosan vezessen a legkdzelebbi
mindsitett szakmuhelybe, és azonnal
harittassa el az Uzemzavart. Ameny-
nyiben a jarmulvet tovabb Uzemelteti, a
forgalmi engedély érvényét veszti.

Miutan feltoltik az AdBlue tartalyt vagy elharitjdk az Gzemzavart, Ujra teljes
motorteljesitmény mellett Gzemeltethetd a gépjarmu. Ha a rendszerellenérzés
semmilyen tovabbi hibat nem allapit meg, akkor a MI-lampa kialszik. A rendszer-
ellenérzés tobb menetciklusig is eltarthat.

40 autoTecHnka 201413

3. fazis
A 3. fazisban az ellenérzé lampa az
észlelt karosanyag-kibocsatassal kap-
csolatos tizemzavarokat jeleniti meg.
Ha nem jelentkezett karosanyag-kibo-
csatassal kapcsolatos tizemzavar, az
ellendérz6 1ampa rovid idére vilagitani
kezd, majd kb. 5 masodpercre kialszik.
Ez a villogasi litem a motor indit4saig
ismétlédik.
Ha karosanyag-kibocsatassal kapcso-
latos lizemzavart észlelt a rendszer, az
ellendrz6 1ampa haromszor felvillan,
majd kb. 5 masodpercre kialszik. Ez a
villogési iitem a motor inditasaig ismét-
16dik. A motor inditasa utin az ellen6rzé
lampa még kb. 15 masodpercig vilagit.
Ha az ellen6rz6 1ampa vilagitani kezd, és a
motor inditdsa utdn sem alszik el, akkor:
— stlyos karosanyag-kibocsatéssal kap-
csolatos iizemzavar jelentkezett vagy
— valamilyen karosanyag-kibocsatassal
kapcsolatos lizemzavar felismerését6l
szamitva mar tbb mint 200 dra telt el.

MIT MOND AZ ENSZ-EGB 49?

A haszongépjarmiivek kipufo-
gbgaz-tisztitd rendszereire —
emisszidtechnikajara — vonatkozo
fedélzeti ellen6rz6 rendszerének kove-
telményeire vonatkozo6 elGirasokat az
Egyesiilt Nemzetek Eurépai Gazdasagi
Bizottsaganak (ENSZ-EGB) 49. szamu
elGirasa rogziti és természetesen teszi
hasznélatat kotelez6vé. Ehhez termé-
szetesen Magyarorszag is csatlakozott,
az el6iras magyar nyelven is olvashato.
A 49-es elGiras cime: ,,Jarmiivekben
hasznalt kompresszios gytjtasi motorok
és szikragytjtast motorok gaznemdi és
szilard karosanyag-kibocsatasa elleni
intézkedésekre vonatkozo egységes ren-
delkezések”. Ezt az elGirast az M1, M2, N1
és N2 kateg6riaja, 2610 kg-ot meghaladd
referenciatomeg(i gépjarmiivekre, tovab-
ba valamennyi M3 és N3 kategoriaju gép-
jarmtre alkalmazni kell. (A 49-es el6ira
alényeget tekintve tehat a dizelmotoros

,hagyvasakra” vonatkozik.)



AdBlue keverétér
AdBlue Injektor

Kipufogdgaz
kilépés

Cikkiink téméjahoz az R49 alabbi

fejezetei tartoznak:

9A. Fedélzeti diagnosztikai (OBD)
rendszerek.

9B. Fedélzeti diagnosztikai (OBD)
rendszerekre vonatkozé miiszaki
el6irasok.

9C. A fedélzeti diagnosztikai (OBD)
rendszerek hasznalat kzbeni mi-

10.

11.

SCR Kipufogogaz
belépés

kodésének értékelésére vonatkozo
miiszaki el6irasok.

A menetcikluson kiviili kibo-
csatasokra (OCE) és a hasznalat
kozbeni kibocsatasokra vonatkozo
kovetelmények.

ANO,-cs6kkent6 megoldasok he-
lyes miikodését biztositd kovetel-
mények.

EMISSZIOTECHNIKA

Az Eberspacher kipufogdgaz-

tisztitd egység felépitése. Nyi-

lak jel6lik a kipufogdgaz utjat:
DOC+DPF+AdBIlue befecskendezés és
keverétér+parhuzamos elrendezésd,
kétdgyas SCR-katalizatorok, melyek
az utdéoxidacios katalizatorokat is
tartalmazzak. Az egység egyben ki-
pufogd-hangtompitd is. Csere céljabol
a szerelényilason at a DPF-egység
kiemelheté.

14. Hozzaférés a fedélzeti jaArmtidiag-
nosztikai adatokhoz.

A fenti elGirasok terjedelme megha-
ladja a 100 oldalt. Tehat a gyartoknak
az OBD nem egyéni kezdeményezése,
hanem sz6ro6l szoéra az elGirasokban
foglalt kévetelmények teljesitése.
(Szenvednek is t6le eleget, hiszen

Az utdkezeld kompakt egységbe a kipufogdgdz bevezetése
(bal oldali cs®) és elvezetése (jobb oldali csé), mely utan
kodzvetlenll a szabadba jut a kipufogdgaz.

Az airless AdBlue injektor és csédvezetékei (AdBlue tdpvezeték
és visszafolyd vezeték, a folyadékflités csovei), elektromos

vezetékek az injektorhoz, az irdnyitéegységhez és a jeladdkhoz.
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Az utdkezeld kompakt egységre
szerelik a rendszer irdnyitdegységét,
mely az AdBlue adagolast vezérli és
a jeladok jelét dolgozza fel. Az OBD-
funkcid is ebben az ECU-ban fut.

A motoriranyitdssal a kapcsolat CAN-
halézaton torténik.

példaul az emisszi6 tllépés megal-
lapitasa és okainak azonositdsa nem
egyszert feladat!)

A HD 0BD TORVENYI ELOIRASAI

P

ElGirés, hogy a fedélzeten ellendriz-

ni kell a motor NO -kibocsatasit, az
emisszidtechnikai rendszer helytelen
tizemét. Az NO -emisszi6t a kipufogo-
gaz-aramba helyezett érzékelGkkel kell
megéallapitani.

Ha az NO _-kibocsatas t6bb mint 1,5 g/
kWh értékkel lépi ttl az NO_ tipus-
vizsgalati hatarértékét, a jArmiivezet6t
a miiszerfali figyelmeztetd fényjelz6
miikodésbe hozatalaval errdl értesi-
teni kell. (A figyelmeztet6 fényjelzd

Az AdBlue mulanyag tartaly, a kdzponti
csatlakozdra mené kabel és csdkdteg
a tartdly szint- és hémérséklet-jeladd
vezetékeket, a tartalyfltést, az AdBlue
el- és visszafolyd vezetéket, a csédveze-
tékfltést és a tartalyszelléztetést fogja
egybe.
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a MIL (Malfunction Indicator Light)
vagy OBD Check Engine, jelen cikkben
a ,MI-lampa” kifejezést hasznaljuk.)
Ezzel egy id6ben nem tor6lhetd hibako-
dot kell trolni, ami azonositja az okot,
amiért az NO, meghaladta a megéllapi-
tott szintet, a motor iizemének legalabb
400 napjan vagy 9600 oran at.
Azonositsdk az NO, tallépésének oka-
it, igy példaul

az lires AdBlue tartalyt,

— az AdBlue-adagolas megsziinését,

— elégtelen AdBlue-mindséget,

— tal kicsi AdBlue-fogyasztéast,

— helytelen EGR-gazaramlast,

— az EGR miikddésének megsz{inését.
Minden més esetben a gyartonak
megengedett ,high NO_- root cause

unknown” (,nagy NO -kibocsatas — ok
ismeretlen) nem torolhet6 hibakodot
generalna.

Ha az NO -szint meghaladja az OBD-
kiiszobértéket, a nyomatékhataroléonak
csokkentenie kell a motor teljesitmé-
nyét oly moédon, hogy a jarmiiveze-

t6 ezt vilagosan észlelje. Amikor a
nyomatékhatarolé mtikédésbe 1ép, a
jarmiivezetGt tovabbra is figyelmezteti
a miiszerfali MI-lampa és a nem torol-
hetd hibakddot kell tarolni.

ADBLUE (UREA, REAGENS) ELLENORZES

A gépjarmiivezet6t tajékoztatni kell az
AdBlue tarolétartalydban a reagens
szintjérdl a jormii miiszerfalan. (a) a




tartalynak 10%-a vagy nagyobb sza-

zaléka alé siillyed (a gyarto valasztasa

szerint), vagy

(b) a gyart6 altal meghatarozott

tartalék tiizel6anyaggal a lehetséges

vezetési tavolsdgnak megfelel§ szint
ala megy.

A vezet6t tajékoztassék, ha a reagens

tartalya iires.

A motorrendszer tartalmazzon eszkozt

annak meghatarozéasara, hogy az

AdBlue megfelel a gyarto altal bejelen-

tett reagens jellemz&inek.

A motorrendszer tartalmazzon eszkozt

annak meghatarozasara, ami meghata-

rozza a reagens-fogyasztast, és biztosit-
sanak hozzaférést a fogyasztasrol sz6l6
informaciokhoz a felépitményen kiviil.

A reagens-fogyasztés figyelése ér-

dekében a motoron beliil legalabb a

kovetkezd paramétereket figyeljék:

(a)a reagens szintjét a jarmiivon 1évé
tarolotartalyban;

(b) a reagens dramlasat vagy a reagens
befecskendezését olyan kozelrdl,
amint ez miiszakilag lehetséges, a
befecskendezési pontnal a kipufo-
gési utokezeld rendszerbe.

A motorrendszer 4tlagos reagens-fo-

gyasztisaban és az atlagosan igényelt

reagens-fogyasztasban 50 szdzaléknal
t6bb barmilyen eltérés.

A reagens adagolasat meg kell sziin-

tetni rendszerhiba, illetve a reagens

hidnya miatt. Az AdBlue befecsken-
dezést akkor is meg kell sziintetni, ha
azt a motor ECU kezdeményezi, mert

a motor lizemi koriilményei olyanok,

hogy a motor emisszids teljesitménye

nem igényel reagens-adagolast.

NYOMATEK- ES SEBESSEGHATAROLAS

Mérsékelt hasznalatkorlatozo
rendszer

Alkalmazni kell nyomatékhatarol6t, ami
figyelmezteti a jarmi vezetGjét arrol,
hogy az emissziétechnikai rendszer hely-
teleniil miikodik, illetve kényszeriti a jar-
miivezet6t a hiba azonnali kijavitasara. A

"
o

EMISSZIOTECHNIKA

Az AdBlue el6készitd (szUrd) és nyomdsfokozd, mely a motor ledllitdsa utdn, a
fagyveszély miatt, az AdBlue visszaszivast is elvégzi.

nyomatékhatarol6t miikodtesse, amikor
ajarmd elGszor kertil 4116 helyzetbe. A
mérsékelt hasznalatkorlatozé rendszer

a motor legnagyobb forgatonyomatékat
a teljes fordulatszam-tartomanyaban

a teljes nyomatékterhelés és a fordu-
latszam-szabalyozo toréspontja kozott
25%-kal kell, hogy csokkentse. A teljes
nyomatékhoz tartozé fordulatszam alatti
legnagyobb rendelkezésre 4116 csokken-
tett motornyomaték a motornyomaték
csokkentése el6tt nem Iépheti tudl a csok-
kentett nyomatékot a teljes nyomatékhoz
tartozo fordulatszamon.

A nyomatékhatarol6t helyezzék miiko-
désen kiviil, amikor a motor fordulat-

forgatonyomaték

azM,_  75%-a |====== 4

ma:

b

csokkentett Uzemi
tartomany

szama liresjaratban van, ha a hibak mar
nem allnak fenn. Viszont a nyomatékha-
tarol6t ne helyezzék automatikusan tize-
men kiviil mikodésének helyreallitasa
nélkiil. A nyomatékhatarol6é miikodésen
kiviil helyezése ne legyen lehetséges
kapcsoldval vagy szerszammal.

A nyomatékhatérol6t nem kell alkal-
mazni olyan motorokban vagy jarmi-
veken, amelyeket ment6k, tizoltok és
betegszallitok céljara hasznalnak.

Erés hasznalatkorlatozo6 rendszer
Az ,Gjrainditast kovet6 hasznalatot
korl4tozd” rendszer a jArmi sebességét

” 7

a motor jarmiivezetd altali leallitasat

25%-0s csdkkentés

_aleszabalyozas kezdeti
forgatényomaték 75%-a

n

Mmax

fordulatszam

A figyelmezteté nyomaték-csokkentés mértéke
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A jaltest emissziotechnikai rendszerismertetd fejezetének nyitoképe

(»gytjtas kikapcsolva”) kovetden 20
km/h-ra (,,kasz6 iizemmod”) kell,
hogy korlatozza.

jarmi nyolc 6ra motormiikodést kove-
t6en leall.
Amennyiben a hasznélatkorlatoz6

A leallitast kovet6 hasznalatot kor-
l4toz6 rendszer” a jarmi sebességét a
jarm{ egy 6ranal hosszabb 4ll6 hely-
zetét kovet6en 20 km/h-ra (,,kiszd
tizemmod”) korlatozza.

Az ,id6korlatos hasznalatkorlatoz6”
rendszer a jaArm{ sebességét 20 km/h-
ra (,,kGsz6 tizemmod”) korlatozza

az elsé olyan alkalommal, amikor a

rendszer megéallapitja, hogy az erds
hasznalatkorlatoz6 rendszert kell
miikddésbe hozni, a mérsékelt hasznéa-
latkorlatozo rendszernek is mindaddig
miikodnie kell, amig a jormi sebes-
sége 20 km/h-ra korlatozott (,,kiszo6
tizemmod”).

Ha a hasznéalatkorlatozo6 rendszer mi-
kodésbe 1épését okozo feltételek mar
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A jaltest emisszidétechnikai rendszerparaméterek nyitoképe
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megsziintek, akkor a rendszernek ki
kell kapcsolnia. A hasznalatkorlatozo
rendszer nem kapcsolhat ki automati-
kusan, ha mitikodésbe 1épésének okai
nem sztintek meg.

EMISSZIOT ELLENGRZ0 MEGFIGYELD
RENDSZER UZEMI FELTETELEI

Az emissziot ellenérzé megfigyel§
rendszer m(ikodjon,

(a) 266 K és 308 K (-7 °C és 35 °C)
kozott minden kornyezeti h6fokon;

(b) minden magassagon 1600 m alatt;
(c) motor hiitési h6mérséklete felett
343 K (70 °C) héfokon.

Az NO _-ellendrzd mérések helytelen
miikodését négy OBD mérési cikluson
beliil vizsgaljak.

Uzemen kiviil helyezhetik az emissziot
ellendrzé megfigyel6 rendszert, ami-
kor a kényszeriizemi (,,haza ballag6”)
stratégia aktiv, és ami a nyomatéknal
nagyobb csokkenést eredményez.

Ha az emisszids hiba aktiv, az emisz-
sziot ellendrzé megfigyelS rendszer
maradjon tizemben.

Nemcsak a gyari, hanem a tobbmar-
kés rendszerteszterek (szkennerek) is
adnak segitséget a rendszer megisme-
résében, miikodési jellemzGikrél és
miiszaki adatairél, valamint a szerelési
tudnival6krol.

Az adatblokkbol minden rendszer-
jellemzg kiolvashat6, a névleges
értéktdl valo eltérést feltiintetik. A
monitorképen lathaté ADBLUE/DEF
felirat-ban a DEF az AdBlue USA
megnevezése (Diesel Exhaust Fluid). Az
adatblokktablazatban szerepld, leveg6-
nyomasra utal6 sorok a SCANIA 1égfék-
rendszerbdl elvezetett, leveg6vel tdmo-
gatott AdBlue befecskendezdérendszerére
vonatkoznak.

EMISSZIOT ELLENORZG MEGFIGYELO
RENDSZER HIBAJA

Folyamatosan monitorozni kell az
emissziot ellenérzg rendszert jelado-
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EDC Euro 4/5, Motorvezérld rendszer

| DIAGNOSZTIKA

1 AdBlue nyomas, - A mechanikus rendszer nem vélaszol megfelelSen. (PPID:273

FML.T)

NEMAKTIVHIBA 6

2 Szint érzékeld, AdBlue tank. - Adat érvényes, de a normal mlkodési tartomany alatt NEM AKTIV HIBA 2

van. (PPID:278 FMI:1)

3 Szint érzékeld, AdBlue tank. - Specialis utasitasok. (FPID:278 FMI:14)

NEMAKTIVHIBA 3

Megszakadés az AdBlue adagolasban. - Specidlis utasitasok. (PSID:42 FMI:14)

NEM AKTIV HIBA 255

Hiba a nitrogén-oxid szabalyozd rendszerben. - Hibas, szakadozd vagy helytelen

adatok. (PSID:46 FMI:2)

NEM AKTIVHIBA 1

6 AdBlue hiités szabdlyozd szelep. - Normal feletti fesziltség, vagy rovidzariat.

(PSID:101 FMI:3)

NEMAKTIVHIBA 50

T AdBlue hités szabalyozd szelep. - A mechanikus rendszer nem valaszol

megfelelden. (PSID:101 FMI.T)

NEM AKTIVHIBA 21

8 Tulalacsony AdBlue szint, Ures tartély. - Adat érvényes, de a normal mikodési

tartomény alatt van. (PSID:115 FMI:1)

NEMAKTIVHIBA 7

inak elektromos hibéira és barmely
olyan érzékel§ eltavolitasara és miiko-
désen kiviil helyezésére, ami megaka-
délyozza az emisszi6 diagnoézisat az
emisszié novekedésekor.

A diagnosztikai érzékel6k: az NO -
koncentréciot kozvetlentil méré érzé-
kelGk, az AdBlue minGségérzékelSk és
a reagens-adagolas tevékenységének, a
reagens-szintre, a reagens fogyaszta-
séra vagy az EGR figyelésére szolgalod
érzékeldk.

Ha megbizonyosodnak az emissziot
ellendrz6 megfigyelG rendszer hibaja-
rél, azonnal riasszak a jarmiivezetG6t

bt Temps e o0 pered 4o Bt Sense

a figyelmeztets jelzés miikodésével és
hozzak miikodésbe a nyomatékhataro-
16t, ha a hiba nem orvosolhat6 a motor
iizemének 50 (egyes esetekben 36)
oran beliil.

Az emissziot ellenérzé megfigyeld
rendszer hibjaval, illetve elemének el-
tavolitasa vagy iizemen kiviil helyezése
esetén az erre utal6 hibakédot azon-
ban ne lehessen kitorolni a rendszer
memoriajabol semmilyen diagnosztikai
csatlakozohoz kapcsolt eszkozzel.

Az emissziot ellendrzé megfigyeld
rendszer a nem torolhet6 hibakodot a
motor lizemének legalabb 400 napjan,

-
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A 1563278 FMI: 9 hibakdd rogzitésének datumat és az azoéta eltelt idét is kiolvas-

hatjuk (forras: jaltest)

EMISSZIOTECHNIKA

A rendszerteszter listat
ad a ,NEM AKTIV”
hibakrol. Roviditések:
FMI - Failure Mode
Identification (hibatipus),
PPID - Proprietary
Parameter Identification,
PSID - Proprietary
Subsystem Identification
(forras: jaltest)

vagy 9600 Orajan at tarolja, és akkor
se torolje, vagy ne legyen torolhetd, ha
kozben a hibat elhéritottak.
Ennek neve ,, korabban aktiv
diagnosztikai hibakéd”: olyan,
koradbban megerdsitett és aktiv diag-
nosztikai hibakdd, amelyet a fedélzeti
diagnosztikai rendszer tovabbra is ta-
rol még azutan is, hogy megéllapitotta,
hogy a diagnosztikai hibakddot okozo
miikodési hiba mar nem all fenn.
Ezt a tarolt ,torténelmi” hibat a gép-
jarmi miszaki vizsgajanal nem kell
figyelembe venni.
Az aktiv vagy tényleges hiba
megnevezése az R49 szerint: ,megers-
sitett és aktiv diagnosztikai hibak6d™:
olyan diagnosztikai hibakod, amelyet
a rendszer elment, amikor a fedélzeti
diagnosztikai rendszer megallapitja,
hogy miikédési hiba all fenn.
A jaltest (forgalmazé: Sz-S Technik
Kft.) haszongépjarmi tébbmarkas
rendszerteszter kiolvasidsa mutatja,
hogy a ,NEM AKTIV” hibakat kiilén
jelzi és azt is, hogy a hiba beirasa 6ta
mennyi id4 telt el.
Miiszaki vizsgan, kornyezetvédelmi el-
lendrzés soran ezzel, vagy mas hasonld
tudasu a szkennerrel val6 kiolvasassal
nem kovethetjiik el azt a hibat, hogy a
gépjarmivet tarolt, de nem aktiv hiba
miatt elmarasztaljuk.
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