AKTUALIS

Nyolc Bosch-technika, amely
gazdasagosabba teszi az uj autokat

»A Bosch szamos fejlesztésével segit
az autésoknak tiizelanyagot — s ezzel
pénzt — megtakaritani, mégpedig
minden egyes megtett kilométeren”

— hangsulyozta Stefan Seiberth, a
Robert Bosch GmbH Gasoline Systems
részlegének elnoke. A tlizel6anyag-
takarékossagot szolgald technikdknak
azonban korantsem kell feltétleniil
sokba is keriilniiik. Néhanyuk — t6b-
bek kozott az automatikus motorleal-
litas és -inditas rendszere (Start/Stop
rendszer) — mar ma is szdmos gépko-
csiban az alapkivitel része, mig mas
megoldasok a népszerti extra felszere-
1ések korét bgvitik. Vegyiik példaul az
automatikus sebességvalt6 példajat:
hosszt id6n at elfogadott ,,6kdlsza-
balyként” élt, hogy e valtomiivek valos
forgalmi koriilmények kozott 100
kilométerenként nagyjabdl egy literrel
megnovelik a tiizel6anyag-fogyasztast.
Nem érvényes mindez azonban a fo-
lyamatosan valtoz6 attételd valtomdire,
a CVT-re, ami folyamatos munkapont-
optimalizalasaval tiizel6anyagot is
megtakarit.

1. KOZVETLEN BEFECSKENDEZES
- LEGALABB 12%-0S FOGYASZTAS-
CSOKKENES

A kozvetlen benzinbefecskendezés
elsGsorban a ,,downsizing” koncep-
cibjaval és turbofeltoltéssel kozosen
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mérsékli mintegy 12 szazalékkal a
fogyasztast, s ezzel a szén-dioxid-
kibocsatast. A kozvetlen benzinbe-
fecskendezésli autok ezzel egyiitt
er§sebbek és dinamikusabbak, igy
élvezetesebb vezetést is kinalnak. A
korszerd dizel common rail rendsze-
rek immar jo néhény éve alkalmaz-
zak a kozvetlen befecskendezés elvét.
2000-ben e technika valésaggal
forradalmi valtozast hozott a dizel
személygépkocsik megitélésében,
amelyek gazdasagossaguk mellett
addig nem tapasztalt élvezetes
vezetést is kinaltak. Napjainkra mér
minden mésodik eladott 4j autéban
dizelmotor dolgozik.

2. FOKOZATMENTES ATTETELU SE-
BESSEGVALTO (CVT) - AKAR 7%-0S
FOGYASZTASCSOKKENES

A folyamatosan valtoz6 attétell
sebességvaltokkal (Continuously
Variable Transmissions; CVT) mesz-
szemendkig alland6 motorfordulat-
szdmon ad le névekvg forgatdbnyoma-
tékot a motor. A CVT a nagyvarosok
araszol6 (Stop & Go) forgalmaban
igen el6nyos, folyamatosan lehetévé
téve a motor szamara, hogy a lehetd
legjobb hatasfokd munkapontjan
dolgozzon, és igy akar hét szazalékkal
is mérsékelheti a tiizel6anyag-fo-
gyasztast.

3. START/STOP RENDSZER - LEGALABB
5%-0S FOGYASZTASCSOKKENES

Napjainkra mar minden méasodik
Nyugat-Eurépaban késziilt személy-
gépkocsi az automatikus motorleallitas
és -inditas rendszerével (Start/Stop
rendszer) gordiil le a gyartoszalagrol.
E fejlett technika szamos modellben

— a kedvezg arfekvést kisautoktol
egészen a nagy teljesitményi prémi-
um limuzinokig — mar felar nélkiili
szériafelszerelés. Az tn. Uj Eurépai
Menetciklus (NEDC) soran a korszeri
Start/Stop rendszerek akar 6t szaza-
1ékkal is csokkentik a tiizelGanyag-
fogyasztast s igy a szén-dioxid-kibo-
csatast, mig az NEDC varosi ciklusan
a megtakaritis a nyolc szazalékot is
elérheti, stir(i forgalomban, kiilonosen
cstcsidében pedig még joval maga-
sabb is lehet.

4. ALTERNATIV HAJTASRENDSZEREK
- A CNG-MOTOROK AKAR MAR 7000
KILOMETER UTAN MEGTERULHETNEK

A stiritett foldgaz (Compressed
Natural Gas; CNG) hajtasrendsze-
rek méra reélis alternativava 1éptek
el6, még a nagysorozatu gépkocsik
korében is. Németorszagban példaul
maér évi 7000 kilométer futasteljesit-
ményt6l megtériilhetnek a személy-
gépkocsik esetében. Ennek részben

az az oka, hogy a CNG ilizemanyag ara



akér 50 szazalékkal is a benziné alatt
alakulhat. Mindemellett a hagyomé-
nyos benzinmotorokkal 6sszevetve

— a foldgaz kémiai tulajdonsagaibol
adédban —, ugyanazon teljesitmény
el6éllitdsakor mintegy 25 szazalékkal
kevesebb szén-dioxid kertil a 1ég-
korbe. Mig mas rendszerek csupan
draga benzinnel melegithet&k fel
induléskor, a Bosch technikéja mar a
hideginditastol hasznalhat6 CNG-
iizemben, igy az aut6sok akar kizaro-
lag a kedvezGbb arfekvési foldgazzal
is kozlekedhetnek.

5. ELEKTROMOS HAJTAS - AKAR
60%-0S FOGYASZTASCSOKKENES

s—=2"
A Bosch jelenleg kinalt strong-hibrid
hajtasrendszerével 15—25 szazalékkal
csokkenthetd a személygépkocsik
NEDC-ciklus szerinti 4tlagos tiize-
16anyag-fogyasztasa. Napjainkban
szamos gyart6 csupan igen szerény
megtakaritasi lehetéséggel kinal-
jailyen jellegi hibrid modelljeit,
amelyek iizemeltetési koltségei sok
esetben val6jaban a dizelek szintjén
mozognak. A hibridek méar az als6-
kozépkategobridban kifizet6dhetnek. A
hélbzatrdl tolthetd (plug-in) hibridek
arszintje egyelGre joval magasabb, 4m

ezekkel akar 9o szazalékkal is csok-
kenthet6 az energiakoltség, feltéve,
ha a felhasznalok sosem feledkeznek
meg id6ben a halézatra csatlakoztatni
Gket. E hibridrendszerek els6sorban

a kozépkategoria, a SUV-modellek és
a sportautok szaméra jelenthetnek
idealis megoldast.

6. SZABADONFUTO FUNKCIO -
MENET KOZBEN LEALLITOTT MOTOR-
RAL 10% A MEGTAKARITAS

A Bosch Start/Stop szabadonfut6
funkcidja még a bels@ égést motorral
hajtott gépkocsik szamara is lehet6-
vé teszi viszonylag hosszabb tavok
megtételét karosanyag- és zajkibocsa-
tas nélkiil, alacsony menetellenallas
esetén. Az innovativ technika menet
kozben leallitja a motort, amely igy
egyaltalan nem igényel motorhaj-

t6 anyagot. E viszonylag alacsony
koltségszintet képvisel§ szabadonfutd
funkciéval valdés menetkoriilmények
kozott akar tizszazalékos fogyasz-
tascsokkenés is elérhetf. Amint a
jarm3 motorja nélkiil is tartani tudja
sebességét, példaul lejtds szakaszra
érve, a rendszer gy allitja le 6nm-
kodden, hogy a vezet6 még csak nem
is észleli. Amint a vezet6 a gaz- vagy a
fékpedalra 1ép, a motor haladéktala-
nul Gjraindul.

7. ELGRELATO NAVIGACIO - CELZOTT
SZABADONFUTAS LAKOTT TERULET-
HEZ KOZELITVE

A Bosch el6relato navigacidja a jarmi
hajtasrendszerének szabalyzasat is
ellatja a vonatkozo6 térképadatokkal,
akar 15 szazalék tiizel6anyag-megta-
karitast is lehet6vé téve. Ennek soran
a motorszabalyzas dinamikus sza-
mitasaiban — azaz a hajtasrendszer
teljesitményigényének megallapité-
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saban —, valamint a bels6 égési vagy
elektromos motor elézetes iranyitasa-
ban is felhasznalja az Gtvonal adatait.
Ha példaul a navigacids rendszer
szoftverében egy két kilométeres lejt6
kozvetleniil lakott teriiletre vezet,
tiizel6anyag-takarékos szabadonfuto
iizemmodra vagy épp az elektromos
hajtas szamara tobbletenergia-terme-
1ésre utasithatja az aut6 hajtasrend-
szerét.

8. ADAPTIV SEBESSEGSZABALYZAS -
AZ ALLANDO SEBESSEG AKAR 5%-KAL
IS CSOKKENTHETI A FOGYASZTAST

Az adaptiv sebességszabalyzas
(Adaptive Cruise Control; ACC) az
elol haladé jarmiveket is tekintetbe
véve, illetve a kovetési tavolsagot is
meg6rizve, a megadott sebességér-
ték onmiikods tartasaval konnyiti a
vezet dolgat. A rendszer radarérzé-
kelGivel figyeli a kornyez6 forgalmat,
és ennek megfelel§en szabalyozza
az aut6 sebességét. Az ACC extra
felszerelésként mar szdmos kisautoba
is megrendelhetd. A sebesség 4llan-
do6 értéken tartasaval, igy a motor
legmagasabb hatdsfokhoz tartozé
fordulatszdméaval e rendszer valos
forgalmi viszonyok kozepette akar
Otszazalékos fogyasztascsokkenést is
eredményezhet.
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