INFORMATIKA

Kié az auto digitalis informacidja?

Micsoda kérdés ez! - gondolhatja az olvasd, de mindjart meglatjuk, hogy ez ma
mar nem is olyan egyértelmu. A cikk témaja a telematika adatainak a , hovatarto-
zasa”, felhasznalasanak jogosultsdga és hatarai. A telematika a telekommunikacio
és az informatika 0sszekdtése, integracidja. A telematika az autdt biztonsagosab-
ba és komfortosabba teszi, de egyben megadja a lehetdséget, hogy kllsé fél is
szemlélhesse, informatikailag atvilagitsa az autoét és tulajdonosat.

PONYICZKY LASZLO
Az Autodtechnika
németorszagi tudositoja
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Sok tulajdonos nincs tisztaban azzal,
hogy autdja mennyi digitalis adatot
hasznal, és konfiguraciotol fiiggéen
produkal masodpercenként, amit az-
tdn minden irdnyban tovabb is adhat.
AKi tudja, az fogadhatja is ezeket az
adatokat. S hogy mit csinal vele, az az
6 dolga (legalabbis eddig).

A jelenlegi helyzet: a telematikai
adatok sorsa teljesen nyitott, nem védi
6ket semmilyen torvény.

Ez meg kell, hogy valtozzon, mondjak
egyes szakemberek.

Az autok telematikai adatait egyre
gyakrabban mentik le, hasznaljak és
értékelik ki olyanok is, akikrél az aut6
tulajdonosa nem is tud. Ha jol infor-

malt, akkor is csak max. ,,sejti”, hogy
mi torténhet az adatokkal.

Valéjaban mi torténik, vagy mi tor-
ténhet legrosszabb esetben ezekkel az
adatokkal, és hol van az autévezet6k
sprivat szférajanak” a hatara? Milyen
kovetkezményekkel jarhat az adatha-
l4szat az egyes polgarra, mint autove-
zet6re nézve?

Nemecsak az allam, hanem a biztosito-
tarsasagok és a reklamiigynokségek is
igyekeznek minél tobb adatot gytjteni
az egyes autétulajdonosrol.

Mi torténik pl. azokkal az adatokkal,
amelyek az egyes autok egymés kozotti
és a kornyezettel folytatott kommuni-
kéacio kapcsan keletkeztek?
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Ennek alapjan ugyanis, ha elég sok
adat all rendelkezésre, akkor a megfe-
lel§ szamitastechnikaval generalhat6
egy un. ,mozgasprofil”, ami jellemz6
az autdtulajdonosra. Ebbe benne lehet,
hogy hol allt meg, merre jart, kiket 1a-
togatott meg, egészen addig, hogy mit,
hol vasérolt, és a GSM mobiltelefon
hasznéalata altal még ennél is sokkal
tobb lehet az informécio.

Manapsag az autot hasznal6 polgar
sugarozza maga koriil, kontroll nélkiil
az informéciokat.

Navigation
system

Selbstbestimmungsrecht durch
Transparenz und Wahlfreiheit der
Betroffenen”. Ezzel kapcsolatban tett
ajanlést a szervezet a német torvényal-
kot6 hatbsag felé.

A tervezett intézkedések alapjan: a
vev6 az aut6 (hasznélt vagy 4j) vasar-
lasakor egy dokumentumot kapna,
amibe le van irva, hogy milyen adatok,
hol és milyen céllal keletkeznek az au-
téjaban, ezek hogy lesznek feldolgozva,
és hogyan és kinek lesznek tovabbitva.
A vezet6nek / autét hasznalo polgar-

~A sajat adatok feletti szabad rendelkezés jogarél van
sz0. Ami azt jelenti, hogy az adatok tulajdonosa nem-
csak tudja, hogy milyen jellegii adatai hol és mikor ke-
letkeznek, ezek hova keriilnek, és ki mire hasznalja Oket,
hanem ezek felett jogilag rendelkezik. Egyszoval a sajat
adatait is egy ide vonatkozo torvény védi.”

Ezért vetették fel az ,,52. Német Koz-
lekedésbirdsagi Napok” (52. Deutsche
Verkehrsgerichtstag) alkalméval a
fent emlitett adatok torvényes vé-
dettségének sziikségességét. A dolog
német elnevezése: ,informationelle

nak ezaltal lehetGsége lesz akar arra is,
hogy bizonyos, § altala meghatarozott,
kivalasztott adatokat ne tovabbitson
az autoja.

A primer cél az, hogy az autévezetének
a sajat adatai felett technikai és tor-
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vény altal védett hatalma legyen.
Tovabbi feladat, hogy a balesetnél
lehivhat6 an. ,Unfalldatenspeicher”-re
(,fekete doboz”) és az egyéb telematikai
rendszerek adatvédelmére legyen egy, a
torvény altal elfogadott szabvany.
Ugyanide tartozik, hogy csak annyi

és olyan adatokat tovabbitson ez a
rendszer is, amennyi a biztonsagos
forgalomhoz sziikséges — ez ,a sziliksé-
gesség és elégségesség” elve (Prinzip
der Datensparsamkeit).

Tovabbi cél a renddérség, a birdsag és
az egyéb biiniild6z6 és blinmegel6z6
hat6sagok felé iranyulé torvények
megalkotasa, amelyek egyértelmiien
szabalyozzak ezen szervezetek adat-
hozzaférhet6ségének és -felhasznéla-
sanak jogat és hatéarait.

A biztositotarsasagok argumentacidja
az, hogy ha az autét ellopjak, akkor
majd a telematikai GPS-adatai alapjan
arenddrség megtaldlja. A rend6rség
nem feltétlen osztja ezt a véleményt,
mert elég tapasztalata van azzal
kapcsolatban, hogy az aut6tolvajok
sokszor kivalobb elektronikai szak-
emberekkel dolgoznak, mint az egyes
miihelyek vagy akar a rendérség.

S0S-HIVAS BALESETKOR

SOS-hivas balesetkor (Notfallsystem
E-Call, Emergency Call). A 2015-t61
gyartott autokba tervezett, hogy legyen
beépitve egy olyan ,ment6rendszer”,
amely karambol esetén vagy manu-
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alisan, vagy automatikusan hivja a
112-es telefonszamot, a mentGket és/
vagy a tlizoltokat. Ez az opci6 szervesen
kapcsolodik az autévezetd sajat adatai
feletti rendelkezésének a jogahoz.

Egy baleset esetén a rendszer felépit
egy telefonvonalat, atadja a GPS-pozi-
ci6 adatokat:

hol tértént a baleset,

a baleset idGpontjat, valamint

a balesetet szenvedett aut6 tipusat és
hogy milyen iranyban haladt, illetve
most hol talalhat6 a balesetet szenve-
dett aut6 az autépalyan/aton. Ez sz4-
mos miiszaki paraméterrel egésziilhet
ki: felborult-e az autd, hany légzsak
nyilt ki, hanyan iiltek az autéban stb.
Ez is persze sziikségszertien egy kiils§
szervek altal atvilagitott autéhoz,
autovezet6hoz vezet.

Az EU illetékes bizottsaga jelenleg gy
gondolja, hogy egy ilyen ,e-call” rend-
szer széles kord alkalmazésa évente
2500 ember életét mentheti meg.

A német Goslar-Institut a tervezett
rendszer gyenge pontjait kritizalta

az ,52. Német Kozlekedésbirosagi
Napok” egyik vitaféruman.

Dr. Uwe Thomas (Vorsitzender

des Bereichsvorstands Automotive
Aftermarket der Robert Bosch GmbH)
a dolgok 1ényegére tapint, amikor azt
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mondja: ,tisztan el kell valasztani
azokat az adatokat, amiket az aut6
hasznal a csak a karambolok megel6-
zésére és 4ltaldban a biztonsagos koz-
lekedésre szolgal, az ,egyéb kommu-
nikécios” adatoktol, melyeket az autd
kisugaroz.” Ugyanakkor figyelmezteti
az autovezet6t, hogy mindenkor legyen
tisztdban azzal a ténnyel, hogy ,egy
komputerben utazik, ami a t6bbit6l
csak annyiban kiilonbozik, hogy négy
kereke van”.

al
i = OFm
(esirmpemy] ="

A problémakor szellemét kieresztet-
ték a palackbdl. Sokaknak és szdmos
iigynek bizonyara jo szolgalatot fog
tenni, de az is biztos, hogy sokaknak —
példaul a torvényalkotoknak, jogvéds
szervezeteknek — még komoly fejfajast
fog okozni. Erre is mondhatjuk: majd
meglatjuk. Mi rajta lesziink a témén. B

Forras: a forrasjegyzék - mivel a téma
ma nagyon aktualis - hatalmas, azt a
cikk online valtozatan tekinthetik meg.

Egy kis torténelem...

Egy ,kanyarral” érdemes a kezdetekhez visszamenni. Az auté
vilagat illetGen hol méshol talalndnk, mint az aut6sportban.
A telemetria a mi szakmankban a motor és jarm tizemi adatok
vezeték nélkiili és ,real-time” (azonos idejii) tovabbitasat jelenti.
Mint l4tjuk, itt van mindjart egy elem, ami a telematika de-
finici6jahoz is tartozik: a telekommunikaci6s adatforgalom.
Ezek persze digitalis adatok, és ezen adatok informatikai
(IT) feldolgozasa is ehhez a folyamathoz tartozik.

A telemetriat Paul Rosche, a BMW F1 turbémotorok le-
gendas (és ez tényleg nem tualzas) konstruktére, valamint
Roland Ast fejleszt6mérnok vezették be a BMW M12/13 F1
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turbémotor idején, amivel aztan Nelson Piquet a Brabham
BT52 Fi-el 1983-ban vilagbajnok is lett. (Motor Vh=1,5 liter,
max. 1400 LE! A fejlesztés végén a fékpadon nem a motor
hullott szét, hanem a fékpad.)

A BMW altal akkor hasznalt dolog lényege: egy, a verseny-
pélya felett lebegd ballon (ha a széljaras megengedte), ami
egy antennakabelt hiizott fel a magasba. A ballon kosaraban
1év6 ad6vevd tovabbitotta az adatokat, ennek segitségével
jutottak el az azonos idejli mérési értékek boxba. Ez volt a
motorsport-telemetria kezdete, ebbdl nétte ki magét a mai
~hétkoznapi” telematikai rendszer. [ ]
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