VW Golf 1,4 TSI-motor

A VAG nagy reményl 1,4 TSI benzinmotorjai 2006-ban kerlltek utcara, Golf, Jetta,
Passat, Touran modelljeikben, természetesen megjelentek a konszern egyéb mar-
kaiban is. Az Audikban a motor megnevezésbe bekerllt egy F betl is, valtozatlan

motorkdodok mellett.

A turbéval és kompresszorral is
ellatott motor bdven hozta az akkor
hatélyos Euro 4 kornyezetvédelmi
szabvany elGirasait. A kataldégusada-
tok igen vonzobak. Kis tomegt, mar

kis fordulatt6]l nyomatékos motor, a
turboélyuk teljes hidnya, nagy fajlagos
teljesitmény kedvezd fogyasztassal
parositva tobb, mint igéretes. A szo-
késos reklamaradattal is megtamoga-
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tott 1,4 TSI persze sztar lett, nagyon
sok ilyen motorral szerelt gépkocsi
talalt gazdira. Ennyi év elteltével
viszont mar arrol is képet kaphatunk:
a mindennapokban mennyire valt be
ez a motor.
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Az els6 generaciés motorok 103 kW
(BMY motorkéd) és 125 kW (BLG
motorkdd) teljesitménnyel birtak.
ElGszor is, miel6tt barmelyik elkotele-
zett VW-rajongo elfogultsaggal illetne
minket, el kell mondjuk, a motor (pl. a
Golfban) kit{inGen teljesit. Egy 2009-
es, CAV kodua, 118 kW-o0s motor hétfo-
kozatti DSG-valtoval parositva példaul
nagyon meggy6z6 példaja annak, hogy
lehet a vezetési élményt és a nagyon
kulturalt teljesitményleadast szeren-
csésen Otvozni.

Bravo! Bar minden gyarto itt tartana!
Az mar a motor megjelenésekor
egyértelmd volt: az Gjsziilott durvan
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bonyolultra sikeredett. Ez — tapaszta-
lataink szerint — még sohasem volt a
megbizhatd, hossz élettartam zéloga.
Mint l4tni fogjuk: itt sem az. Akarhon-
nan nézziik: a motortér reményteleniil
talzsuafolt, egyes alkatrészek nehezen
elérhet6ek, nem szerelGbarat motor.
Persze, ez nem is igen szerepelt a
tervezési szempontok kozott, legfel-
jebb nagyon hatul. Ez 6nmagaban
nem lenne akkora hatrany, ha csak
nagyon ritkan kellene hozzanytlni a
motorhoz, ami viszont erre a tipusra
nem jellemz6. Ha valaki ezt a motort
vélasztja, hiz6sabb munkadijtételek-
kel kell szdmolnia.

A teljesség igénye nélkiil felsorolunk
néhany, nem feltétleniil az egyszeriiség
irdny4ba mutat6 megoldast. Kozvetlen
befecskendezés: akar 150 bar nyomas-
sal torténik, amit a kipufog6-vezér-
tengelyrdl meghajtott nagynyomasua
szivattyu 4llit el6. A keverékképzés
viszont szerencsére homogén — ez a
tipus nem hordozza magaban az inho-
mogén keverékképzés hatranyait.

TURBOFELTOLTG ES KOMPRESSZOR
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Turbofeltoltd és kompresszor parhuza-
mos miikddése: a kis fordulaton ébredd
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nagy nyomaték a kompresszornak ko-
szonhet6, ezt parositottak a turbofeltol-
t6vel. Az intelligens 6sszehangolasnak
koszonhetGen a nyomatékgorbe teljesen
linearis. A fenti 4bran a railnyomast
(piros), az elvart és megvaldsult tolt6-
nyomast (kék és zold), és a fordulat-
szam alakulasat (sarga) latjuk.
Sziikségvezérelt tlizel6anyag-szivattyt:
a tankban 1év§ szivattyd csak akkora
mennyiséget szllit, amennyi éppen az
aktualis tizemallapothoz sziikséges.
Kétkoros hiitérendszer: a motorblokk-
nak és a hengerfejnek kiilon termoszta-
tot épitettek be. Ennek elénye, hogy a
motorblokkot magasabb, a hengerfejet
alacsonyabb hémérsékletre lehet bealli-
tani, a motor gyorsabban melegszik fel,
és a hengerfej alacsonyabb hémérsékle-
te miatt a kopogasi hajlam csokken.
Amit még taldlunk: fokozatmentes
allitasu vezértengely, valtoztathat6
szivocsG-geometria, mintegy 20 darab
szenzor és 22 beavatkozd elem csak

a motoriranyitas feliigyelete alatt.
Fenti 4brankon az allithat6 vezérten-
gely szogének mért és elvart értékei
lathatéak. Megfigyelhet6 a két gorbe
tokéletes egyiittfutasa.

Nem egyediilallo, de ritkan alkalmazott
eljaras: hideg motoron a katalizator
gyors felhevitése érdekében a motorba
keriil6 tizemanyag-mennyiséget nem
egyszerre, hanem két részletben fecs-
kendezik be. Az ilyenkor ezzel egyiitt
jaro kissé megnovekedett zajt sokszor
hibanak vélik. Ez eddig rendben volna.
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HOGYAN VALT BE?

Mik a tapasztalatok 7-8 év utan a
TSI-motorral, melyek a leggyakoribb
tipushibadk? Ahogy az lenni szokott,

az 1j fejlesztések mindig hordoznak
kockazatokat. A mi tapasztalataink
szerint ez a motor bonyolultsiga miatt
(finoman, visszafogottan szdlva) nem
kifejezetten megbizhato, ez az eddig
nalunk megfordult példanyok tual-
nyomo részére igaz. Rdadasul kevés
hazai szerviz fogadja kitart kapukkal,
felkésziilten, célszerszamokkal, célmii-
szerekkel és javitasi technolégiaval
ellatva ezt a motortipust.

De célszerli masok véleményét is
meghallgatni. Ha rakeresiink a tipusra
az internetes hozzészolasokban, f6-
rumokban, sajnos ott is elég siralmas
Osszkép alakulhat ki az érdeklédék
szamara. Gyakorlatilag a panaszoknak
se szeri, se szama, és néha igen koltsé-
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ges javitasok torténnek zavarba ejtGen
kevés kilométernél.

Léancnyulasok, dugattyutorések,
turbofeltolt6-meghibasodasok,
injektorhibak, a vezértengely-allitd

és a lancfeszit6 hibai — ezek a gondok
nem Oregbitik a marka hirnevét. A
garancialis idszak elmultaval pedig
egy-egy komolyabb beavatkozas nem-
csak az alkatrészarak miatt jelenthet
sok szézezres kiadast, hanem a motor
Osszetettsége miatt a beavatkozasok
id6sziikséglete is nagyobb, mint egy
egyszeriibb modellnél.

Egyik oldalon ott vannak a cikkiink
elején felsorolt kétségtelen el6nyok. A
masikon pedig a draga javitasokhoz
vezet6 erds meghibasodéasi hajlam,
ami nagyon hatékonyan le tudta rom-
bolni a szépreményli motor hirnevét.
Elfogadjuk — mi mast tehetnénk —,
hogy a mai igényeket (kiiszobon 4ll

pl. az Euro 6) a tegnapi, tegnapel6tti
technikakkal kielégiteni nem lehet,

és ez kikeriilhetetleniil bonyolultab-
b4 teszi a bels§ égésti motort. Az is
nyilvanvald, hogy id6kozben mar
tomegeével jelentek meg a TSI-nél még
Osszetettebb konstrukeiok, melyek
esetleg még fokozottabb megbizhat6-
sagi kockazatot jelenthetnek. Alta-
laban a kibocsatéastol évek telnek el,
mire annyi tapasztalat 6sszegyfilik,
hogy kell6en megalapozott véleményt
tudjon formalni az aut6s kozvélemény
a megbizhatoséagot illetGen.

Az egy-egy tipussal pérul jart kar-
vallottak viszont jogosan teszik fel a
kérdést: nem fizettek-e méltanytalanul
magas arat a kival6 paraméterekkel
bir6, megjelenésekor kiemelten kornye-
zetbarét, korszerd — sét, talan talzottan
is az — motorok {izembentart6iként?
Mikdzben a gyartok szinte napi szinten
kozlik, sejtetik, vagy éppen kisziva-
rogtatjak, mi mindent megtesznek

a potencialis vasarlok bizalmanak
megnyeréséért, fejlesztémérnokeik hany
tucat motort hany ezer 6ran 4t porgettek
szélsGséges koriilmények kozott, hany
tizezer kilométert futottak a tesztkocsik
embertelen hidegben északon, Finnor-
szagban vagy a kibirhatatlan h6ségben,
mondjuk Afrika valamelyik részén, hany
tucat 1j, altaluk jegyzett szabadalmat
alkalmaznak elGszor, az j technol6gidk,
eljarasok kifejlesztése, tesztelése hany
(euréban is nagyon sok!) milliardot vitt
el, mégiscsak itt tartunk...

Micsoda egybeesés! Irasunk megje-
lenése utan alig egy-két héttel jelent
meg az Auto Bild 2014 februari szdma,
ahol éppen egy VW Golf VI 100 000
km-es tesztjének eredményeit mu-
tatjak be. A menettulajdonsagok,
teljesitménylead4s megitélésében
nagyon hasonl6 észrevételeik vannak.
Viszont az 4ltaluk tesztelt példany
gyakorlatilag szinte problémamente-
sen tudta maga mogott az Egyenlitd
hosszanak két és félszeresét. Kar, hogy
nem mindegyik ilyen... u
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