VITAFORUM

AZ AUTOIPAR ES AZ EU-POLITIKA

E sorok irdja is csak azért foglalkozik ilyen 6sszefliggésekkel, mert ezek alapvetden
befolydsoljak az autdipar helyzetét. Erdemes ezeket a dolgokat figyelembe venni, hogy az
elkdvetkezd gazdasagpolitikai eseményeket - és abban sajat helyzetlinket - tisztadbban lassuk.
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PONYICZKY LASZLO
az Autdtechnika
németorszagi tuddsitoja

o .. 201411

A 2013-as év egy rovid autdipari jelen-
tése szerint Németorszagban 2,95 millié
4j személygépkocsi forgalomba helyezé-
sét jelentették be. Azt mar sajnos nem
merem irni, hogy eladésat, mert ez nem
igaz. Gondoljunk az autokereskedék tn.
»hapi személygépkocsi-jelentésére”, ami
az 0j személygépkocsi eladasi statiszti-
kéajat hivatott (a gyartok szamara kedve-
z6en) manipulélni.

A hasznélt személyautok értékesitése
viszont ugyanekkor 7,09 milliéra néve-
kedett. Ez +3%-ot jelent az el6z8 évhez
képest, és 2000 6ta elGszor, ismét meg-
haladja a 7 millids értéket.

Ez az informécié mutatja: az emberek-
nek igenis sziikségiik van az autbra és
vesznek is autét, csak éppen nem gjat.
Van, aki erre gyorsan azt mondja: tehat
az embereknek nincs pénziik.

Ez nem biztos. Ami biztos: Gj autéra ke-
vesen adnak ki pénzt. Ez sem Gj a mai
vilagban. Az autd elvesztette a korabbi
emocionélis értékét, és nem is olyan sta-
tusszimb6lum mar mint koradbban volt,
jo akar egy kicsit régebbi is, ha még az
megbizhatéan miikodik.

Az egyik els§ gondolat: hiszen ez nagyon
j6 lehet — ez a sok hasznalt aut6 — a szer-
vizeknek, autdjavité mihelyeknek.

Errél azonban tobbet a szervizek/miihe-
lyek tudnak mondani, mivel ide még sok
mas egyéb is tartozik, ami a szervizek/
mihelyek ,kiterheltségét” befolyasolja
(pl. a gyartdi diagnosztikai és frissitési
szoftverek megfizethetGsége stb.).

A GAZDASAGI HELYZET

Lassuk el§szor — a teljesség igénye nél-
kiil — a jelenlegi fontosabb gazdasag-
politikai okokat Eur6piban, ami méar
egy jo ideje (a statisztika szerint is) a
fogyaszt6 bizonytalansidgahoz és az Gn.

»~Konsumverweigerunghoz” (,vasarl6i

bojkott”) vezet:

— A széles rétegek altalanos, napi eg-
zisztencialis bizonytalansiga a jelen-
legi ,,Globalizécié I1”-ben. (A ,Globa-
lizacié 1I” 1870-1914-ig tartott (1), és
még sokkal radikalisabb volt az akko-
ri korban, mint a mostani.)

— Elégedetlenség a nemzeti és speciali-
san az EU gazdaséagpolitikaval.

— Az EU és a nemzeti politika a 1énye-
ges informaciokat ,visszatartja”, de
keriil6aton mégis elérkezik a széles,
kiilonb6z§ tarsadalmi rétegekhez
— akik ezaltal még inkabb bizal-
matlanok lesznek a valasztott nem-
zeti és nem valasztott/nem legitim
EU-politikusokkal szemben —, akik
talsdgosan beavatkoznak a nemzeti
politikdba. Sokszor anélkiil, hogy
ismernék a specifikus nemzeti saja-
tossagokat.

— Bar egyre kevesebbet beszélnek rdla,
de a bankkrizis még nem mult el, csak
sikeresen elterelték a figyelmet réla a
bankérok, valamint a nemzeti és EU-
politikusok.

— Az allamadoéssagok olyan moda nove-
kedése, amikor ,egyszerti modszerek-
kel” (takarékoskodés stb.) méir nem
lehet a helyzeten drra lenni. Az 4llam-
adossag krizissé valik. Ezaltal nagyon
val6szint, hogy ismét az adofizet6
polgaron a sor (ki méson...), hogy a
mindenkori allamadéssigot a sajat
sporolt pénzével és egyéb vagyonara
kivetett plusz adokkal csokkentse.
Erre utal az IWF-nek tett javaslat
Reinhart-t6l és Rogoff-tol az allam-
adodssag csokkentésére: plusz ad6 ki-
vetése a megtakaritott pénzekre, inf-
lacio, a t6keforgalom kontrollalasa, és
»Egyéb Pénziigyi Repressziok”. Ebbe
nagyon sok, eléggé kellemetlen dolog
fér bele.



Ehhez kapcsolodban érdemes megte-

kinteni az egyes EU-orszagok GDP-

szazalékaban kifejezett jelenlegi al-
lamadossagat:

— {Irorszag (406%),

— Portugalia (381%),

— Spanyolorszag (300%),

— Gorogorszag (286%),

— Olaszorszag (262%),

— Franciaorszag (252%),

— Németorszag (400%) (a mediter-
ran orszagoknak adott bankgaran-
cia miatt ilyen nagy a %-os érték).

A fentiek jelentik a biztositasok (élet-
biztositas) és a pénz (a megtakaritott
pénz) elértéktelenedését (annak ve-
szélyét), ezért az autoévasarlo potenci-
alis vev6k, ha egyaltalan pénzt adnak
ki, akkor inkabb aranyba, ingatlanba,
részvényekbe fektetnek be, minthogy
egy 4j autot vegyenek. A veteran autd
az egészen mas, az befektetés.
A vitathatatlanul fennall6 eurdkrizis
is erds befolyasol6 tényezd, melyet az
északi allamok altal a mediterran déli
orszagoknak nyujtott explicit (konk-
rét pénzek) és implicit (az Eurépai
Kozponti Bankon keresztiil pl. Target
II, ESM stb.) alland6 pénziigyi ta-
mogatas general. Ezt olyan pénziigyi
szakemberek véleménye tamasztja
al4, mint pl. prof. dr. Max Otte, aki
egy nagyon visszafogott, abszolut tar-
gyilagos szakember. Otte azon keve-
sek kozé tartozik, akik a bankkrizist
(2007) elére megmondtak, és emiatt
akkor még senki nem vette 6t ,,komo-
lyan”. Szerinte az eur6 majd legkés&bb
akkor szlinik meg, amikor Németor-
szag pénze elfogy (ezt 6 kb. 2014-re te-
szi). Tartalmilag ugyanilyen értelem-
ben nyilatkozott az euré6rdl, de sokkal
korabban Alan Greenspan (,ex”-FED)
is. Ez azért figyelemre méltd, mert a
két szakember két teljesen kiilonb6z6
gazdasagpolitikai szemlélettel rendel-
kezik. De ebben egyetértenek!
Kiszivargott az is, hogy Merkel — most
el6szor (2013. dec.) — egy eur6 ,men-
téssel” kapcsolatos EU-megbeszélésen
elvesztette az eddigi sztoikus nyugal-
mat. Ennek pénziigyi oka van. Német-
orszag pénze is definitiv elfogyott.

A 2013-as hivatalos EU Vagyoni Sta-

tisztikdban Németorszag a 15. he-

lyen van, mikozben Spanyolorszag

5., Olaszorszag 6. és Franciaorszag 7.
Ebben az értékelésben benne vannak
a sajat néven bejegyzett ingatlanok
is. Hogy ezek ki vannak-e mar fizetve
vagy még a bank a valddi tulajdonos
(a hattérben), az itt nem derul ki.
Ennek ellenére Németorszag — mint
az egyetlen politikailag nem szuve-
rén allam az EU-ban — mindent meg
fog tenni politikai okok miatt, amig
Merkel a kancellar (még 4 év), hogy
az euro6t életben tartsa. Hogy ez sike-
riil-e, az egy masik kérdés.

— Koncepci6 nélkiili esetleges és kisza-
mithatatlan nemzeti és EU-politika.
Vagyis a nemzeti és EU-politikusok
egyetlen célja a sajat ,status quo” (a
jelenlegi pozicid) fenntartasa s ezaltal
a sajat zsebiik megtomése.

— A politikat/politikusokat jelenleg a
kiilonboz6 ,lobbik” iranyitjak, ahol
ki kell emelniink a financ és konszern
lobbikat. Ahol is a ,normél adéfizetd
polgar” lobbija, ha egyaltaldn van, agy
viszonyul a bankarlobbihoz, befolyasat
illetSen, mint egy csatahajo egy egyiilé-
ses csonakhoz — ahol a bankéarlobbi a
csatahajo (lasd: C. Crouch elemzését).

Es itt most ezt abba is hagyom, mert ez a

lista egyébként még nagyon hosszu.

FOGYASZTOI ELVARASOK

Most nézziik meg az egyes (atlag) fo-
gyasztoi elvarasokat az autoiparral
szemben. Mi fontos a vevének?

(Ez a rovid lista tartalmilag a konkrét AT-
LAG vev{ visszajelzésén alapul. Ezt én csak
ydiszkréten kommentalom”, a lényeget, té-
nyeket természetesen valtozatlanul hagyva.
Ide tartoznak azok az elemek is, melyek fe-
leslegesen megdragitjak az aut6t.)

Tehat: mi fontos a vevének?

Ami a legfontosabb: A-t6l B-ig megbiz-
hatéan, gond nélkiil eljutni.

Az arnak ,megérthet6nek” kell lenni. Az
ember tudja, miért keriil egy BMW any-
nyiba, amennyibe, még ha nem is tetszik
az ar, és miért keriil egy Dacia ,,emennyi-
be”. A vev§ a ,prémium marka image”-t
is megfizeti. Es helyre tudja tenni, mi-
nek, mennyi az image-felara, megéri-e
neki a nagyobb vételarat kifizetni.
Annyitechnikalegyenegynormaéalautbba,
amennyi sziikséges. Nem kell példaul ar-
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drégit6 futomi ,csoda” max. 150 km/h-
ra.

A torvényi el6irasokon til a beépitett ve-
zet6tadmogat6 asszisztensek fontosak, de
legyenek valaszthatbak.

Nem beszélve az infokommunikaciés be-
rendezésekrdl. Van, akinek kell, nagyon
kell, van, akinek nem.

Kis ilizemi és karbantartasi koltségek,
hosszu garancia.

A tényleges eredmény, j6 ar—érték
aranyba hoz6 miiszaki megoldasok.
Péld4ul a foldgaz hajtéanyaghi VW ,up”,
amely egyébként kevesebbet is fogyaszt,
mint a jelenlegi kis hibridek. A hibride-
ket egyébként sem tekinti a széles német
vevlkor ,valédi” innovaciénak.

Kedvére val6 legyen az aut6. Kinek ez a
fokozott kornyezetvédelmet jelenti, egé-
szen a villanyhajtasig, masoknak a spor-
tossagot, a motorhangot.

KOVETKEZTETESEK

»Sulypontilag” az autoéipar felkésziilt a
kihivasok teljesitésére. Technikailag ké-
szen van az elektromos hajtas (villamos)
gépészete, vannak mar sorozatgyartasra
érett tiizel6cellak. Hianyzik az elektro-
mos energiatarolasnak egy mainal 1é-
nyegesen jobb megoldasa. A foldgaznak
kellene még jobban szabad utat adni. A
széler6miivek aramtaltermelését is me-
tan el6allitasara lehet forditani.

Most mér a politikan lenne a sor. Megfelel6
tamogat6 torvényeket hozni, és azokat ko-
vetkezetesen megvalésitani. Lathat6 az is,
hogy a jelenlegi eurépai gazdaségi helyzet
miatt 1ényeges ,trendvaltozas” csak akkor
lesz, ha a gazdasagi és pénziigyi mutatok
valtoznak. Ez véarhat6 is, csak — megité-
lésem szerint — az a helyzet, hogy inkabb
rosszabbra, mint jobbra. Az is vilagos, hogy
Németorszag — mint az egyik vezetd gazda-
sag Europaban — ezeknek a kérdéseknek a
megvalaszolasaban nagy szerepet jatszik.
Ennek ellenére a ,ravasz” az EU déli al-
lamok kezében van — mivel gazdasagpo-
litikailag ezek a legbizonytalanabbak és
emiatt reakci6jukban a legkevésbé kisza-
mithatbak.

Még egy dolog biztos: a vezetd politikusok-
ban és partokban tovabbra sem bizhatunk
— minden szempontb6l alulkvalifikaltak,
ami a gondok megoldéasét illeti.
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Ok azon gondok megoldasat szorgalmaz-
zak, amit 8k talaltak ki, vagy amit valame-
lyik befolyasos lobbi rajuk kényszeritett.
Persze azt is inkdbb csak a valasztisok
utan, amikor a valasztopolgar mar sem-
mit nem tud befolyasolni.

Egy dolog a fentiekbdl biztosan latszik:
az autoipari és az ezzel kapcsolatos tech-
nikai problémak inkabb megoldhatdk,
mint a gazdasagpolitikai gondok. Az EU
realpolitika kiértékelésekor feltiinik,
hogy az egyes résztvevék nem a fontos
politikai és gazdasagi célok (ha ezeket

egyaltalan felismerik) megoldasan dol-
goznak, hanem egy kalkulalt, kontrol-
141t egyiittes cs6dbemenésre szamitanak
— minél késébb, tgy, hogy akkor mar
senkinek ne maradjon egy fillérje se. Ez

az, ami az egészet még pluszban nagyon
megdragitja.

Sajnalom, hogy ilyeneket kell mondjak,
de itt ,happy end”-et egyelGre nem latok,
viszont ezeket jo tudni. u

Forras:

Carmen Reinhart és Kenneth Rogoff: Working Paper (IWF)

Dr. Daniel Stelter munkai (1990-2013 Unternehmensberater bei der Boston Consulting
Group (BCG), zuletzt als Senior Partner und Managing Director und Mitglied des BCG
Executive Committee. Von 2003 bis 2011 verantwortete er weltweit das Geschéaft der

BCG Praxisgruppe Corporate Development / Strategie und Corporate Finance).
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A JATO Dynamics decemberi 4j aut6 for-
galomba helyezési Osszesitése szerint 2013.
december honapban Osszesen 5047 darab
4j személygépkocsi, valamint 1507 darab 3,5
tonna Gsszstlyt nem meghaladé kishaszon-
gépjarmd keriilt forgalomba. A személygép-
jarmiivek esetén ez a forgalomba helyezési
mennyiség a tavaly decemberi szaimoknal
1%-kal kevesebb. A kishaszongépjarmiivek
esetén az el6z6 év decemberi eredményeihez
képest 48%-0s novekedés tortént.

Decemberben a legsikeresebb autémarka
(személyautd és Osszes haszongépjarmii)
a Ford volt, 866 darabszammal. Mo-
dell szinten a legtobb Skoda Octaviabol
(270 db), Opel Astraboél (218 db) és Ford
Focusbdl (210 db) kelt el decemberben. A
3,5 tonna Gssztomeget meg nem halad6

TOP 10 DECEMBER CEG
Ford 866 85%
Opel 786 75%
Volkswagen 589 83%
Skoda 524 89%
Toyota 458 60%
Renault 409 83%
Dacia 331 63%
Suzuki 310 38%
Fiat 289 89%
Peugeot 259 88%
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kishaszonjarmiivek elad4sa terén a dec-
ember a Fordnak kedvezett. 321 db-os for-
galomba helyezéssel. A magyar gépjarmi-
piac céges és maganeladasok tekintetében
tovabbra sem mutat szadmottev§ valtozast.
Az 1ij aut6 forgalomba helyezések tobbsé-
ge, 76% céges, mig a maganeladasok a piac
24%-4t teszik csak ki.

MAGYARORSZAGI
UJAUTO-ERTEKESITES - 2013

A teljes év Osszesitése az el6z6 évhez ké-
pest 6%-0s novekedést mutat. A 2013-as
évben Osszesen 56 427 Gj személyauto és
11 409 j kishaszongépjarmi keriilt a ma-
gyar utakra. 2012-vel Gsszevetve, a 2013-as
év értékesitése 5%-kal elGzi meg a 2012-es
évit. A személyautoknal a teljes év Osszesi-
tése 6%-0s novekedést mutat. A 2013-as év
Gjaut6-eladasai nagyjabol a varakozasnak
megfeleléen alakultak a jelen gazdasagi
kornyezetben, bar az iizletag sikeres miiko-
déséhez legalabb évi 100 000 db-os jautod-
eladasra lenne sziikség.

A 2013-as teljes darabszamok tekintetében
is a Ford keriilt ki gy6ztesen 7879 db-os
0Ossz. forgalomba helyezéssel, mellyel a ha-
zai piac 11%-at sikeriilt lefednie a marka-
nak. Ha csak a személyautok piacét nézziik,
akkor a 2013-as év gyGztese az Opel lett
6150-es darabszdmmal, és mintegy 11%-
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os piaci részesedéssel. A masodik a Skoda,
5958 db-bal, a harmadik pedig a Ford 5539
db-bal, akit a Volkswagen (5178) és a Suzu-
ki (3941) kovet a toplistan. Az éves modell-
ranglistat tovabbra is az Octavia vezeti 3170
db-os eladéssal, masodik helyen az Opel
Astraval (2225 db), mogotte, a harmadik
helyen a Ford Focusszal (2147 db).

A Kkishaszongépjarmiivek esetén a teljes
2013-as év értékesitése 5%-kal el6zi meg
a 2012-es évit, az 6ssz. eredményt nézve a
toplistat itt is a Ford vezeti (2329 db) a Fiat
(1728 db) és a Volkswagen (1486 db) el6tt.
2014-re tovabbi 7-10%-o0s piacnévekedés
varhat6, ami még mindig messze elmarad
a szektor profitabilis mikodéséhez sziiksé-
ges darabszamoktdl. A 2014-es novekedés-
elérejelzést részben az eloregedett autopark
lasst cseréje alapozza meg, részben pedig
a folyamatosan noveked§ szervizkoltségek
fogjak inkabb 1j aut6 vasarlasara 6sztonoz-
ni mind a céges, mind a maganvasarlokat.
Nagyban befolyasol6 tényezé lesz 2014-ben
az Gjra exportalt, valjadban nem belf6ldi
eladast autok mennyiségének alakulésa,
ugyanis 2013-ban ezen re-exportalt autok
a piac mintegy 20%-at tették ki. Kimagas-
16 piacnovekedésre csak abban az esetben
szamithatnank, ha a szakmat tdmogat6
0sztonz6 programokat vagy adokedvezmé-
nyeket foganatositana a kormany.

Informacio: hungary.enquiries@jato.com



	66
	67
	68

