Az IVECO Cursor sorozat (9-11-13) Euro VI-os dizelmotorjainak szamtalan mulszaki
Ujdonsaga kozott egy Uj turbotdltd-konstrukeiod is megtalalhato. Ha a toltd
megnevezésében az EVGT jelzés is szerepel, tudhatjuk, hogy Ujdonsagrol van szé. Az FPT
Industrial a Honeywell turbdgyartoval kdzdsen fejlesztette ki az Uj toItot.
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Ha a jelzésben a ,VGT” betliket néz-
ziik, ez az autészerel6ket mar nem
hozza zavarba. A ,Variable Geometry
Turbocharger”, kozkeleti szakmai
zsargonja ,geometrias” t6lt§, ma méar
hétkoznapi szerkezet. A turbina olda-
lon 1év6 vezetGlapatok allasszogének
valtoztathat6sagat jelenti. Az ,E” betii-
rél ma mindenkinek az elektromossag,

az elektronika jut az eszébe, most is
telitalalat.

A lapatéllitas torténhet mechanikusan:
membréanos vakuumcellaval és vonérad-
dal. Ha az 4llitds pontossiga, gyorsasa-
ga, az allitas mértékének visszajelzése
fontos, és ez fontos, akkor az alapatalli-
tas villanymotoros, benne az elmozdulés
jeladdjaval.




Az IVECO Cursor C9 motorhoz (294
kW-0s motor) a t61t6 kompresszoratmé-
réje 88 mm, tipusa GT4088V, a C11 és
C13-hoz (valamennyi teljesitménydota-
ci6ji motor) az atmérd 102 mm, tipusa
GT4502V. A C11 és C13 tolt6it egymastol
csak a burkolat kiilonbozteti meg.

A Honeywell Garrett GT4502V t6lt6
alapjaiban nem 1j, mis motorokon is
megtalaljuk. Az Gjdonsag a lapatallitas,
illetve a lapatozas teljes tartoszerkezete
@ és a villanymotoros 4llitom{i @. En-
nek megfelel§en a kozéprészt (cartridge)
kellett 4tkonstrualni.

A tolt6 szerkezeti kialakitasdban a
nagy lizembiztonsag és a fokozott élet-
tartam volt az els§ szdmu szempont.
Ez azt jelentette, hogy az allitomi
moédositdsandl a nagy hdéterhelés, az
esetleges koromszennyezés és korrd-
zi6 miatti mozgéisgatlast (besiilést, be-
ragadast) elkeriiljék. Az alkalmazott
anyagok (példaul kobalt 6tvozetek) és
a konstrukciés megoldasok vezettek
eredményre: gondosan megvalasztott
hétagulasi jaték értékek, a vezetSlapa-
tok tengelyének kétoldali megfogasa,
csapagyazasa, a lapatéllitis mechaniz-
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musanél az allitoégytird kozpontositasa
(keriilete mentén megtadmasztott), az
allitomotor konzolra helyezése, mely
annak héterhelését hivatott csokken-
teni, rudazati csapagyazis anyagéban,
méretében is az igénybevételnek meg-
felel6 optimalizalésa.

Az elektronikat és a fogaskerekes atté-
telt is tartalmazo6 hajtas villanymotorja
kefe nélkiili DC-motor, a gyart6 vala-
mennyi elemet HD-ként jeloli, tehat
nagy igénybevételre tette alkalmassa.
Az egység megnevezése: REA—Rotary
Electric Actuator @. Az 4llitds gyor-
sasaga lenyt(igoz6: a vezérlGjel beérke-
z6sét6l szamitva 10 ms a reakcididd,
a teljes allitasi id§ szélsG helyzetek
kozott 200 ms. A lapat-tengely elfordi-
tas szélsé helyzeteiben, beéallithat6an
iitkoztetett @. A turbina elStti 7 bar
gaznyomasig tudja a beavatkozo allita-
ni a vezet6lapatokat.

HavezérlGjel nem érkezik a motorelektro-
nikdhoz, meghatirozott lapatallast
allandosit a motor. Tapfesziiltség ki-
maradasakor a rugb tartja a lapatokat
30%-osan nyitott helyzetben.

A turb6tolts turbina uténi elvezet6 cso-
vében, szinte kozvetleniil a tolténél van
a motorfék fojtészelepe. A szelep SEB
roviditést, jelentése Super Engine Brake
(szuper motorfék). A szelepet villanymo-
torral allitjak. |
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