AKTUALIS

futva is tartja. Erre mondja a német, hogy
vitorlazik ilyenkor az auté. Igy van ez akkor
is, nem tempomattal val6 utazasnal, ha lires-
ben vagy motorfékkel kifutunk, mert latjuk
magunk el6tt az ezt indokoltt4 tevs forgalmi
szituaci6t. Ha a lejt6 vagy a lendiilet tud vin-
ni — mondja a Bosch —, a motor alljon le!
Erre fejlesztette ki és ajanlja a gyartoknak
a ,Start/Stop-System mit Segelmodus”
funkci6t a Bosch.

A cimkép eredeti Bosch-grafikaja azt emeli
ki, hogy ha nem motorfékkel ,vitorlazunk”,
hanem szabad kifut4ssal, akkor messzebb-
re jutunk, mikozben nem fogyasztunk tii-
zelGanyagot, nem bocsatunk ki szén-dioxi-
dot és nem szennyezziik a kérnyezetet.

A Bosch kiszamolta, hogy ezzel az intéz-
kedéssel Németorszdgban mennyi CO,-

kibocsatas csokkenést lehetne elérni. Itt
a szamitast nem részletezve, a ,vitorlazas”
révén 30 ezer tonna szén-dioxid-kibocsa-
tas csokkenést hoztak ki eredményiil.
Megjegyzésiink. Amikor vilageégek mar-
ketingesei Gj technikai megoldast, fej-
lesztést harangoznak be, nem a technikai
részletekben val6 elmélyiilésre forditjak a
hangsulyt. A kézlemény célja sem az, hogy
mindent tisztdzzanak, a hirt sem autémér-
nokoknek szanjak. Igy ohatatlanul nyitott
kérdések maradnak azokban, akik szeret-
nék a dolgot teljesen megérteni. Nézziik
jelen esetiinket, a ,vitorlazast”!
Hagyomanyos tengelykapcsoloval sze-
relt esetben, motorfékiizemben nem
lehet leéllitani a motort, mert a kere-
kek forgatjak. A gazolaj- vagy benzin-

befecskendezést a rendszer ilyenkor
megsziinteti. Ha elektromos vezérlési a
tengelykapcsold, akkor, ha nem 1épiink
ra a gazpedalra (ez van a tempomatnal
is), a tengelykapcsoloval megsziintetjiik
az erGfolyamot, és a motort leéllithat-
juk. A mai kéttengelykapcsolos valtok
(ha megkérik Gket) motorfékiizemben
kiemelik mindkét kuplungot, és igy a
motor alapjaraton jar (de jar!) Ha azon-
ban a motor nem forog, nem lehet a
generatorral tolteni az akkumulatort,
pedig ekkor energiatakarékos. Ha a
motor nem forog, nem megy a klima-
kompresszor sem. Kérdés tovabba az
emissziotechnika lizemkészsége is, hi-
szen kihtilhet. Reméljiik, el6bb-utébb
megismerhetjlik a részleteket is. u
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A Daimler 2017-t6l az 4j modelljeibe
mar CO_-bazist klimagéazt (R-744) tol-
tene —mondta Stefan Geyer, a Mercedes
fejlesztési igazgatbja, a Német Mérnok
Egyesiilet (VDI) foruman megjelent hi-
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rekkel szemben. A cég elutasitja az EU
altal javasolt, a 134a-t levaltd 1234yf
klimagazt, a bels§ torésteszten kigyul-
ladt auté miatt. A Daimler 2014-ig meg
szeretné hatirozni a klimarendszer ko-
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Az akkumulatort és a kdzbensd hécseréldt egy hazba épitik dssze, nincs
szUkség a kdozbensd hécseréld csére. A rendszer hatranya, hogy nagyobb

a helyigénye a motortérben

Az R744 htékorfolyamata - Kombinalt kézbensd

hécserélével

vetelményeit, hogy késébb meg tudjik
kezdeni a szériafejlesztést. A fejlesztési
igazgatd szerint az autogyartd és be-
szallit6i szorosan egyiitt dolgoznak a
koz0s célért.

A német kozlekedési hatésag (KBA) a
hiit6kozegteszt zardjelentésében tudat-
ta, hogy az Ri1234yf tlizveszélyességi
foka alacsony, mindazonaltal maga-
sabb osztalyba soroltdk, mint el§djét
(R134a). A KBA jelentése a Daimler
biztonsagi aggalyait nem tdmasztja ala,
de az aut6égyar 2013 juniusaban kapott
tipusjévahagyéssal jelenleg még a régi
hiit6kozeggel toltheti az Gj modelljeit.
A végsb haladék 2016-ig sz6l, onnan-
t6l kezdve ugyanis nem adnak ki tobb
tipusjovahagyast az Ri34a-val toltott
autokra. Jelenleg a CO, tiinik az
R1234yf legjobb alternativijanak: kor-
nyezetvédelmi szempontbdl megfelel
az EU elGirasainak, egyetlen hatranya,
hogy jelenleg nem létezik olyan légkon-
dicion4l6 rendszer, ami CO,-vel miikdd-
ne, mig az R1234yf hasznalatahoz csak
minimélisan kell valtoztatni a jelenlegi
autoklimékat. Mivel most valt aktualis-
sé, ezért visszaidézziik az Autotechnika
2009/3-as szimaban megjelent cikket,
melyben roviden leirtuk az Ry44-gyel
m{ikod§ rendszer felépitését. Jelenleg
a bevésarlokozpontokban és ipari léte-
sitményekben hasznalt hiit6kben alkal-
mazzik a technol6giat, de a tulajdon-
sagai atszamolhatok a személyautok
klimarendszereire. Mivel az R744 hii-
t6kozeg CO_-tartalmy, a vildgon bérhol
elérhet6, éppen ezért fajlagos koltsége

hécserélével

rendkiviil alacsony (< 0,1 €/kg). Ajo6 ol-
doképességli anyag elGallitasa vegyi fo-
lyamatoktdl mentes. Az ezzel a kdzeggel
izemel6 rendszer biztonsagtechnikai
szempontbo6l rendkiviil el6ny6s, ugyan-
is az R744 nem éghetd, mi tébb, tizfoj-
t6 hatdsu. Nagy térfogati hiitételjesit-
ménnyel rendelkezik, azonban 31 °C
felett, a rendszer nyugalmi nyomasa
mellett (~90 bar) mar nem folyékony
halmazéallapotq, igy egy gazhiit6 alkal-
mazésa szilikséges kondenzator helyett.
A jarmd élettartama végén a hiit6koze-
get egyszertien kiengedhetjiik a leve-
g6be, jelentds kornyezetkarositd hatas
nélkiil. A CO, hiit6kozeg okozta egyik
hatrany a nagy rendszernyomas. A kis-
nyomdst korben 30 bar koriili, a nagy-
nyomdast korben 130 bar koriili nyoméas
uralkodik, mig nyugalmi nyomasa is 9o
bar. A kornyezeti h6mérséklet-ingado-
zasra val6 érzékenysége miatt szuper-
kritikus allapotti rendszernek hivjuk.
Adott rendszernyomas mellett egy
nyari kanikuldban, felhevitett karosz-
széria alatt, akar a teljes rendszerben
1év§ hiit6kozeg is gaz halmazallapotava
valhat. Az R134a-s rendszerrel szem-
ben itt (sokkal) kisebb kompresszort,
nagyobb akkumulatort és egy nagy-
sagrenddel nagyobb nyomaést kibirni
képes csoveket, csGesatlakozasokat kell
alkalmazni. A tengelykapcsol6 nélkiili
kompresszorok lokettérfogata 126 cms-
rél akar 28 cms3-re is lecsokkenhet. A
tomitéseket a megnovekedett rendszer-
nyoméasnak koszonhetSen fémbdl kell
majd késziteni, valamint a kisnyoma-
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st oldalra is be kell épiteni biztonsagi
nyomashatarolé vagy lefj6 szelepet. A
rendszer tovabbi hatranya az is, hogy
joval nagyobb a helyigénye a motortér-
ben. Ennek megoldasara két tipusval-
tozat sziiletett. Az egyik egy kombinalt,
egy hazba épitett, kozbensd hécseréls-
és akkumulétoregységet alkalmaz, a
maésik egy kiilonallg, ,,cs6 a cs6ben” h§-
cserél6t. Ebben az esetben nincs sziik-
ség kiilon hGcseréls beiktatasara, mivel
azt nagynyomdasu cs6ként hasznaljuk,
azaz helyet spoérolunk. A hiitételjesit-
ményt a hiit6kor igényeihez tudjuk
igazitani, anélkiil, hogy megvéaltoztat-
nank a kozbens6 hdcseréld hosszat.
Az expanziés szelepet a prototipus
rendszereken az elparologtaton ta-
laljuk, az Ri134a-s rendszerekhez ha-
sonléan, mig a h6- és nyomasszenzort
a gazhiité csatlakozojdhoz kozel, a
szervizszelepet pedig a gazhiitén he-
lyezték el. A kompresszor és a venti-
latorok elektronikus vezérlése a nyo-
més- és hdémérsékletszenzorok jelei
alapjan egy vezérlGegység segitségével
torténik. Az Gj vezérlGegységet azon-
ban diagnosztizalni tudni kell majd...
A szivargaskereséshez alkalmazhat6
akar vizsgalogaz, vagy a jol bevalt UV-
adalék és UV-lampa parosis. Arendszer
azonban kiilonleges PAG olajat igényel,
az R134a-s PAG olaj itt nem hasznalha-
t6! A hiit6kozeg cseréje nagyjabol 1 6ra
alatt végezhetd el, melybdl a vakuumo-
zasra forditott id6 kb. 30 perc. A rend-
szer tervezett szervizciklusa 5 év.

|

auto ... 201411 n



	10
	11

