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NE A MOTOR, A LENDULET VIGYEN!

DR. NAGYSZOKOLYAI IVAN

Amikor a gépjarmii fogyasztasanak csok-
kentése Kkeriill szbba, természetesen a
motor fogyasztasanak csokkentésére —
hatasfokanak novelésére — gondolunk.
Egyaltalan helyes az, hogy a gépjarmii fo-
gyasztasarol beszéliink?

A gépjarmi tiizelGanyag-tartalyaban, A-bol
B-be eljutva, x liter motorhajt6 anyaggal
lesz kevesebb. Ha tankolunk, az aut6-
tartalyt toltjiik fel. A motorrdl sz6 sincs
ilyenkor. Ezzel — beismerem — a kissé suta
okfejtéssel a bemutatandé miiszaki Gjitas
felvezetéséhez szandékozom tampontot
adni. A cél eléréséhez vezet§ tton az autd
menetallapot sorozaton megy at, a menetel-
lenéllasok lekiizdéséhez kell a tiizel6anyag-
ban térolt energia. Az, hogy ,menetallapot
sorozat”, sok mindent jelent: all az auto,
elindul, gyorsul, 4lland6 sebességgel halad,
lassul. Ekdzben emelkeddre megy fel, lejtén
ereszkedik, araszolva megy, meg kell allnia
stb. A motor munk4jara, ha menni aka-
runk, szlikségiink van, de — mint a menet-
allapotok felsorolasanal lattuk — van, hogy
még a menet soran sincs.

Az aut6 fogyasztascsokkentésének — és ez
nem csak a motor hatasfokat illeti — ez a1é-
nyege. Csak akkor kérjlink a motort6l mun-

kat, amikor az valoban sziikséges. Ne jarjon
a motor akkor, amikor nem hajt hasznot.

A stop/start rendszernek is ez a lényege.
Erésen gatolt varosi forgalomban, akar
perces varakozas alatt, mely elég gyakori,
feleslegesen jar a motor. Célszerti ilyenkor
leallitani. Ma méar a stop/start rendsze-
rek minden tekintetben kifinomultak, az
Gjrainditas rendkiviil gyors és szinte ész-
revehetetlen. Ehhez a feladathoz ,felngtt”
az inditomotor, strapabirasat erGsitették,
és az akkumulator is birja. A stop/start
elektronikus iranyitasat természetesen
minden okossagra megtanitottak, tudja,
mikor szabad leéllitani a motort és mikor
nem, hiszen akkumulatortoltésre, fiitésre,
klimatizalasra stb. kellhet a motormunka.
A Bosch statisztikai felmérése azt mutat-
ja, hogy atlagos ,fuvarfeladatban”, az autok
mindennapos menetidejében 30%-ot is elér-
het, amikor a motornak nem kellene jarnia.

A Bosch cég, melynek a stop/start rendszer
kifejlesztésében és bevezetésében eléviil-
hetetlen érdemei vannak, az alapétletet
tovabbfejlesztette. Ha valaki tempomattal
autozik, bizonyara érzékeli, hogy mikor ad
r4 az automatika gazt és mikor vesz el. Kis
lejt6n lehet, hogy a beallitott sebességet ki-
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futva is tartja. Erre mondja a német, hogy
vitorlazik ilyenkor az auté. Igy van ez akkor
is, nem tempomattal val6 utazasnal, ha lires-
ben vagy motorfékkel kifutunk, mert latjuk
magunk el6tt az ezt indokoltt4 tevs forgalmi
szituaci6t. Ha a lejt6 vagy a lendiilet tud vin-
ni — mondja a Bosch —, a motor alljon le!
Erre fejlesztette ki és ajanlja a gyartoknak
a ,Start/Stop-System mit Segelmodus”
funkci6t a Bosch.

A cimkép eredeti Bosch-grafikaja azt emeli
ki, hogy ha nem motorfékkel ,vitorlazunk”,
hanem szabad kifut4ssal, akkor messzebb-
re jutunk, mikozben nem fogyasztunk tii-
zelGanyagot, nem bocsatunk ki szén-dioxi-
dot és nem szennyezziik a kérnyezetet.

A Bosch kiszamolta, hogy ezzel az intéz-
kedéssel Németorszdgban mennyi CO,-

kibocsatas csokkenést lehetne elérni. Itt
a szamitast nem részletezve, a ,vitorlazas”
révén 30 ezer tonna szén-dioxid-kibocsa-
tas csokkenést hoztak ki eredményiil.
Megjegyzésiink. Amikor vilageégek mar-
ketingesei Gj technikai megoldast, fej-
lesztést harangoznak be, nem a technikai
részletekben val6 elmélyiilésre forditjak a
hangsulyt. A kézlemény célja sem az, hogy
mindent tisztdzzanak, a hirt sem autémér-
nokoknek szanjak. Igy ohatatlanul nyitott
kérdések maradnak azokban, akik szeret-
nék a dolgot teljesen megérteni. Nézziik
jelen esetiinket, a ,vitorlazast”!
Hagyomanyos tengelykapcsoloval sze-
relt esetben, motorfékiizemben nem
lehet leéllitani a motort, mert a kere-
kek forgatjak. A gazolaj- vagy benzin-

befecskendezést a rendszer ilyenkor
megsziinteti. Ha elektromos vezérlési a
tengelykapcsold, akkor, ha nem 1épiink
ra a gazpedalra (ez van a tempomatnal
is), a tengelykapcsoloval megsziintetjiik
az erGfolyamot, és a motort leéllithat-
juk. A mai kéttengelykapcsolos valtok
(ha megkérik Gket) motorfékiizemben
kiemelik mindkét kuplungot, és igy a
motor alapjaraton jar (de jar!) Ha azon-
ban a motor nem forog, nem lehet a
generatorral tolteni az akkumulatort,
pedig ekkor energiatakarékos. Ha a
motor nem forog, nem megy a klima-
kompresszor sem. Kérdés tovabba az
emissziotechnika lizemkészsége is, hi-
szen kihtilhet. Reméljiik, el6bb-utébb
megismerhetjlik a részleteket is. u

A DAIMLER 2017-TOL ATTER
A CO,-BAZISU KLIMAGAZRA
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A Daimler 2017-t6l az 4j modelljeibe
mar CO_-bazist klimagéazt (R-744) tol-
tene —mondta Stefan Geyer, a Mercedes
fejlesztési igazgatbja, a Német Mérnok
Egyesiilet (VDI) foruman megjelent hi-
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rekkel szemben. A cég elutasitja az EU
altal javasolt, a 134a-t levaltd 1234yf
klimagazt, a bels§ torésteszten kigyul-
ladt auté miatt. A Daimler 2014-ig meg
szeretné hatirozni a klimarendszer ko-
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