HIBRIDTECHNIKA

Hibrid és elektromos jarmuivek
karbantartasa

Ugy tlnik, a 2016-0s év az elektromos és hibrid autdk éve lehet hazankban, hiszen a
jogszabalyok mar elismerik a lokdlisan kibocsatadsmentes jarmulvek elényeit, igy kedvez-
ményekben részesllnek. Természetesen ez nem azt jelenti, hogy januar 1-jétél ellepik az
utakat az elektromos és hibrid autok, de a tendenciat minden bizonnyal befolydsolja a
kedvezd jogi kdrnyezet. A kizadrolag belsé égésii motorral szerelt jdrmUvekhez képest van-
nak olyan sajatossagai az elektromos és hibrid jarmUveknek, melyek a karbantartasukat és
a javitasukat is befolyasoljak, a teljesség igénye nélkll ezeket gyUjtottik dssze.

VONTATAS

Az elektromos és hibrid jarmtivek

vontatasa nem olyan egyszerii, mint

a belsd égésti motora autoké. A nem

kivant visszataplalas és a vezérls

védelme érdekében, a legtobb hibrid

és elektromos auto6t hosszu td&von nem
szabad vontatni, csak, ha az elektro-
motorral hajtott kereket megemeljiik. (1]
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GYUJTASLEKAPCSOLAS

Amikor egy hibrid jarmi beérkezik

a miihelybe, nem feltétlen jar a belsd
égésti motorja. Ez a full-hibridek
esetén lehetséges, ugyanis tisztan a
villamos motor elég teljesitménnyel
rendelkezik a jArmi mozgatasidhoz.
Amikor kiszallunk az autébol, haj-
lamosak lehetiink elfelejteni levenni

a gyujtast, mivel nem jar a motor,

igy nincs mit leallitani. Ha valamely
fogyaszt6 bekapcsolva marad, és a
gyujtast nem vettiik le, akkor, ahogy
az akkumulator folyamatosan meriil,
egy kritikus szint alatt a vezérl§ bein-
ditja a bels6 égésti motort. Ez sem-
miképpen sem biztonsagos, f6leg, ha
épp a motortérben tigykodiink. Ezért
fontos tehat, hogy minden alkalommal
a gyujtas levételével kezdjiik a javitasi
folyamatot.

Advanced Full Synthetic
Motor il
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KORNYEZETVEDELMI FELULVIZSGA-
LAT MERESEK

Emlitettiik, hogy a m{ihelybe érve a
hibrid jarmf{vek bels6 égésti motor-
ja nem feltétlen jar, viszont vannak
olyan mérések — mint példaul a kor-
nyezetvédelmi feliilvizsgalat —, ahol
be kell inditani a motort. Erre a gyari
diagnosztikai berendezések képesek,
de minden tipusnak van egy sajatos
eljarasa, amivel a motor beindithat6
a méréshez. A Toyota hibridek belsé
égésli motorjainak beinditasi folya-
mata az Autotechnika 2010/6. és
2012/5. szaméaban talalhat6. Inspec-
tion vagy maintenance modban a
motorok csak a vizsgalathoz sziiksé-
ges fordulatszdmokat tartjdk: ha a
gazpedalt 60%-nal jobban lenyomjuk,
akkor emelt fordulatszamot tart a
motor, ha annal kisebb mértékben,
akkor alapjaraton marad. Miel6tt
kigurulunk a miihelyb6l, minden
esetben 1épjiink ki a szerviz tizem-
mo6dbol, mert igy hasznalva az autot,
kart tehetiink a motorban.

A féker6méréshez 4ltalaban csak ,N”
allasba kell helyezni a valtokapcsolot,
nem sziikséges szerviz modba kapesol-
ni a jarmdvet.

600V

1000V

o

ARAMTALANITAS

Narancssarga kabellel jelolik az 50 V
feletti rendszereket. A gyujtas lekap-
csolasa utan 5 percig még fesziiltség
alatt van a rendszer, ezért addig sem-
mi esetre sem kezdjlink az auton dol-
gozni. A gyujtaslevételen tal érdemes
a nagyfesziiltségii halozatot az arra
kijelolt kapcsoloval dramtalanitani. A
kapcsol6 elhelyezkedése tipusfiiggd, a
Honda IMA rendszeri jarmtvek ese-
tében példaul a hatso iiléssor mogott
talalhato egy fedél, amely mogott az
aramtalanité kapesolo van @. A teljes
aramtalanitas utan a miiszerfal vagy
a READY felirat elsotétiil. Az aramta-
lanitast nemcsak a hibrid rendszeren
végzett munkaknal, hanem a belsé
égéstli motor vagy a valto cseréjénél

is el kell végezni. A fékrendszeren
végzett munkakhoz nem kell aramta-
lanitani.
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e
OLAJCSERE

A hibrid jarmtvek belsé égésti mo-
torjainak olajcseréjekor tigyeljiink
arra, hogy az el6irt motorolajat t6ltsiik
be, ugyanis legtobbszor oW-20 vagy
5W-20 viszkozitasi indexii olajokat @
hasznalnak az autogyarak.

SZIGETELESVIZSGALAT

Rendkiviil fontos a nagyfesziiltségi
kabelek szigetelési ellenallasanak
ismerete, hiszen ilyen nagy teljesit-
mények mellett a legkisebb szigetelési
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hiba is végzetes lehet. Az FSA 050
tipusjelzésti miiszert @ tgy alakitot-
tak ki, hogy a szigetelési ellenallasmé-
réshez megkozelitéleg 1000 V fesziilt-
séget allit el6 és ezzel a méréshatar
egészen 200 gigaohm értékig kitolha-
6. A szigetelési ellenallasmérést rend-
szeres idénként, de iitkdzésbdl eredd
karosszériasériiléseknél haladéktala-
nul el kell végezni. A mérés a nagyfe-
sziiltségii kabel belsé ere, valamint a
karosszéria (testpont) kozott torténik,
és lényegében a két pont kozotti atve-
zetési ellenallas értékét szolgaltatja.

MEGFELELO SZERSZAMOK

A nagyfesziiltségii rendszerek lekap-
csolésa a legtobb szerelési miivelet
esetén kotelezb, de minden esetben ér-
demes szigetelt szerszamokat hasznal-
ni. Léteznek specidlis munkavédelmi
keszty(ik, melyek az el6irt szigetelési
tulajdonsagokkal rendelkeznek, érde-
mes ilyet is beszerezni, ha hibrid vagy
elektromos autdkkal is foglalkozunk. A
digitalis multiméter az elektromos ha-
16zat diagnosztikai eszkoze, melynek
ilyen fesziiltségi szintekhez megfelel6
szigeteltséglinek kell lennie, vagyis
meg kell, hogy feleljen az 1000 V Cat
III/600 V Cat IV el6irasoknak @.

AKKUMULATOROK

Az akkumulatorok @ lehetnek Li-ion,
illetve NiMH (nikkel-metal-hidrid)
akkumulatorok. BCM-nek (Battery
Control Module vagy Battery Control
Management), akkumulator-feliigye-
leti egységnek nevezett elektronika
felel az akkumulatorfesziiltség és a
-hémérséklet szabalyozasaért. Ha
valamilyen hiba 1ép fel az akkumula-
torral kapcsolatban, akkor a vezérls
letilthatja az elektromos rendszert.
Hibrid jarmiivek esetén ez azt jelent-
heti, hogy a villamos gép nem iizemel,
ezért a tlizelGanyag-fogyasztas megnd.
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Electric Current

AKKUMULATOR-
HUTES

Az akkumulétor hiitése

Fuel In ¢ ‘ Air In néhany esetben az
—> f e : utastérbél szivott
D . ‘ — levegével torténhet,
€ H,O ezért ligyeljiink arra,
f + e hogy az utastérben
H 16v6 szellézonyilas @
H ?:I‘;:; <= ne legyen eltomddve.
o, Ha a tulajdonos egy
H* hibrid jarm@ meg-
Excess z Unused szokottnal nagyobb
Fuel H-.O GSS%S tiizel6anyag-fogyaszta-
| 2 _U séra panaszkodik, ak-
<= = kor ellenérizziik, hogy
7 \ => nem tomitették-e el a
Anode | Cathode levegd utjat esetleg egy
Electrolyte kabattal vagy egyéb
(3 ) ruhanemtivel.

Ha ilyen panasszal érkezik az ligyfél,
akkor érdemes megnézni a vezérl6
szoftverét, sok gyarté ugyanis gyakran
ad ki 4j szoftvereket.

Megjegyzés: a megnovekedett tii-
zelanyag-fogyasztas oka lehet a
nem gyari méretli gumiabroncsok
felszerelése, mivel a kis fogyasztas és
a nagyobb hatétavolsag érdekében
kis gordiilési ellenallast abroncsok-
kal szerelik a hibrid és elektromos
autokat.

TOLTES

Az akkumulatorok toltését @ altala-
ban a tulajdonos végzi a mindennapok
soran. Erdemes 6t figyelmeztetni,
hogy a gyorstoltések roviditik az akku-
mulatorok élettartamét, ezért, amikor
csak lehet, lassu toltést alkalmazza-
nak. Okolszabaly szerint maximum
minden harmadik t6ltés lehet gyors-
toltés. Ezt a terhelést még elviseli az
akkumulator, de az ennél gyakoribb

o

gyorstoltés az akkumulator id6 el6tti
tonkremeneteléhez vezet.

A HIDROGENCELLA SAJATOSSAGAI

Az elektromos aut6zas egyik uttordgje
lehet a hidrogéncellas elektromos jar-
m, ami kisebb akkumulatort igényel
(csak rekuperalashoz és gyorsitashoz
hasznélja) és 400—500 km-es hatota-
volsagra képes, mikozben kozvetleniil
nem eredményez CO -kibocsatast.
A tiizel6anyag-cellaban hidrogén és
oxigén egyesiilésébdl viz jon létre .
Mivel normal koriillmények kozott a
két gaz egyesitése durranogaz-reakci-
6t idéz el8, ami nagyon heves, és nagy
energiafelszabadulassal jar, ezért a
tiizel6anyag-cellaban kozel szoba-
hémérsékleten, egy galvan cellaban
torténik a folyamat, melynek végter-
méke viz és elektromos energia. A
hidrogént az auton tartalyokban kell
tarolni, a megfelel§ energiastirtiség
eléréséhez 700 bar lizemi nyomason.
Az oxigén a kornyezeti levegvel
egyiitt érkezik a celldba. Mivel a
cella nagyon érzékeny a porra és a
koszra, ezért akarcsak a bels§ égésti
motoroknak, a tiizel6anyag-cellanak
is van leveg@sziirGje @, raadasul
sokkal finomabb mint a motoroké, és
gyakrabban is kell cserélni. Mivel ez a
sz(ird a cella épségének egyik 6rzdje,
ezért a karbantartas sordn is kiemelt
figyelmet kell ra forditani.
A nagynyomast hidrogéntarolas miatt
a jarmtivekben hidrogénszenzorokat
is elhelyeztek @), hogy a szivargéast
minél el6bb érzékeljék, és a rendszert
leallitsak.

ORI PETER
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