DIZELTECHNIKA

Mester arckép
Sarvari muhelylatogatas

Takacs Gyula sarvari autoszereld
mester, régi ismerdsiink — aki, mint
mondja, Szaki-tanuld folyéiratunk
lelkes olvas6ja volt — mar régen hivta
szerkesztGségiinket, latogassuk meg
szervizét, sok szakmai érdekességet
fog mutatni, de hozzatette, varjuk meg
a megfelel§ alkalmat. Erre most keriil-
hetett sor, mert ugyan 4j szervizét mar
egy éve vette birtokba @, de napja-
inkra keriilt a dolgok (iizlet)menete a
rendes kerékvagasba. A javitasra varo
autokkal tele nem kis udvar és a mii-
hely mutatja, a megrendel6k bizalmat
birja. Latogatasunk apropdjat az igért
miiszaki érdekességek adték, elsé he- F e 4
lyen a teljes mértékben 6nélloan ter- .
vezett és épitett PD probapad, mellyel (1)

{
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az adagoloporlasztokat sajat henger-
fejiikbe szerelve lehet vizsgélni, igy a
mérési eredmények jobban kozelitik a
valésagot. Takics Gyula legtobb idejét
a dizelmiihelyben t6lti, ahol adagolo-
kat, CR-pumpakat és injektorokat, va-
lamint a mar korabban emlitett padon
PD-adagoloporlasztokat vizsgalnak be,
Gjitanak fel és kodolnak.

A Sarvaron és kornyékén €16 autotulaj-
donosok nagy valészintiséggel jol isme-
rik Takacs Gyulat. Edesapja révén mar
koran megismerkedett az autbszerel$
szakmaval, melyet gyermekkora 6ta
aktivan {iz. Erkezésiinkkor is a miihely-
ben tevékenykedett, egy VW Transpor-
ter PD-adagoloporlasztoit szerelte fel a
sajat fejlesztésti mérépadjara.

A vizsgélopad tobb szempontbol is egye-
diilall6: alkalmas a hengerfejben, vagyis
a valos beépitési kornyezetben, valos
himbabeéllitassal, valos biityok alakkal
mérni, rdadasul a vezérlGjelet egy
VW-motorvezérl szolgaltatja, melynek
gyari motorvezérlGjét ugy alakitottak at,
hogy csak ezt a feladatot lassa el @. A
pad épitése soran sok érdekességre buk-
kantak: a vezérl§ a vizsgalt adagolopor-
lasztokon is végzett korrekeiot, ugyanis
a fordulatszamjelet szolgaltat6 érzékeld
jeleibdl a vezérlS tudott kovetkeztetni
arra, hogy melyik hengernél nem volt
megfelel az elGallitott nyomas, mert az
adagolok biitykos tengelyét hajtd elekt-
romotornak abban a szogtartomanyban
konnyebb dolga volt, érzékelhet6 volt

a szogsebesség novekedése. Nem volt
egyszerti, de sikeriilt a motorvezérl§
korrekcigjat allandé o-n tartani, illetve
azt a fordulatszam-tartomanyt, ahol
elvégzi a korrekeiot, a vizsgalt tartoma-
nyon kiviil helyezni.

A Cam-Boxhoz képest tovabbi el6nye
a padnak, amellett, hogy egyszerre
négy porlasztot tud vizsgalni, az,

hogy a BIP-jelet pontosan meg lehet
hatarozni a vezérlére kotott VAG-COM
szoftver segitségével, mintha csak

az autoba lenne beépitve a PD-elem.
~Egészséges” BIP-jel ismeretében az

adagoloporlasztds rendszerek teszte-
1ése és beéllitasa sokkal pontosabban
és biztosabban elvégezhetd, mint a
hagyomanyos vizsgal6padokon. Meg-
tekinthettiik a PD-tesztert m{ikodés
kozben is, valamint végigkovethettiik
egy PD-elem feltjitasanak teljes folya-
matat @. Takécs Gyula nagyon biiszke
a padjara, de mint mondta, még min-
dig van fejleszteni val6 a PD-felqjitasi
és vizsgélati rendszerén.

A dizelm{ihelyben megmutatta a tobbi
vizsgalopadot is, melyeken a nagynyo-
masu szivattytkat és CR-injektoro-
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kat tudja bevizsgalni. Forgoelosztos
adagolok teljes korti vizsgalatat és
felajitasat is el tudja végezni, de soros
adagoldokkal nem foglalkozik.

A Delphi injektorok vizsgalatat és
kédolasat egy CRi-PC-n végzi. Mint
mondta, sajnos annyira érzékenyek
mar ezek a rendszerek, hogy kodolas
nélkiil lehetetlen j6l megcsinalni Gket.
Azt a problémét is megosztotta veliink,
hogy a diagnosztikai berendezések pia-
can nehéz talalni olyan miiszert, ami az
injektorok feltanitisat problémamente-
sen elvégzi, pedig csak az § miihelyében
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legalabb 8 eszkozt kiprobalt mar.
Takéacs Gyula végezetiil még elarult
egy fontos szabalyt, amir6l sokan
megfeledkeznek, ha CR-rendszereket
javitanak: minden injektor- vagy nagy-
nyomasu szivattyu javitas alkalmaval
alaposan ki kell tisztitani a teljes tii-
zelGanyag-rendszert. A tank tisztitasa
elengedhetetlen ahhoz, hogy nyugod-
tan adjon garanciat munkajara. Tapasz-
talatai szerint toredékére csokkennek a
garancialis probléméak, ha nem spérol-
jak el a teljes rendszertakaritast.

ORI PETER

Készénjiik, Mérnok Ur...

A Delphi injektorok vakuumozasa

A latogatés alkalmaval volt alkalmunk
megtekinteni egy érdekes anomaliat,
amely kivaléan illeszkedik a ,,Készon-
jiik, Mérnok Ur...” rovatunkba: a Delphi
injektorok vdkuumozasa fontos része a
vizsgalati folyamatnak, illetve a jarmiibe

A
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épitve is a kornyezetinél kisebb nyomas
uralkodik a visszafoly6 olajkorében. A
javitasi technolégia ugyanakkor olyan
menetragasztast ir el6, ami a szivashoz
sziikséges levegbforrast elzarja. Ez tipi-

2 7

kus esete annak, amikor a fejleszté és a

N
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N Reeturn to tank
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javitasi technolégiat el6ir6 mérnck nem
konzultalt egymassal.

A Delphi common rail rendszere @
leginkabb abban kiilonbozik a tobbi
gyart6étol, hogy a visszafoly6 agban
egy venturi-csé segitségével a kornye-
zetinél kisebb nyomés uralkodik, igy
szivjak ki a résolajat az injektorokbol.
Vagy szivnak, ha tudnak, ugyanis a
Delphi injektorok javitasi technold-
giaja el6irja, hogy Gsszeszereléskor a
palackanyat meg kell ragasztani a me-
neten. Ha megnézziik az injektort szét-
szerelt allapotban, akkor latjuk, hogy
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van rajta egy nagyon kis horony @. A
nagynyomasu szivattya kioml6 csator-
néjan van egy venturi-csé @ @, ami
vakuumot general (500—600 mbar),
ily médon 4ramlik vissza a résolaj,
melynek kiszivasara azért lehet sziik-
ség, hogy a kapcsoloszelepnél ne alljon
meg a tiizel6anyag, ne keletkezzen
folyadékfilm a magnesen. A szivashoz
ugyanakkor levegd sziikséges, ezért
marhattak a hornyot az injektorba,
ami a meneten keresztiil lehet&vé tette
a levegl bejutasat. Itt keriilt egymas-
sal szembe a tervezés és a javitas: a le-
ragasztas miatt a vizsgalat soran hiaba
vakuumozza a tesztpad az injektort @,
és a nagynyomasu szivattytn is hiaba
talalhat6 venturi-csé, az a funkci6jat
nem tudja betolteni.
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A rendszer masik érdekes eleme a
tiizel6anyag-szlir6 @, melyben egy
bimetall kapcsold talalhat6 @, mely-
nek az a feladata, hogy amig hideg

a szlir6ben 1év{ tiizelGanyag, addig

a résolaj ne folyjon vissza a tankba,
viszont amint eléri a bimetall nyit4si
héfokat, akkor a megfeleld hiités érde-
kében a visszafoly6 forro tiizelGanya-
got a tankba vezetik vissza, hogy ott

a nagy mennyiségii hideg folyadék
lehtitse @. Amikor tiizel§anyag-sziir6t
vasarolunk, érdemes megnézni, hogy
a bimetall m{ikodik-e benne. A legtobb
esetben ugyanis azt tapasztalhatjuk,
hogy az utangyartott szlir6kbél ezt

a kapcsolot kisporoltak vagy nem
megfeleléen méretezték. A proba egy-
szer(: a visszafoly6 cs6von beleftjunk
a szlir6be, mikoézben az ujjunkkal

High praasuns pump

lezarjuk a szivattyt felé mend 4gat.

Amig egy Delphi sziir6n nem tudjuk
szobah6mérsékleten a levegst atfujni
a sz{ir6n, addig egy masik tipusnal a
tank felé vezetd cs6von akadaly nélkiil
jon ki a levegd.
A Delphi-rendszer gyenge pontjanak
lehet még tekinteni a nagynyomasu
szivattytegységet is. A transzfer
szivattyu lapatozasanak illeszté-
se viszonylag laza, ezért, amikor
kiemelkedik a horonybdl, hajlamos
kis mértékben elfordulni, majd
amikor visszanyomja a palya fala,
akkor a horony és a lapat fala nem
lesz parhuzamos egymassal, a kis
elfordulas elég ahhoz, hogy a horony
sarka kikezdje a lapat oldalat @, igy
keriil fémreszelék a rendszerbe, ami
tonkreteszi a szivattytt és az injek-
torokat.

ORI PETER

Még tobbet ésszel...

Tobbet ésszel, mint... ennek sokféle foly-
tatasa lehet, példaul az, hogy ész nélkiil.
Az autdjavitasra ma az az igaz, hogy
még tobbet ésszel, mint eddig kellett. Ez
kiil6nosen akkor allja meg a helyét, ha
oOreg autokat kell javitani. A fiiggetlen
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autdjavitok tobbségének ez a feladat jut,
10 és 20 év kozotti kort autok jutnak

el hozzajuk, és az ennél idGsebbek sem
ritkdk. Hogyan lehet ezek probléméival
megkiizdeni gy, hogy a megbizoknak
alig van pénziik a javitasra — ezitta

kérdés. A gondok azzal kezd6dnek, hogy
szétszerelni, egyes alkatrészeket kisze-
relni sem konnyt, majdnem lehetetlen
gy, hogy ne sériiljenek. Beszakadd
csavarok, beragad6 injektorok, 6ssze-
korrodalt alkatrészek adjak fel a leckét.
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Val6ban kétféle autdszerelés 1étezik,
egy konnyebb és egy sokkal nehe-
zebb. Az elsGbe az Gj autdk, a max.

5 évesek sorolanddbak, ahol a gyari
itiner alapjan mennek a dolgok, és

4j alkatrész rendelése, beépitése a
dolgok vége, a gyari célmiiszerekkel
az illesztés és a dolgoknak jonak kell
lenniiik (bar mindig igy lenne...). Ha
a szavatossagon tilmentiink, vagyo-
nokat hagyhatunk a szervizben.

A ,gerontologiai”, azaz aggkori esetek
gyogyitasa egészen mas. Az autdsze-
rel6kt6l mas ismereteket és sokszor
bizony székely leleményességet kivan.
Ez nem ,,okosba” val6 0sszetékolas.
Valbsagos, értékes javitas.

Az oreg alkatrészek, itt a dizelada-
golas alkatrészei vannak az els§
helyen, minGsitésre, majd javitasra
és beéllitasra varnak. Olyan alkat-
részek hibasodhatnak meg, melyek-
nek nemhogy a cseréjére, de még a
bontasara sem gondolt konstruktére,
gyartoja. Egyértelmien cserére itéli
azt. Bizonyara gazdagéknal igy van,
mifelénk sajnos nem. Meg kell tudni
mérni olyan elemek méreteit, jatékat,
melyre nincs gyari modszer, meg kell
tudni javitani olyan gépelemeket,
melyeket javithatatlannak itélt a
gyartoja. Ezekre ré kell jonni, hogy
hogyan, és agy kell nem tal dragan
megjavitani, hogy miikod6képes
legyen még sokaig.

Ahol nincs gyari mbdszer vagy na-
gyon draga a méréberendezés, ott ki
kell talalni a megoldasokat. Ide kell a
még tobb ész!

Senki ne becsiilje le ezeket a megolda-
sokat, ez nem ganyolas vagy szegelés!
A gyartok azért nem foglalkoznak
vele, mert ugy gondoljak, mar nem
gazdasigos ezek javitasa és nekik el
kell adni az 6j alkatrészt. Globalisan
gondolkozva (ez sajnos az egész autd-
iparra nem jellemz4) nagy pazarlés.
A méréstechnika és célszerszamozas
ezen rendszerek mindsitéséhez, ja-
vitdsahoz nem olcsd, hanem nagyon

draga, itt minden t6bb milliénal
kezddédik. Egy kisebb szerviz, ahova
nem a tehet@s autétulajdonosok jar-
nak, nem engedheti meg a teljes kord
felszerszdmozast a nagy gyartok
kinalatabdl. Méashol sincs ez maskép-
pen, kiilonben a torok és olasz célbe-
rendezés-gyartok (vannak kozottiik
nagyon jok!) nem élnének meg.

A kisebb, oregautd-szervizeknek ke-
resniiik és talalniuk kell mas utakat,
hogy j6 eredményt érjen el, és ami

a lényeg, fennmaradjanak, megélje-
nek. Egy cél, egy miiszaki eredmény
eléréséhez bizonyara tobb ut vezet,
nem biztos, hogy az adott alkatrész,
szerkezet vizsgalatahoz az az egyetlen
helyes ut, amit gyartoik javasolnak.
Aki valamivel nap mint nap foglalko-
zik, kiizd vele, kiismeri a dolgok csin-
jat-binjat, talal méas, néha egyszertibb,
de célravezet6 megoldasokat.

Ennyi bevezet§ kellett ahhoz, hogy
mesteriinkhoz, Takacs Gyulahoz
elérjek mondandémmal.

O ebben, az 6regaut6-munka vilaga-
ban él, fiiggetlen autdjavito, aki elko-
telezni sem akarja magét. Kénytelen
szinte mindent javitast vallalni, mert
igyfelet nem veszithet, igy van mun-
ka, ami nem éppen nyereséges. Az
altalanos auto6javitason tal 6 az egyik
hazai dizelspecialista. A soros adago-
16 kivételével mindennel foglalkozik.
Ezekhez a megvett probapadon, cél-
szerszdmokon tal maga gyartja vagy
gyartatja le az eszkozoket, vannak
koztiik olyan szellemes megoldéasok,
melyet a gyartok is megirigyelhetné-
nek. A muszaj nagy ur, kényszeritd
erd az Gj dolgok kitalalasara. Joggal
biiszke arra, hogy neves OE proba-
padgyart6 tervezdje is jart néla és a
latott megoldast mér alkalmazzak is
4j padjaikban.

Mivel még ma is igen sok a PD
befecskendezdvel szerelt dizel és
ezek szama nalunk egyre né a nagy
hasznaltat6-import miatt, ezek javi-
tdsa ma és még sokaig iizlet. Ezért

is talalta ki csapataval, gépészembe-
rekkel és elektron- és bit-kerget6kkel
azt a PD probapadot, mely parjat
ritkitja. Errél is sz6lunk bemutat6
irasunkban.
Gyula a legjobb értelemben nyugha-
tatlan ember. A szakmai kihivasok
adjak a hajtéerd6t, a sikeres megolda-
sok, a kiizdés kényszere ad a dolgok-
nak és az életnek értelmet.
Sok mindenrdl esik még szd koztiink,
a szakma 4altalanos problémairol,
az utanpo6tlasrol, f6leg annak mai
aggaszto helyzetérdl, a szakmai 6sz-
szefogisrdl és tovabbképzésekrdl, a
dizeles kollégék ,klubjarol”, arrél, ha
ma az emberek nem vesznek 0j autot,
akkor honnan lesz majd a fiiggetle-
neknek oregaut6-munkaja és nem
hagyhato ki az alkatrészellatis sem.
Dizelalkatrészeket néziink a nagy
hazai alkatrész-keresked6k online ka-
talégusaiban, a dupla areltérés szinte
természetes, a hAromszoros eltérésre
is van példa, pedig a gyart6 azonos.
Esznél kell lenni! — zarjuk a beszél-
getést és egyetértiink, ez mindenre
igaz.

(NSZI)
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