MOTORTECHNIKA

Feltoltott kipufogdgaz-visszavezetés

A korszerlU motortechnika sok meglepetést hozott mar, de amit az AVL kdzvetlen befecs-
kendezés(, turbofeltdltdtt, nagy hatasfokd benzinmotorjan (AVL TGDI) talaltunk, csak
hosszas kordljaras utan hittik el: a motortérben [évé elektromos feltéltd nem a levegd
motorba jutdsat, hanem a kipufogdgdz visszavezetését segiti.

A grazi kozpontd, az egész vilagon
tevékenykedS AVL autéipari kuta-
to-fejleszt6 cég a legtébb autogyartd-
val kapcsolatban 4all, hogy a motorfej-
lesztés szinte minden folyamataban
tanéccsal lassa el a tervez6mérno-
koket, emellett az elkésziilt motorok

tesztelésében is nagy tapasztalattal
rendelkeznek. A benzinmotorok fej-
lesztési iranyait tekintve a kiilonb6z6
szemléleteknek megfelel6en mas-mas

visszacsaposzelep modszereket dolgoztak ki, majd épi-

elektromos felté|td o e ) — tettek meg demonstracios jarmiivek
) nyomasjeladd légnyelésmérd

formajaban. A ,High Efficiency TGDI”,
azaz nagy hatasfokd, turbéfeltoltott,
kozvetlen befecskendezési benzin-
motorral szerelt Volkswagent @ a
bécsi motorszimpdziumon mutattak
be. Az 1,6-0s motor 104 kW teljesit-
mény lead4sara képes, de ami ennél is
fontosabb: 90 g/km CO,-kibocsatast
teljesit a jelenleg alkalmazott menet-
cikluson, az NEDC-n @.

A benzinmotorok kozott kiugréan

kis értéknek szamit6 kibocsatas
hétterében egy eddig még nem latott

fojtészelep
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mar beszamoltunk a Valeo elektro-
mos feltoltGjérdl, de akkor egy turbo-
feltolts kisegitGjeként alkalmaztak.
Az AVL alkalmazasa ett6l mer6ben
eltér, ugyanis a kipufogbdgaz 6sszeté-
tele és h6mérséklete is kiilonbozik a

2242

beszivott leveg6étdl, valamint a teljes

szivorendszert at kellett alakitani a

megvaltozott nyomasviszonyok miatt.
A rendszer felépitése a @ abran
lathaté.

A kipufogo6gazt kozvetleniil a hitéfo-
lyadékkal atjart leomlébdél csapoljak
le, majd egy hiit6n vezetik at, miel6tt
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az EGR-szelephez jut. Innen keriil az
elektromos feltolt6be @, @, ahon-
nan egy Gjabb hiitén keresztiil jut a
motorba. A pillang6szelep mogotti
térben keveredik a friss levegé a
nagynyomasu kipufogogazzal. Mivel
lehet olyan tranziens allapot, amikor a
toltényomas kisebb mint az EGR-nyo-
maés, ezért a szivorendszerbe épitet-
tek egy visszacsapo szelepet, hogy

a turbofeltoltd iranyaba ne tudjon a
levegd és a kipufogogaz elegye vissza-
aramlani. A kipufogbgaz egy masodik
EGR-szelep nyitdsaval megkeriilheti
az elektromos felt6ltét, ebben az
esetben a tolt6leveg§-visszahiit§ utan
és a visszacsap6 szelep el6tt keriil a
szivorendszerbe.

A nagyaranya EGR egyik eredménye
a kompresszioviszony novelhetGsége,
ami a tiizel6anyag-fogyasztas és a
teljesitmény szempontjabol kedvezs.
Mindkét vezérmiitengely ,,fazisallit6s”,
a motor a Miller-ciklus elvén miko-
dik, ami a szivoszelepek késbi zarasa-
val lehet8séget ad nagyobb expanzids
arany megvaldsitasara, ami noveli a
motor hatasfokat, viszont a cstcstel-
jesitményt csokkenti a hagyomanyos
Otto-motorokhoz képest.

Az elért 210 g/kWh fajlagos fogyasz-
tas mar kozelit a dizelmotorokhoz,
cserébe viszont az Otto-motor bo-
nyolultsaga is hasonl6 a dizelekéhez.
A sok nagynyomast EGR-szelep, a
kipufogbgazzal taplalt feltolts és a
temérdek érzékel remélhetGen nem
rontja a megbizhaté mikodést és

a hosszu élettartamot. A rendszer
diagnosztikaja sem lesz egyszerti,

ha egy-egy hibatol felborul a kényes
egyensily.

(ORI PETER)
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