KOSZONJUK, MERNOK UR...

Gondolkodjunk!

Audi A4 (1999) V6 TDI inditdmotor-csere

Az autdjavitds ma mar nem lehetséges tipusspecifikus informacio nélkil, de még ennek
birtokaban sem szabad gondolkodas nélkil dolgozni. Az AKN motorkdédu V6-os TDI-vel
szerelt Audi A4 nem tartozik a tdgas motortérrel rendelkezé jadrmUlvek kdzé, a legtdbb
javitasi procedura a hozzaférhetetlen alkatrészek miatt jelentés bontassal kezdédik. Az in-
ditomotor cseréjérdl eldszd6r nem gondoltam volna, hogy a |6kharitd leszedésével kellene
kezdeni, de ne szaladjunk ennyire elbre...

Az als6 motorburkolat levétele utan lathatova valt az indit6-
motor @, és Ggy tiint, hogy csavarjai konnyen hozzaférhetGek.
Az akkumulétor levalasztasa utan az inditbmotor elektromos
csatlakozobinak bontasa kovetkezett. A felfogaté csavarokhoz

a valto fel6l konnyen hozzafértem. Az inditdbmotort ezutan
megprobaltam kivenni a helyérél, de elakadt a generatorban.
Barmely iranyban mozditva valami az atjaban allt, alig 1,5—2
cm hi4nyzott ahhoz, hogy kiférjen. R4adésul az inditdbmotor
csapagyazdsa az atlagosndal hosszabban nytlik be a harangba
@, ez sem a céljaim irdnyaba terelte az eseményeket.

Ekkor néztem meg a gyari szerelési utmutatdt, ami azt irja,
hogy a generéatort bizony ki kell szerelni. Ehhez pedig le kell
venni a hosszbordés szijat, a viszko-ventilatort, a motorbur-
kolatot, a vezérlés burkolatat stb. Ahhoz, hogy a szijhoz és

a vezérlés burkolatdhoz hozzaférjek, a leiras szerint az els6 (2]
1okharitot le kell venni (a kodlampéakat és a mianyag racsokat
kiszerelni), a 16kharit6 tarté vasat és az egész homlokfalat
(hiit6kkel, fényszorokkal egyiitt) ki kell htizni 10—15 cm-t @.
Az @ abraval azt szerettem volna illusztralni, hogy a hivata-

los eljaras szerint j6forman le kell csupaszitani az aut6 elejét
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és ki kell szerelni a generatort egy inditomotor-cseréhez.

A 2-r6l a szamos kiegészit6 informacidkkal, mas helyen
talalhat6 utaldsokkal mintegy 40 oldalasra hizott szerelési
Gtmutat6 1épéseit elkezdve, mar a 16kharitdcsavarok kisze-
dése kozben is csak arra tudtam gondolni, hogy lennie kell
mas megoldasnak, de bizva a gyari folyamatban, haladtam
tovabb a munkéaval. Szerencsére egy nagyobb tapasztalattal
biré ember segitségét kértem, aki a robotszert szerelés helyett
a gondolkodas mellett dontott. Alulrél szemiigyre véve a
helyzetet, a jobb els6 motortart bak aluminiumblokkjanak
kiszerelése gy tiint, hogy megoldashoz vezethet. Ehhez a sta-
bilizatorrad 4 csavarjat kellett kihajtani és a stabilizatorrudat
le kellett fesziteni annyira, hogy a motortart6 bak tombjének 4
csavarjahoz hozz4 lehessen férni, és az egész ontvényt le lehes-
sen venni a helyérél @. (A mai konstrukciéknal nem ritka,
hogy a motort fel kell fiiggeszteni és a motortartd bakokat

ki kell szerelni, hogy példaul egy vezérléscsere elvégezhe-

t6 legyen.) Mindossze 77 csavart kellett kihajtani, és az als6
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A KOMPRESSZOR LEALLASA MEGHIBASODOTT
HUTOKGZEGCSOVEK MIATT

A nagy- és kisnyoméast vezetékek néhany motorvalto-
zat (pl. TDI) esetében a kompresszort rogzit6 merevité
mentén helyezkednek el @. A motor als6 burkolatanak
felakadasa miatt megiitédhetnek vagy akar kilyukad-
hatnak a hiit6kozegesovek. Emiatt teljesen leallhat a

klimaberendezés. A hibakeresés soran vegyék ezt is
figyelembe!

motorburkolatot és a motortart6 bakot kellett kivenni, hogy az
inditbmotort kicserélhessiik. Valoszintileg mar tobben ismerik
és alkalmazzak ezt az eljarast, de a cikkel nemcsak konkrét
esetre szeretném felhivni a figyelmet, hanem arra is, hogy
megéri dtgondolni a helyzetet, miel6tt a gyari leirast kovetve
nekildtunk a munkénak.

(GYORUJBARATI AUTOBONTO KFT.)



