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A Historic autoversenyzés - mit is jelent?

BARNA GYORGY
az MNASZ Historic Munkabizottsag
vezetdje

A mai form4jaban ismert autoverseny-
zés, legyen az palya-, hegyi vagy raliver-
senyzés, az ’50-es évek elején indult el
népszerlibb sportag napjainkra. Torté-
nete soran versenyz6 generaciok néttek
fel és valtottak egymast, de az autdzés
szeretete egy soha el nem mul6 érzés,
ami 6rokké ott van minden, autdsportot
szeret§ ember szivében. Az els6 nagy
generacidk, miutin szogre akasztottak
a sisakjukat, kis id§ elteltével rajottek,
hogy versenyzés nélkiil nem lehet élni.
A megoldés talcan kinalkozott, régi
autokkal a régi ellenfelek ellen verse-
nyezni, ahogy az a maga idejében volt,
ezzel megsziiletett a Historic-verseny-
z€s mint sportag, melynek a mottdja
sem lehetne méas, mint ahogy az FIA*

szabalykonyv is kezd6dik.

»A Historic verseny nem egyszertien
egy kategoria, ahol serlegeket lehet
gy(jteni, hanem egy kiilonleges
sportag, melynek legf6bb jellemzs-
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A Historic-versenyzés alapjait maga az autdversenyzés

mint sportdg és az abban érdekeltek tették le még a kez-
detek-kezdetén. Ez a kissé ellentmondasos kijelentés ért-
hetdvé valik, ha megismerjik, hogy mit is jelent az, hogy

Historic-versenyzés.

je az autdk, és azok torténete iranti
odaadés.” Ezzel mar meg is érkeztiink
a maba, ahol az FIA 4ltal elismert
komoly szabalyrendszerrel rendelkezd
6nall6 sportagrol beszélhetiink, amely
egyre népszeriibb és nemcsak az id6-
sebb, hanem a fiatalabb korosztalyok
korében is. Sok fiatal versenyzd itt kez-

di versenyz6i palyafutasat, amelynek
sok oka koziil az egyik az lehet, hogy
itt olyan legendas versenygépekkel van
lehetGsége versenyezni, amelyek csak
a régi autds tjsagok cimlapjan voltak
lathatok valamikor.

Az FIA égisze alatt miikodé FIA
Historic Munkabizottsag kidolgozta



Sty J'.I.i'ﬂ-llt
S Sl

5

és folyamatosan finomitja szabaly-
rendszerét, nemzetkozi bajnoksagokat
ir ki, és év végén paradés dijkioszton
jutalmazza az eredményes verseny-
z8ket. Evenként kiirasra keriil a
Historic Forma-1-es bajnoksag, a
Historic Hegyi Eur6pa-Bajnoksag és
a Historic Rallye Eurépa-Bajnoksag.
Fontos szempont a versenyhelyszinek
kivalasztasanal, hogy nagy multa
hires versenyek legyenek azok, mint
pl. a Historic Rallye EB esetében a g6-
rog Akropolisz Rallye vagy a spanyol
Costa Brava Rallye.

A jelenlegi szabalyozas szerint az
1990. 12. 31-ig homologizalt autokkal
lehet Historic-versenyeken indulni.
Az idébeni kiilonb6zEség miatt, a mar
emlitett egyenl§ versenyzési feltételek
biztositasa érdekében a homologizacio
datuma szerint kiilonb6z6 peribdusok
keriiltek kialakitasra, amelyek az an.
korcsoportokba szervezve alkotjak a
bajnoksagok alapjat. A Historic Rallye
EB szabalyzata az alabbi korcsopor-
tokra irja ki a bajnokséagot.

1. Korcsoport

1931. januar 1.—1957. december 31-e
kozott épiilt utcai autok és az 1958.
januar 1.—1969. december 31-e kozott
homologizalt tara- és GT autok (E, F,
G1 peri6dus);

2. Korcsoport

1970. januar 1.—1975. december 31-¢
kozott homologizalt thira- és GT autdk
Gr. 1-4 (G2, H1 peri6dus);

3. Korcsoport

1976. januar 1.—1981. december 31-e
kozott homologizalt tara- és GT autok
Gr. 1-4 (H2, I peri6dus);

4. Korcsoport

1982. januar 1.—1990. december 31-e
kozott homologizalt ttra- és GT autok
Gr. A, N, B (J1 és J2 periodus).

Magyarorszagon 2007 6ta beszélhe-
tiink Historic-versenyzésrdl, amikor
is az MNASZ létrehozta a Historic
Munkabizottsagot azzal a céllal, hogy
fektesse le az alapjait a hazai Histo-
ric-versenyzésnek, alkossa meg sza-
bélyait és irjon ki bajnoksagokat. Az
idén méar nyolcadik alkalommal kiirt
Orszagos Historic Rallye Bajnoksagon
mérhetik 0ssze tudasukat a verseny-
z6k. A bajnoksagok lebonyolitési
rendszere kevés kivételtdl eltekintve
megegyezik a manapsag alkalmazot-
tal, ezért gyakran egy esemény kere-
tében rendeznek futamokat a Historic
és a modern autok
részére.

A technikai sza-
balyokat illetGen
viszont mar telje-
sen mas a helyzet.
Tekintettel arra,
hogy kiilonb6z6
idépontokban
homologizalt
autéknak kell
egyenlG verseny-
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zési feltételeket biztositani, az FIA
megalkotta a ,,K” Fliggeléket, a Historic
versenyz6k biblidjat, ami egy rendkiviil
bonyolult és minden részletre kiterjedé
szabalyrendszer.

1906 és 1921 k6zo6tt a nemzetkozi
versenyeket az ACF altal kiadott
Commission Sportive szabalyozta,
majd 1922-t6] napjainkig az FIA
(1947-ig ATACR-ként ismert). A két-
iiléses versenyautokra vonatkozo6 C
Fiiggeléket 1950-ben vezették be, és
1966-t6l a ,,J” Fiiggelék részévé valt.
A tara- és GT autdkra vonatkoz6 ,,J”
Fiiggeléket 1954-ben vezették be. A
,K” Fliggelék alapgondolata szerint
minden Historic auté maradjon

meg abban a formaban, ahogy ezen
rendelkezések szerint versenyzett,
hacsak biztonsagi okokb6l nem sziik-
séges a modositasuk.

A fentiekb6l kovetkezGen alapkri-
térium az autdknil, hogy korhiiek
legyenek. Ez azt jelenti, hogy minden
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egyes alkatrésziiknek ugyanolyannak
kell lennitik, mint amikor homolo-
gizaltak** Gket. Nem kell viszont
eredetinek lenni az auténak. Vagyis,
ha valaki most vesz egy Ford Escort
MKII-es karosszériat, abbdl is épithet
versenyautot, de csak az eredetivel
megegyezbt, igy, ahogy az a homologi-
zéacidnak és a mar emlitett korabeli ,,J”
Fiiggeléknek is megfelel. Nem alkal-
mazhatok a modern technolégidk agy
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az anyaghasznalat, mint a miiszaki
megoldasok terén sem. Nem hasznal-
hatok versenyabroncsok, csak kizaro6-
lag a kozati kozlekedésre engedélye-
zett ,E” jelzésti gumiabroncsok. Persze
a gumigyartok sem tétlenkednek,
vannak Historic gumik ,E” jelzéssel.
Itt nincs programozhat6 ECU vagy
elektronikusan vezérelt nyomatékel-
osztas, itt a szintiszta mechanika és

a nyers er6 dominal. Valtozatok egy
témara a kb. 280 LE teljesitményd
Ford BDA motorok WEBER 48 DCO2
SP karburatorral és Lucas mechanikus
befecskendezdvel.

Fontos megemliteni, hogy van egy
kivétel korhtiséget illet6en, ami nem
maés, mint a biztonsag. Példaul a ver-
senyzbk ruhazatanak, a bukoésisakok-
nak és a biztonsagi 6veknek a jelenlegi
szabélyoknak megfelelének kell lenni-
iik. A plexiablakokat polikarbonatra
kell cserélni. Minden autét a legkor-
szer(ibb automata ttizolt6 rendszerrel
kell felszerelni. Ez szintén biztonsagi
kovetelmény. Tilos az aluminium
bukoécsé hasznéalata, st bizonyos mér-
tékig eltérhetnek az eredeti bukocs6tdl
is, ha az a biztonsagot javitja, mint az
lathat6 a Lancia Rallye 037 esetében,
ahol egy teljesen
Gjra tervezett
tobbkomponenses,
korszert buko-
ketrecet ir el6 a
szabaly.

Az elkésziilt
Historic ver-
senyautot az
FIA-val is el kell
fogadtatni. Erre
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szolgél az FIA &ltal kiadott dokumen-
tum, az un. HTP (Historic Technical
Passport), ami az aut6 f6bb ada-

tait tartalmazza, és fényképeket a
kiilonboz6 szerkezeti elemekrél. A
HTP-nek kettds célja van: elGszor is
rendezvényeken a technikai ellenérok
és delegaltak altali hasznalatra valo,
mésodszor pedig a rendez segitségét
szolgélja az aut6 osztalyba sorola-
sanél, és a verseny eredményének a
megallapitasanal. A HTP kiadasanal
rendkiviil rigorézusan jar el az FIA,
erre j6 példa az alabbi eset. Néhany
éve késziilt el egy 21016-0s Zsiguli,
amelyet a Pécsi Volan szineire fényez-
tek. A dokumentaci6 kikiildésre ke-
rilt az FIA-hoz, ahonnan az a valasz
érkezett vissza, hogy sziikség van egy
olyan fényképre, amely bizonyitja,
hogy ilyen auté, ilyen dizdjnnal nem-
zetkozi futamon is rajthoz allt.

A korhiiség a technikai részleteknél
annyira komoly dolog, hogy ha egy
alkatrész annak idején engedélyezett
volt, de nem hasznélta a gyar, akkor az
most sem épithetd be.

A 911-es Porsche-nal volt egy ilyen
példa, amelyet K-jetronic befecsken-
dez6vel homologizaltak. Az akkori
szabalyok engedélyezték egy harmas
Weber karburator alkalmazasat, de
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mivel ilyet a gyar nem hasznalt, ezért
ez most sem engedélyezett.

Az eredményességet tekintve a nyerd
autotipusok folyamatosan véltoznak,
ahogy id6ben haladunk el6re, mivel a
szabalyok is valtoznak, mint az idén
is, amikor nagy ugrassal az eddigi
1986. december 31. helyett mar az
1990. december 31-ig homologizalt
autokkal is lehet Historic-versenye-
ken indulni. Mindjart meg is jelentek
az 0sszkerékmeghajtasa és turbomo-

toros Lancia Delta Integrale (330 LE)
és a Ford Sierra Cosworth (300 LE)
tipusok, és érdekes parharc alakult ki
a régebbi technikét képvisel6 hatso
kerekes Porsche Carrera RSR (320
LE) és a Lancia 037 (330 LE) tipusok
kozott, amibe nagy ritkan bele tud
sz6lni a Ford Escort RS (280 LE) is.
Osszességében elmondhaté, hogy a
maga idejében a ralipalydkon nem
oly sikeres Porsche RSR az ut6bbi
években mindent vitt, a legsikeresebb

automarka volt. Az elk6vetkezendb
id6kben a Lancia lehet a befuto, ha
figyelembe vessziik, hogy az FIA az
évjarat kérdésben moratoriumot hir-
detett, azaz az elkovetkez6 10 évben
ez a szabaly nem véaltozik. |

*FIA - Nemzetkdzi Automobil Szovet-
ség

** Homologizacio - megfeleléség, az
autdsportban minden autdt az FIA
homologizal
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A Széchenyi Istvan Egyetem
Gépészmérnoki, Informatikai és Villamosmérnoki Kar
Kozuti és Vasuti JarmUvek Tanszéke,
az Autdtechnika folydirat szerkesztésége és
az Sz-s Technik Kft.
tisztelettel meghivja az érdekléddket a
2015. oktéber 20-an, kedden, 13 - 17 dra kozott
az Egyetemen (Gydr, Egyetem tér 1.) tartandé

Haszongépjarmii diagnosztika

szeminariumra
Bevezetd el6adas:
Euro VI haszongépjarmivek emisszidtechnikaja
el6add: dr. Nagyszokolyai lvan
A szeminarium fé6témaja
a spanyol Cojali S.L. cég . Jaltest”
tobbmarkas haszongépjarmi diagnosztikai szoftverének
gyakorlati bemutatésa.
A rendszerismertetést a cég mérnoke tartja.
Az el6adas utan lehetdség nyilik a résztvevék
diagnosztikai gyakorlatdban felmerilt esetek
megvitatasara, tanacsadasra.

A részvétel ingyenes! Részvételi szandékat jelezze a marosne@sze.hu
e-mail cimen tovabbi informécidt a jelentkezék e-mailen kapnak.
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