EZ + AZ

Swirl flap

JO, ha van, de még jobb, ha nincs

BESZE GABOR
Befecskendezds Motorok Szervize

NEZZUNK EGY PELDAT ARRA, HOGY
MILYEN RENDES VAGAST KEPES
EJTENI A PENZTARCAN EZ AZ ALKAT-
RESZ

Ugyfeliink masfél éve vasarolta a gyar-
tasi ciklus legelejérdl szarmazo, 2009-
es évjaratd, de valojaban 2008 6szén
gyartott 2 literes dizel Opel Insigniéat.
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Mi is az a swirl? Tulajdonképpen swirl flap, de a hazai
szakzsargon leginkdbb ,,szvorl”-ként ismeri. Magyarul taldn
orvénycsappantyu, de ,aramlasmodositénak”, avagy ,,szi-
vocsd-geometria allitdnak” is becézik. Mindenesetre egy
pillangdszelep, amit a dizelmotorok hengereinek szivocsa-

tornadiba épitenek be.

,Feladata: alacsony fordulaton, csekély terhelésen utjat
allja az égéstérbe kerlld levegd egy részének, igy az na-
gyobb sebességgel aramlik be. Az eredmény: tokéletesebb
égés, kdrnyezetvédelmi szempontbdl ez nyereség” - irtuk
egy masik cikkiinkben. Ez persze dicséretes, de valdszinl-
leg nem allunk egyedll azzal a véleménylnkkel, hogy az
orvénycsappantyu - hosszu tavon - tdobb bajt okoz, mint

amennyi hasznot hoz.

Motorkdd: A20DTH, maximaélis
teljesitménye 118 kW, azaz 160 16er6.
A km-ora jelenlegi 4llasa 240 000,
ami hihetd, a kocsi 6sszességében szép
allapotu.

Par hénapja teljesitménycsokkenés
okan komplett, Gj turbofeltoltét cserél-
tek, ami nem kis summa.
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ramok

Boldog, eseménytelen, ambétor
rovidke idGszak kovetkezett, majd
ismét rakoncatlankodott a német
szépség: id6szakonként drasztikus
teljesitményvesztés formajaban. Mivel
ez balesetveszélyes, a gazdi a javitas
mellett dontott.

Sajnos, az ECU-b6l nem lehetett sem-
mi értékelhet6 hibaiizenetet kicsikar-
ni, igy nem maradt mas hatra, mint

a paraméterek elemzése. Az els6 b6
szazkilencven kilométeren a motor a
szebbik arcat mutatta, tette a dolgét,
ahogy kell, majd bekovetkezett a vart
esemény: jelentkezett a hiba, leesett

a teljesitmény, a motor sziikségfutas
allapotaba keriilt.

Maga a sziikségfutds nem annyira
érdekes, mint az, hogy azt vajon mi
valtja ki. Esetiinkben a hibatarol6ba
a ,P0234 — Toltényomaés tGl magas”
iizenet keriil, ennek a kibogozasa még
allandosult hibdknal sem kezd6knek
val6 feladat, ilyen fellépési gyakorisag
mellett leginkabb inyenceknek és kotél
idegekkel rendelkez6knek ajanljuk.



O A leszerelt szivocsd. Ennél a motorndl minden hengerbe két szivdcsdvon ke-

resztll dramlik be a levegé.

A kovetkezd par alkalommal mar
jobban meg tudtuk figyelni a hiba
fellépésének koriilményeit. Maga a
probléma — annak kialakulésa, felis-
merése és lekezelése — elképesztGen
gyorsan megy végbe. 120-as 4llandd
tempot kovetd hirtelen padlogazas
gyorsitasnal koriilbeliil 3 (!) masod-
perc kell ahhoz, hogy a vésziizem
lekorlatozza a nyomatékot. Ennyi
id§ alatt kéne megfigyelni, hogy mi
torténik a turbényoméssal, annak a
vezérlésével: ezt a hibat diagnosztikai

© Két szivocsénél a lapka még tartja magat, ahogy azt a

nyil is mutatja.

csatlakozdn keresztiill SOHA nem
fogjuk tudni behatarolni. Ez teljesen
biztos.

Maga a feltolt6 hagyomanyosan, va-
kuummal szabalyozott, a szabalyzorad
végén kis pozicidérzékelbvel ella-

tott. Abban a szerencsés helyzetben
vagyunk, hogy mind a turb6nyomast,
mind a poziciét, mind a vakuum érté-
két meg tudjuk figyelni egy hordozhatd
oszcilloszkoppal, mikroszekundumos
nagysagrendben. A kovetkez6 felvé-
telen két gazadas kozott figyelhetjiik
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meg a kiilonbséget: a hibatlan gyorsi-
tas soran a kékkel jelolt tolt6nyomés
egy atmeneti overboost allapotot
koveten kissé visszacsokken, mig a
vésziizemet kivalté gyorsitas soran a
toltényomas rendiiletleniil emelkedik
tovabb @.

Amit meg kell figyelniink, az a bar-
na szinnel jelolt szabalyz6 vakuum
és a zold szinnel dbrazolt turbérad
pozicib kozotti Osszefiiggés a hibat-
lan esetben (pirossal bekeretezve a
1ényeg), illetve a korrelacié hidnya

a probléma fellépése el6tt. A hiba
megjelenése eltt a vakuum csok-
kenését nem kovette tokéletesen a
turborad pozicidja, egy nagyon rovid
— de annal meghatarozobb — szakasz-
ban a rid valami miatt megragadt, a
pozici6 nem csokkent 2,4 V al4, mig a
pirossal keretezett hibatlan gazadas-
nél a pozicio egy rovid ideig 2,2 V-ra
esik. Emiatt a feltoltd altal 1étreho-
zott nyomas nem tudott 4gy vissza-
csOkkenni, mint a normalis esetben.
Mindez azt jelenti, hogy a rad —
illetve az ahhoz csatlakoz6 turbén
beliili mechanizmus — mozgasa nem
akadalytalan, magyarul megakad,
megszorul. Ez azért nagyon érdekes,
mert a turbo6feltolt6t par honappal
korabban cserélték. Adott a kérdés:

O Két lapka esetében azoknak mar csak kis darabja van a
helyén.
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hogyan mehet tonkre egy 1j feltolts
ilyen rovid id6 alatt?

A valaszt egy, az Opel altal kiadott
technikai tajékoztatoban talalhatjuk
meg: a 2.0 CDTi motorok a 2009-es
évben olyan szivosorral késziiltek,
amiben az 6rvénycsappantyuik koziil
egy vagy tobb levalhat a helyérél

és karosithatja a motort, illetve a
turbofeltoltst. A hiba felismerése 6ta
az Gjabb motorok mar fémbdl késziilt
orvénycsappantyuaval késziilnek.
Osszeall a kép: csakis tigy szorulhat
egy 4j feltolt szabalyzoradja, ha vala-
mi idegen targy gatolja annak szabad
mozgasat, esetiinkben val6szintileg a
levalo orvénycsappantyt-darabkak
okozzak az idGszakos szorulast. A
bizonyiték par 6raval késébb tarul a
szemiink elé. Beszéljenek a képek.
Ennél a motornal minden hengerbe
két szivocsovon keresztiil aramlik be a
levegd. A kisebb keresztmetszetii cs6-
be keriilt beépitésre a tengelye kortiil,
az ECU altal szabalyozott mértékben
elfordul6 (ebben az esetben) miianyag
tereld lapocska.

Két szivoesénél a lapka még tartja ma-
gat, ahogy azt a nyil is mutatja ©.

Két lapka esetében azoknak mar csak
kis darabja van a helyén @. De mi
torténhetett a hidnyzo részekkel?
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Mint tudjuk, csodak a legritkabb
esetben torténnek, gyakorlatilag nincs
esély arra, hogy a lapkak hianyzo
darabjai valahol fennakadtak volna.
Biztos, ami biztos alapon azért en-
doszképpal végigvizsgaljuk az érintett
hengereket, de ahogy varhaté volt,
minden eredmény nélkiil. A motor
tehat ,megette” a két miianyag lapka
hidnyz6 részeit. A legval6szintibb
forgatokonyv szerint a dugattyiszele-
pek altal rendesen megdolgozott,
0sszetorott darabkak a forr6 kipufogo
csatornéba, innen a
turboba kertiltek, itt
megtették ,aldasos”
hat4sukat. A végallo-
maAs persze mégsem
ez, hanem a katali-
zator.

Mint emlitettiik, a
gyart6 id6kozben
felismerte a hibat és
2010-t6] moédositott

a konstrukeion, a
fotén lathaté médon
mar fémlapok terelik
aleveg6t ©. Ezjobb
megoldasnak tiinik,
ambator elég, ha a
BMW fiaskdjat meg-

emlitjiik, ahol faradasos torés kovetkez-
tében a fém terel6 lapkak az égéstérbe
keriilve a bemutatott esetnél is nagyobb
gondot okoztak.
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Volt egy szerencsétlen swirl-probléma,
amit nem ismertek fel, a hiba eredendd
okénak elharitisa nélkiil turbdfeltoltst
cseréltek. Hiba volt, sokba keriilt.

Meg kellett tal4lni a hiba igazi okat,

ki kellett cserélni a komplett szivo-
csovet. Ez elkeriilhetetlen volt, ha ezt
nem lépjiik meg, a kovetkezd turb6 is
gyorsan tonkremenne. Hatra van még
arovid id6 alatt tonkrement feltoltd
cseréje. Természetesen, meg lehet ki-
sérelni a javitast is, de ez gyakran nem
igazan sikeriil tokéletesen, ilyenkor az
erre dldozott pénz rendszerint tovabb
noveli az anyagi veszteségeket. u

2016-ban az injektor.hu Ujrainditja a
sikeres ,,Prémium cikkek” sorozatat.
A cikkek éves eléfizetésként lesznek
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a vallalkozas honlapjan (www.
injektor.hu), de készséggel allnak
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mail-cimen is.




