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Egy véget nem éro rémtorténet

A berohadt common rail injektor kiszerelése
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A szerszadmgyartok mar sok-sok évvel
ezel6tt potencidlt 1attak a berohadt/
Osszegyogyult injektorok kihtzasaban
és készitettek is ezekhez val6 célszer-
szamokat. Néhanyat és a problémakort
az Autbtechnika tobbszor, részletesen
bemutatta az elmult 10 évben, érdemes
ezeket a cikkeket visszakeresni.

De ahogy az id6 telt, és jottek Gjabb és
Gjabb modellek, Ggy tlinik, a mérnoki
tervezés folyaman még mindig nem
gondoltak arra, hogy altalaban min-
den aut6 életében eljon az a pillanat,
mikor a porlasztokat ki kell szerelni

Cikkem megirasaval az autodjavitasban dolgozd szakembe-
reknek szeretnék segiteni: ismerjék meg a hengerfejbe be-
rohadt (6sszegydgyult) porlasztdk kihdzasanak/kiszerelé-

sének, Ugy tapasztalom, sokak altal eddig még nem ismert
lehetdségét. Ezzel taldn sikerll valamelyest lecsdkkentetni
a szakma altal Ugynevezett ,barbar’” mddszerrel vald kiba-

nydaszast, a teljes tdonkretételt.

a hengerfejbdl. Tobb tipusnal tapasz-
taljuk, hogy az odakeriil6 nedvesség
hatésara az injektor rendkiviili médon
beleszorul az aluminium hengerfejbe.
Na és ekkor johet az autoszereld sza-
mara a meglepetés. Jonnek a probalko-
zasok. Kiilonb6z6 menetorsos kihtizok
és tigynevezett ,hokiz6s” sulykold
szerszamok keriilnek bevetésre. Azt
kell mondanom, ha a porlaszté csak
picit van belegybgyulva a hengerfejbe,
ezek a modszerek tokéletesen miikod-
nek és szakszer(iségiik sem kérddjelez-
het6 meg.
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Renault 2.0 dci. Motorkdd: M9R.
13-15 tonna huzdéerdénél a porlasztd kettészakad, az also része a hengerfejben bent marad.

Azonban, amikor a porlaszté mar
nagyon belerohad és t6bb mint 10
tonna huzberére van sziikség, ott bi-
zony a sulykol6 kalapacs (sok esetben
helyhidny miatt sem) nem johet szbba.
Ekkor mast kell kitalalni. Ilyenkor 4l-
taldban valamilyen hidraulikus kihtz6
célszerszammal érdemes folytatni

a munkat. Igen 4m, de a minGségi
célszerszamoknak komoly aruk van.

A tapasztalat pedig azt mutatja, hogy
a legtobb autoszerel§ vallalkozas

nem fektet be 400—700 ezer forintot
aut6tipusonként, hogy megvegyék

a porlaszt6 szakszeri kiszedéséhez
sziikséges hidraulikus kihtzokat. Ha a
kihtzas folyaman beletorik a porlasz-
16 a hengerfejbe, akkor a kifarashoz
tovabbi célszerszamok és tapasztalat
sziikséges.

Ha nem vasaroltak meg eddig a
célszerszamokat, hogyan tudtdk
kiszerelni a porlasztokat? Szamos
tipusnal, ha esetleg a hengerfej levé-
tele sziikségessé valik, akkor addig
bizony azt nem lehet megtenni,
amig a porlasztokat ki nem szedik.
Ilyenkor sajnos azt tapasztaltam,
hogy a szelepfedelet/vezérmiiten-
gelyhazat darabokra széjjelverik.

Ez esetben akarva-akaratlanul a
motor teli megy fémszilankokkal. A
hengerfejet leveszik, de a porlasztok
attol még benne vannak. Elviszik az
erre alkalmas gépmiihelybe, és ott
szikraforgacsolassal eltavolitjak a
porlasztot.

Oszintén valljuk be, ezek a moédszerek
nem tual autébarat megoldasok. Sem
szakmailag, sem pénztarcaiigyileg.
Az aut6 javitasi koltségei lényegesen
novekednek, nem beszélve arrol az
id6rél, ha egy-egy céges auto heteket
all, nem a feladatat végzi. Jobb hijan
sajnos még a mai napig is igy csinal-
jak. A fenti ,barbar” moédszerek elke-
riilése érdekében mindenképp az erre
alkalmas hidraulikus célszerszamok-
kal dolgozzunk, illetve dolgoztassunk.

Magyar ember talalékony. Autdszerel§
mihelyeket jarva lefot6ztam néhany
kudarcba fulladt prébalkozast, ahol a
porlaszto tetejét mar letorték, agyonra
hegesztették és el akartak forditani.
De nem adta meg magat. Makacsul
Osszend6tt a hengerfejjel.

A gyakorlati tapasztalatunk azt
mutatja, hogy a porlasztok kiszedése
az alabbi két motortipus esetében
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a legnagyobb bosszlisagot okozza a

szerelGk szadmara:

— Renault Trafic 2.0 dci (ugyanez a
motor keriilt Opel Vivaro és Nissan
Primastar modelljeibe is)

— Iveco Daily 3.0, Fiat Ducato 3.0,
Citroén Jumper 3.0, Peugeot Boxer
3.0.

Hibas mérnoki tervezés miatt az alu-
minium hengerfej és az acélinjektor
kozé viz keriil. A nedvesség hatasara
pedig azon nyomban megindul az
agynevezett érintkezési korr6zio a két
kiilonb6z6 potenciala fém kozott. A
korr6zid olyan méreteket tud olte-

ni, hogy akar 1 év leforgasa alatt a
porlaszt6 annyira ,,0sszegyogyul” a
hengerfejjel, hogy annak kihtizasahoz
akar 13—15 tonna htzoberd sziikséges.
Munkaink sordn tobb aut6szerel kér-
dezte, mit lehetne tenni, hogy a frissen
beszerelt porlasztot sok év elteltével is
ki lehessen konnyedén szedni. A valasz
nagyon egyszer(i. Legfontosabb teend6
aviz bejutasanak a megsziintetése! A
fent emlitett tipusoknal altaldban a
sz€lvédg és az esGesatorna Osszetéte-
1énél folyik be a viz. De lattunk mar
olyat is, hogy az esGcsatornan repedés
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Az alsdé rész is eltavolithaté. Azonban ez is 12 tonna hu-

zéerénél adta meg magat...

volt, és a hengerfejen landolt az es6viz,
annak ellenére, hogy a porlasztok
felett ott volt a ,véd6” milanyag. A viz
megtalalta az utat, és a védGburkolat
ellenére is befolyik a befecskendezé
szelepekhez.

Ha a viz bejutasat megakadalyoztuk,
akkor a porlasztokat beszereléskor
mindenképp javasolt keramiatartal-

mu pasztaval bekenni (keramiaspray,
keramiazsir). E két 1épés megtétele
hosszu tavon biztositani fogja, hogy a
porlasztokat legkozelebb konnyen ki
lehessen hazni a hengerfejbdl.
Szeretnék még megosztani néhany
képet, amelyek jol szemléltetik a
berohadas mértékét. Munkank folya-
man a berohadt porlaszt6 gyakran

A

A hengerfejen a porlasztok kordl jol lathatdak a viz okozta
korrézié nyomai...

kettészakad kozépen, mintsem, hogy
egészben kij6jjon. Természetesen a
beletort részeket is maradéktalanul
eltavolitottuk, a hengerfej karositasa
és leszerelése nélkiil. A munkafo-
lyamat soran a motorba semmilyen
szennyez&dés sem keriilt. u

lveco Daily 3.0 piezo porlasztd szakszer( kihlzatasa, hidra-
ulikus munkahengerrel. 15 tonna hluzderd volt szikséges.
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Renault Master 2.2, 2.5 dci, magnestekercses porlasztd
kihtuzasa 12 tonna huzéerénél.



