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A Frankfurti Autészalon jarmiijjavitoi szemmel

Kdszdnjlik, Mérnok Ur...

A kétévente megrendezésre kerlld Frankfurti Autdszalon elsésorban az autdgyartokrol,
az Uj modellekrdl, a tanulmanyautokrdl, a csillogasrdl és a hoszteszlanyokrdl szol. Szeren-
csére a legtdbb standon a mézes maz mogé lathattunk és megnézhettik, hogy mivel kell
szembenézni az elkdvetkezd években. Ambivalens érzések fogtak el, ahogy az autdk és a
kiemelt motorok, hajtaslancok, technikai részletek kd6zott haladtunk. Egyrészrél lenylgo-
zO6tt a technika fejlédése, viszont minden egyes , Nahat!”-ot egy aggddod sdhaj kdvetett: ki
fogja ezt megjavitani, ha elromlik? Hogy fogjak javitani? 5 év mulva érdemes lesz egyalta-
[an kicserélni egy-egy alkatrészt az autéon?

Megosztanam Ondkkel azon frankfurti felfedezéseim, melyekhez érve akarva-akaratlanul

is kicsUszott a szdmon egy szarkazmussal tizdelt mondat: ,,K&szdnjuk, Mérndk Ur!”

ERZEKELOK ES BEAVATKOZOK
TOMKELEGE

A szigorod6 karosanyag-kibocsatési
normék teljesitéséhez és a CO,-kibo-
csatas csokkentése érdekében a belsé
égéstli motorok szabalyozastechnika-
ja nagyon sokat fejlédott. A pontos
szabalyozéashoz a vezérl6egységnek
kell§ informaéci6 sziikséges, melyet a
szenzorok szolgéltatnak. Egy mo-
dern dizelmotor kipufogérendszerét
elemezve minimum 3—4 hémérét, egy
torlonyomast méré jelado6t, EGR-t6-
megarammérot, egy differencialnyo-
més-jeladot, két NO -szenzort, egy
ammoniaszenzort, legaldbb egy szé-
lessavi lambda-szondat és — kapasz-
kodjanak — egy részecskeszenzort is
taldlhatunk. Barmely szenzor meghi-
bésodasa a motor zavarodasahoz vagy
vésziizembe helyezéséhez vezethet.
De a vezérlGkbe érkez6 jelek nemcsak
a szenzorok allapotatol fiiggenek, ha-
nem a szenzort a vezérlGvel 6sszekotd
vezetékektdl is. Egy foldelési prob-
1éma vagy szakadas is becsaphatja

a vezérlGket, és a hiba megtalalasa
orakat is felemészthet.

A vezérlGegységek kimeneteinek szama
legalabb olyan mértékben nétt, mint
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a bemeneteké. Allitani kell a hiit6fo-
lyadék-szivattyt és az olajszivattya
szallitasi mennyiségét, a kipufogd-
gaz-visszavezetés mértékét, fojtani kell
a kipufogogazt, szabalyozni a felt6lt6-
(ket, és igy tovabb... Egyre inkabb elter-
jed6ben vannak az elektromechanikus
beavatkozok (a turb6toltSk esetében
hosszt karokat alkalmaznak, hogy a
turbinabol érkez6 hé ne karositsa az
allitoszerkezetet, de a vikuumvezérelt
aktuatorok nem koptak még ki. Ahol
pontos elmozdulasszabalyzas sziiksé-

ges, ott pozicidszenzorral egészitik ki a
vakuumos beavatkozokat. A beavatko-
z0Ok allapota legalabb olyan fontos mint
a szenzoroké, ezért, ha szabalyozasi
problémaéval taldlkozunk, érdemes
attekinteni az elektromechanikus alli-
tokat és a vikuumrendszert.

NORMALIS, HA EGESKIMARADAS
VAN...

A valtoztathat6 szelepvezérlés mar
nem 4j keletd, a hengerlekapcsolés




is méar kiforrott, a kett6t 6tvozi a
fordulatonkénti ,dinamikus” hen-
gerlekapcsolas, melynek lényege,
hogy nem mindig ugyanazt a hengert

kapcsolja le a motor, hanem a gytjtasi

sorrenden végighaladva tetszéleges
henger szelepnyitasa ,kikapcsolhat6”,
igy a motor termikus terhelése el6-
nyosebb, valamint tetsz6leg effektiv
hengerszam is elérhet6. A 3 hengerti
motorok példaul 1,5 hengeriire is
csokkenthetSk.

HOL KERESSELEK?

Tény, hogy a mérnokok el6tt is ha-
talmas kihivés 4ll: az el6bb felsorolt
egységeket bele kell zstfolni egy
autdba, melyre jellemzd, hogy kiils6
méretei novekedésének ellenére a
belsé terek alig valtoznak. A downsi-
zing hatasara a motorok lokettér-
fogata ugyan csokken, de a koréjiik
épitett rendszerek miatt a teljes
térfogatukat tekintve inkabb néttek.
A sok segédberendezés elhelyezése
olykor szerencsétlennek tiinik, és
azok az elemek keriilnek a , kupac”
aljara, amelyekr6l mar most lehet
tudni, hogy majd javitani kell 6ket.

Nem ritka egy-egy eldugott generator

e

vagy szivattyu, melyek ki- és beszere-
1ése a motor lecsupaszitisat igényli.

JELETTARTAM"-CSAPAGYAK A LEGEL:
DUGOTTABB HELYEKEN IS

A Schaeffler standjan talalkoztunk
a 1,5 liter 16kettérfogatt, 3 hengerd
BMW B38 motorral, mely agy volt
preparalva, hogy a csapagyai jol
latszanak. A csapagyakat a motorral
megegyezl élettartamra — 240 ezer
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km-re! — tervezik, de ehhez megfelels
karbantartas sziikséges. Az olajcse-
re-periddusok alapvet6en tal hosszt-
ak, és elég egy-egy rovid periddus,
amikor nem megfelel6 mindségi
olajjal fut a csapagy, és tonkremegy.
Az alapvetSen nem draga csapagyak
cseréje ugyanakkor sok munka-

id6t igényel, melynek koltségeit az
iigyfelek nehezen értik meg. Még
nagyobb problémét fog okozni, hogy
par év mulva ezek a motorok mar
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futésidejlik utols6 hanyadaban érik el
hazankat, és a tulajdonosok nincse-
nek felkésziilve arra, hogy autdjuk-
ban alig 50 ezer km hasznalat utan
motort kell majd cserélni a jorm@
piaci értékével vetekedd aron. Az
auto javitasa el6tt nemcsak a miisza-
ki, hanem a gazdasagi szempontokat
is mérlegelni kell.

AUTONOM JARMUIRANYITAS

Sokan nem gondoltak 20 évvel ez-
el6tt, hogy a vezetd nélkiili jarmivek
miiszakilag el6bb megvaldsitasra
keriilnek, mint a fosszilis energiahor-
dozokat érdemben felvaltd hajtaslan-
cok, pedig a gyakorlat szerint a vezet6i
asszisztens rendszerek tovabbfejlesz-
tésével az autoném jarmdiranyitas
miszakilag mar nem {itkozik akada-
lyokba. A Delphi standjan kiallitottak
egy Audi SQ5-6t, ami az Egyesiilt
Allamokban mintegy 6000 km-t tett
meg, 99%-ban emberi beavatkozas
nélkiil. Az ehhez sziikséges érzékel6k
Murphy térvénye szerint ugyanagy
tonkremehetnek mint az auté méas
alkatrészei, ezért fel kell késziilni azok
javitasara, kalibral4sara. A radaro-
kat, kamerakat a gyartast kovetGen
beallitjak, de egy apr6 koccanas vagy
egy rosszul beéllitott futomd is képes
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Osszezavarni a kornyezetet figyel6
rendszereket.

ALTERNATIV HAJTAS

A szalon egyik standjarél sem hia-
nyoztak a hibrid vagy tisztan elekt-
romos hajtaslancok. A technologia
egyelGre draga, és az infrastruktaraja
sincs megfelelGen kiépitve Magyar-
orszagon, de a kozeljovében minden
bizonnyal gyakrabban talalkozhatunk
veliik az utakon és a miihelyekben is.
A 48 V-o0s halozati fesziiltség, melyet a
nagy teljesitményigényd berendezések

kiszolgalasara hasznalnak bizonyos
tipusokban, 4j vizsgalati berende-
zéseket, miiszereket és ismereteket
igényel. A nagyfesziiltségi (380—400
V-os) rendszereket pedig csak specia-
lis képesitéssel rendelkezd szakember
vizsgalhatja/javithatja. A narancssar-
ga kabelek figyelmeztetnek a nagy-
fesziiltségre. Az elektromos autok
maés kérdéseket is felvetnek: milyen
karbantartasi munkékat kell majd
végezni rajtuk, mi az, ami cserélhetd
rajtuk, mennyire mélyedhetiink bele
az elektromotor rejtelmeibe stb.

Frankfurt tanulsaga, hogy minden
eddigi megszokast és rutint feliilir a
jarmispecifikus informéci6 sziiksé-
gessége. Ha egy Gj jarmtivel talalko-
zunk, mindenképpen fel kell mérni a
benne talalhat6 rendszerek tipusait,
tulajdonsagait. At kell tudni latni a
komplett jaArmtivet és a benne talalha-
t6 egységek kozotti 6sszefliggéseket,
mert anélkiil nem lehet visszafejteni
egy probléma forrasat. Az informécio
felértékel6dik, ugy kell hasznélni,
mint egy célszerszamot, hogy idét,
energiat takaritsunk meg. A j6v6 kihi-
véasai nagyobbak és kozelebb vannak,
mint azt eddig gondoltuk.

ORI PETER



