Fényveto-ellenorzés — tobb, mint ismeretfrissités

Digitalis fény(kéve)kep

DR. NAGYSZOKOLYAI IVAN

12 autotecHnka 201519

Uj technikdhoz Uj vizsgdldmUszerek, berendezések kelle-
nek. Ezt éljuk mar évtizedek 6ta. Ide még a Csardaskiraly-
né egy betétdaldnak a részlete is illik: ,Uj mUGsorhoz uj férfi
kell ... Gyerlnk, gyerlnk, mert gyors az élet.” Az utdbbira
minket nem kell figyelmeztetni, naponta megtapasztaljuk.
A dal elsé része - erbltessik bele - nekiink annyit mond,
hogy Uj ismeretekkel meg kell djulnunk. A leckét aktuali-
san az Uj fényszorotechnika adja fel, mely fénysebességgel
terjed... A fénykéve képe mas, mint amit hagyomanyosan
megszoktunk. A fénykéve képét digitalisan le kell fényké-
pezni, és azt kell elemezni. Nézzik, mire megylnk ezzel!



Egyszer hajdanan, j6 negyven éve
nagynénémet vittem autéval Buda-
pestrdl vidékre. Kiérve a févarosbol
igencsak meglepetten mondta: mi

ez a sOtétség, hol vannak itt az utcai
lampak? Lampéssal kell menniink —
mondtam —, mindjart felkapcsolom a
fényszorokat. Nem volt igazan elége-
dett a fényaradattal, a tompitott pedig
szinte vakrepiilésnek tiint neki, nekem
is. Ez bizony nem a ralisok sziré6fénye,
akiknek hat, nyolc reflektora szinte
nappali vildgossagot teremt szaz méte-
rekre el6re. Es mi a mai val6 vilag? A
magyar utakon kozleked6 autok vila-
gitasa, nem kevés kivétellel ugyan, de
igen gyenge. Ujonnan sem volt éppen
rivaldafényfi, és az6ta a karbantartas
elmaradasa, a mindgsitetlen és mindgsit-
hetetlen alkatrészek, izzok miatt sokat
romlott.

Ahogy multak az évek, a vilagitastech-
nika is egyre tjabb és tjabb megolda-
sokat hozott. Ejjel autézni, kiiléndsen
xenonlampéaval, mar szinte vakmergvé
teszi az embert, hiszen gy véljiik a
korabbi lampak fényéhez hasonlitva,
hogy mindent j6l latunk. A bevilagitott
tér nagyobb, a bevilagitott ttszakasz
hosszabb lett, és a tompitott fénykéve
is, a megadott hatarokon beliil, az tat

o

szélét hosszan megyvilagitva, nagyobb
biztonsagot ad. De semmi mas, veze-
tést segit§ jarmivilagitasi megoldas
nem sziiletett, leszdmitva néhany
gyarto6 statikus, esetleg dinamikus
kanyarkovet6 fényét. A fénykéve hely-
zetének bemérési eljarasa és beallitasa
sem valtozott, a mér6eszkoz, a fény-
szoro-ellen6rzd is ,,0rok” darabnak
bizonyult @.
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Legfeljebb a miiszaki vizsga dokumen-
taldsanal meriilt fel, hogy a fénykéve
képét jo lenne letarolni. A szakma
tiltakozott, mert ezek nagyon draga
berendezések voltak és csak dokumen-
talas volt a tobblet tudomanyuk.

NEZZUNK ELORE...

Az autétechnikaban az elmult par
évtizedben minden megvaltozott,
elsGsorban az elektronikus iranyitas
adta lehet6ségek miatt. E folyamat-
bol a jarmiivilagitas sem maradt ki.
Sét, talan az élre is ugrott. Uj fény-
forrasok jelentek meg, bekoszontott
a LED-technika, napjainkban pedig
a lézerrel kacérkodnak. A 1ézerfény
megnevezést hasznaljuk a tovabbi-
akban is, de azt tudni kell, hogy nem
a lézer vilagitja meg az utat, hanem
az Osram lézerdiodéja fénykibocsato
foszfor elemre vetiil és onnan 1ép ki a
fehér fény.

De nem is ez jelenti a nagy valtozast,
hanem az, hogy a vezet6tamogato
wvilagitasi szolgaltatas” bekertilt a
fogalomtarba és megjelentek az ezt
megvalosité technikik. Sebességhez,
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atvonalvezetéshez, domborzathoz,
idGjarashoz, vezetési helyhez és hely-
zethez automatikusan is alkalmazko-
do6 fénykéveképzés az igazi Gjdonsag.
Megsziilettek az intelligens, elére
meghatarozott fényteritési médo-
zatokkal bird, in. AFS- (Advanced
Frontlighting System) rendszerek @.
Vegylink egy példat: a rossz idGjaras
fénykéve altaldban 8 fokkal kifelé és 1
fokkal lefelé all be.

A gépjarmi-vilagitas fejlesztése
messze nem fejez§dott be, 4j kor-
szak kezdddik, egyre Gjabb és Gjabb
fényvetGk és fényforrasok sziiletnek.
Természetesen valahol a csticsmo-
dellekben debiitaltak és debiitalnak,
kezdetben lassan terjednek el, de
ma mar tandi vagyunk annak, hogy
rohamosan jon az Gj technika alsébb
kategoridkba.

Nem olyan régen, 2013 végén debii-
talt az akkor jonnan bemutatott
A8-asban a matrix fényszoro. Az idei
IAA-n, a Frankfurti Aut6szalonon
mutatta be az Audi az Gj A4-est, ami
szintén megkapta a matrix fényszo-
rot. AVW esetében a DLA (Dynamic
Light Assist) 2010-ben debiitalt az
akkori Touareg-ben, 4 évvel kés6bb
mar a Golf-ban is elérhet ugyanez a
technologia.

Miért is terjednek a LED-es fény-
szorok? Mert a LED-es fényszorok
energiafogyasztasa ma mar kisebb,
mint a halogén tarsaiké: 100 km-es
tavolsagon akar 0,3—0,5 literes tii-
zel6anyag-megtakaritassal is jarhat-
nak. Nem véletlen, hogy az elektromos
autokon a LED-es fényszdrok ter-
jednek el, hiszen értékes hatotavol-
sag-tobbletet nyernek vele.

A hajtéerét a karosszériatervezék
igényei és a vilagitasi szolgaltatas

bévités — benne a kuribzumok — verse-

nye adja, alapjat az e teriileten elért
kutatasok 1j eredményei teremtik
meg. Gyartofiiggd, egyedi miiszaki
megoldasok sziiletnek, melyek vizsga-
lata, beallitasa is részben tipusfiiggd
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és ezekhez nélkiilozhetetlen egy, a kor
igényeinek megfelel$ fényszoro-ellen-
6rz6 berendezés tizembe allitasa.

Néhany vilagitastechnikai ,,mérfold-
k§” az attekintés teljességének igénye
nélkil:

1992: xenon fényszoré megjelenése
sorozatgyartasban

1994: xenon fénysz6ré méasodik gene-
racio6

19909: els§ bi-xenon-fényszord megjele-
nése sorozatgyartasban

2003: adaptiv fénykéve iranyités,
dinamikus kanyarfény

2004: LED-nappali menetfény

2006: AFS-fényvetdk, 6 fénykévekép-
zéssel

2008: teljesen LED fényvet6 (tompi-
tott és tavfény)

20009: az els6 kameravezérlésti fény-
szor6, adaptiv sotét-vilagos hatarvo-
nal-allitas

2010: a jarmivilagitas, fénykéve-ira-
nyitas és a navigaci6 osszekotése
2010: fliggbleges sotét-vilagos hatar-
vonal-allitas

2011: optikailag homogén LED-hatso6-
lampa

2012: ,futé” LED indexfény

2012: markerfény (jelol6fény)

2013: teljesen LED fényvet6 a kom-
pakt osztalyban

2014: az els6 1ézer fényszord beveze-
tése

Az 1n. jelol6- vagy figyelmeztets fény
nagyban hozz4jarul a kozlekedés
biztonsagahoz. A fedélzeti rendsze-
rek, az el6renéz6 radar és a kamera
egyittmtikodését igényli, hogy fel-
ismerje, azonositsa az ttpadkan, az
at szélén tartdzkodo gyalogost vagy
allatmozgast. Ezek utan a gyalogosra
egy LED-szegmensbdl kiild ra foku-
szalt, nagyon erds fényt és ezt a fény-
sugarat haromszor fel is villantatja
©. Figyelmezteti mind a személyt,
mind az autbvezetGt a veszélyre. A
,LED-szegmens” ledek egy csoportja,
modulja. (Az angol szakkifejezés led
array.)

Es itt nem all meg a fejlesztés! Meg
kell ismerkedniink a ,,pixel-habora”
kifejezéssel a fényszorotechnikaval
kapcsolatban. Nemrég mutatta be a
Mercedes a Multibeam fényszordjat 24
LED-szegmenssel. A kovetkezd mar
84-et fog tartalmazni és sz6 van 1024
szegmensrdl is.




megvilagitott szegmens

sotét szegmens s

tompitott fény
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A dolgok netovabbja azonban a na-
vigécio- és kameravezérlésti fény-
kéve-alakitas, amely megvalositja a
vakitdsmentes fényszoro-vilagitast.
Ez nem ellentmondés, nem fabol
vaskarika! Az el6renézé kamera
informaci6i alapjan mind a szembe-
jov6, mind az utolért jarmi kornyeze-
tében, annak szegmensében, elveszi
a vilagitast. Lehet, hogy ebben a
szegmensben a s6tét-vilagos hatarvo-

a kamera
latdmezéje

megvildgitott
kanyarbelsé
szegmens

nalat viszi egyre lejjebb, vagy kioltja
a LED-fényszo6r6 fényét, mig a tobbi
teriiletet gyengitetleniil vilagitja meg
0. 0.

A csticsmodellek vilagitasi szolgalta-
tast nyjté rendszerei — amelyekrdl
szoltunk — tehat kamerés és radaros
tér letapogatéstak. Ennek a techniké-
nak a koltségei ma még nem csekélyek,
a gyartok jelentds felarért kinaljak,
igy ez szab gatat elterjedésének. A
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kozlekedésbiztonsagot jelentésen meg-
noveli, igy talan nem elképzelhetetlen,
hogy egyszer — ahogy ma az ABS/

ESP az — kételez6 legyen. Es akkor
még nem szo6ltunk a mar alkalmazott
éjjellatd technikardl. Ezek mellett, ezt
hangsilyoznunk kell, még sokaig meg-
maradnak a hagyomanyos vilagitobe-
rendezések és technikak.

Kozbevetés: ha belegondolunk, ezzel a
tompitott fény mint olyan, akar felesle-
gessé is valhat. Két ok miatt kell a ha-
gyomanyos tompitott fényt generalni,
az egyik, mert ma még el6iras, a masik
eset valosagkozelibb, ha a kameras
fénykéve-iranyitas elromlik, vissza
kell tudni allni a hagyomanyosra.

AVILAGITAS-ELLENGRZES IS UJ
KORSZAKBA LEPETT

Egyrészrol a fedélzeti allapotellendrzés,
a fedélzeti diagnosztika ennek a vilagi-
tasnak minden elemét, minden m{iko-
tudja. (Errdl az Autétechnikaban az
»~AFL-vilagitis vizsgalata” cimmel
2012/2. szamaban részletesen irtunk,
megadva a diagnosztikai kddokat is.)
Meg kell ismerniink a hibakédokat,

és a mogotte 1év6 miiszaki tartalmat.
Alaphelyzet-beéallitasokat is elvégezhe-
tiink vele.

Lehetséges, hogy a rendszerteszterrel
(més célmiiszerrel, példaul a HU-adap-
terrel) az egyes vilagitasi formakat
aktivaljuk. Igy szemrevételezhetjiik
azokat: vilagitanak, nem vilagitanak,
ha motoros a fényvetd elforditasa,
annak mikodését is kiprobalhatjuk,
példaul a kanyarfény esetében, vagy

a terhelésfiiggd allitast vizsgalva. Ki-
emelten a miiszaki vizsgan lehet ennek
jelentGsége.

Maésrészr6l a fénykéve helyzetét kell
ellendrizniink. Itt az alapfeladat nem
valtozott: a tompitott fénykéve helyzetét
ellendrizziik a fényvet6-beallit6 készii-
1ék mérernydjére vetitve. Megallapit-
juk az el6revilagitast és az oldaleltérést,
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esetleg mas rendellenességet, példaul
a fénykéve-elfordulast (a vizszintes
sotét-vilagos hatarvonal elbillenését).
Tovabbra is a sotét/vilagos hatarvonal
és a toréspont a megfigyelt képrészlet.

A MODERN FENYVETOKNEL A NEHEZ-
SEGEK ITT KEZDODNEK!

Nem a megszokott képet, az éles kon-
tarvonald sotét-vilagos hatart latjuk
falra vetitve, vagy a késziilék mérGer-
nyGjén.

Van hatarvonal, mert el6iras, de
messze nincs olyan karakteres,
kontrasztos éle, és a téréspont is
nehezen ismerhetd fel. Nem szabaly-
talan ez, hiszen a vonatkoz6 rendelet
némi ,lazasagot” (értsd: atmenetet)

azért megenged. Ez nem is mindig a
»lazasag” eredménye. Van olyan eset,
amikor a fényszoroképen 2, esetleg 3
vilagos-sotét hatarvonalat latunk és
ilyen esetben nehéz eldonteni, hogy

melyik is az igazi. Ennek a magyara-
zata az, hogy az idevonatkoz6 eur6pai
szabélyozas ,ECE R112 2. pont™-ja
megengedi a fényszorok engedélyezé-
sénél, hogy a vildgos-sotét hatarvona-
lat ne 10 m, hanem 25 m tavolsagban
vizsgaljak. A gyart6 dontheti el, hogy
melyiket valasztja. Ebben az esetben
a 10 méter tavolsagban nem lesz kris-
talytiszta a vilagos-sotét hatarvonal. A
fényszor6-vizsgalatra viszont minden-
hol a 10 méteres ellen6rzés az elGiras,
és a fényszo6ro-ellendrzg berendezések
is ennek megfelelGen
miikodnek, képer-
nydjiikre ennek a
tavolsdgnak megfelels
képet vetitik.

Idézziik az ECE R112

2. pont szovegét: ,A
minimélis élesség
meghatarozasara mé-
réseket kell végezni a
vildgos-sotét hatéar- (8]
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vonal vizszintes részét 0,05 fokos 1é-
pésekben letapogatva az alabbi mérési
tavolsagok egyikén:
a) 10 m koriilbeliil 10 mm-es atmérd&ji
detektorral, vagy
b) 25 m koriilbeliil 30 mm-es atméréji
detektorral.”
A koncentralt, kozel pontszert
fényforrasnal (legyen az fonalas izz6
vagy gazkisiiléses l1ampa) ezt legegy-
szerlibben egy arnyékolo feliilettel
érték el: vagy az izz6 kanalaval vagy
el6tét blendelemezzel. Ezért olyan
éles a sotét-vilagos hatarvonal. Az Gj
fényvet6kben a hatarvonalat maskép-
pen képzik: a forgd, profilos blendével
vagy a LED-ek iranyitott fényével. A
sotét-vilagos hatarvonal lehet kissé
elmosodott és egy kékes hatarsav is
koveti @.
A digitalis késziilékek a kékes sav
kisziirésével pontosan tudjak meg-
hatarozni a vilagos-s6tét hatarvonal
helyzetét. A toréspontot, inkabb
Storéspontszertiséget” igy sem kony-
nyd megtaldlni, hat még a helyzetét
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értékelni. Az értékelés fontos, mert a
fényvet6 test helyzetbeallitasa, amely
meghatirozza a tompitott elérevilagi-
tasat, az ,x” értéket és az oldaleltérést,
ma még csavarokkal torténik.

A képernyGképet szemmel nézve,
nehéz a latvany alapjan a megkivant
pontossagnak megfelelGen beallitani.
Ezért valt sziikségessé a fénykéve digi-
talis rogzitése, a képfeldolgozas, ennek
alapjan nevezetes értékek szamkijelzé-
se. A bi-xenon fény olyan er6s megvi-



l4gitast ad egy hagyomanyos optikai
fényszoro-ellenérzé képernyGjén, hogy
az szinte ott is vakit, igy nagyon nehéz
a nevezetes pontokat biztonsaggal
azonositani. Egy digitalis ellenérz6
késziilék képfeldolgozassal, sziiréssel
teszi szemmel is értékelhetévé (Bosch
HTD 815) @.

Még van egy komoly nehézség! Az
egyes aut6tipusok modern, LED-es
fényvetGinek képernyGképei tipus-
fliggbek. Miutan az aut6épitésben

a karosszériadizajn a meghatarozo,

a fényvetGk (LED-kombinaciok)
alakjanak ehhez kell igazodniuk. Az
utmegyvilagitas bizonyara tokéletes,

de a képernyGképek kissé eltéréek.

Az egyes tipusokat a fényvet§bemé-
r6 késziilékekkel meg kell tanitani.

A fényszoro-ellendrzés tehat agy
kezdddik, hogy el6szor beirjuk, melyik
auto6tipust/modellt fogjuk vizsgalni. A
késziilék ekkor az adott referenciakép-
hez hasonlitja a méretet.

Es ezzel sem a feladatoknak, sem a
nehézségeknek nincs még vége!

Ha sziikség van beallitasra, mint
ismert, a fényvet6 hazat mozditjuk

el. Egyes LED-es fényvet6knél, talan
majd a lézeresek esetében is, mar

csak szoftveresen lehet a beallitast
elvégezni! Ehhez a digitalis fényszo-
ro-ellen6rzé késziilék és a rendszer-
teszter egylittmiikodése sziikséges. A
kamera 4ltal azonositott, kitakarando,
szembejovl vagy elSttiink haladé aut6t
a fényvet6nek nem szabad megvilagi-
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tania. Ha a fényvetd nem a megfelel§
poziciéban all, akkor ugyan csokkenti
a szegmensben az elGrevilagitast, vagy
kioltja azokat a LED-eket, melyek
vakitanak a szembejovét, csak éppen
nem abban a szegmensben lesz sotét,
ahol a ,,megkimélend” aut6 éppen
tartozkodik. Ha szélvédGcesere utan a
kamera visszahelyezése nem el6irasos
helyzetfi, az is hasonl6 hibat eredmé-
nyez. Ezért kell a két rendszert egy-
maéshoz illeszteni. Ehhez is sziikséges
egy 1j, digitlis fényvetG-ellen6rzé
berendezés.

REFERENCIASZEGMENSEK" A
DINAMIKUS FENYSZGRG-SZABALYO-
ZASHOZ

A LED-szegmens fényszorok dinami-
kus fényszoro-szabalyozas funkcioval,
vertikalis és horizontalis vilagos-s6-
tét hatarvonalakkal rendelkeznek,
amelyeknek beallitasat az tn. ,refe-
renciaszegmens” helyzetének beméré-
sével végzik. A ,referenciaszegmens”
helyzetének kiértékelése a digitalis
fényszoro-ellenérzé késziilékekkel
valosithat6 meg @. Ezek utén a koor-
dinatikat a vilagitas vezérlGegységébe
elmentve megtorténik a fényszoro ka-
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libralasa — a fénysz6ré mechanikusan
nem allithat6 be, és a folyamat soran a
digitalis fényszoro-ellenérzd késziilé-
kek hasznélata nélkiilozhetetlen.
Eddig csak arrol széltunk vazlatosan,
milyen 4j jarmivilagitasi technikak-
kal és milyen 1j feladatokkal talaljuk
magunkat szembe. Nézziik a tovabbi-
akban, hogy a fénykéve helyzetének el-
lendGrzése, az el6feltételeket is belefog-
lalva, miként kell, hogy torténjen a régi
és az 0j fényvets generacioknal. Van,
ami nem valtozott és van, ami igen.

A MERES ELOFELTETELEI

A fényszoro-ellendrzés elbfeltétele
barmelyik vilagitasfajta, illetve annak
generacidja legyen, az el6irasos mé-
rgallas. A gépkocsinak vizszintes sikon
kell allnia, mely siknak a vizszintestdl
val6 megengedett maximalis d6lése,
hosszaban és keresztben, 1 mm/m.

Ez padlézat-vizszintezéssel beallitha-
t6. Meglévd helyre torténd mérgallas
létrehozasahoz célszerd vizszintezhetd
dobogb mérsallast telepiteni.

A mobil fényszoéro-ellendrzs késziilék
padozatira, illetve a vezet§ sinekre is
hasonlé el6iras érvényes. Mindkettére

ad a Bosch megoldast ©.
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Miiszaki vizsgaloallomas létesitése,
illetve a fennmaradés feltétele, hogy
a mérgallas elGirasos legyen. Német-

272

orszagban a mér6allasra vonatkozo

szigoritott kovetelményt Gj elbiras
rogziti, a rendelet idén januirban
1épett érvénybe és 2 éves a bevezetési

P

hat4ridd. A hazai el6irast az 1/1990.

(IX. 29.) KHVM rendelet tartalmazza.

»3. Jarmiivek diagnosztikai ellenérzé-
se, beszabalyozasa

A tevékenység végzésének elsd felté-
tele:

a) zart, pormentes, hidegpadlés, a
vizsgald, bemérd, beallité berendezé-
sek szakszeri elhelyezésére (telepi-
tésére) alkalmas helyiség, kivéve a
helyszini diagnosztikai ellenérzést és
beallitast, ha a miiveletet szakszer(i-
en el lehet végezni. Ha a helyiségben
futémi-beallitast, vagy fényszo-

r6 beéllitast végeznek, a padozat
vagy emel$ megfelel6 kiképzésével
biztositani kell a jaArm{ kerekeinek
vizszintes sikban valf felfekvését és
— fényszoro beallitas esetén — a fény-
szoro6-ellenérzé berendezés optikai
tengelyének ezzel paArhuzamos sikban
val6 elhelyezkedését; futomii-bealli-
tas esetén a vizszintest6l valo eltérés
hossziranyban legfeljebb 5 szogperc,
keresztiranyban legfeljebb 2 szog-
perc, fényszoro-beallitas esetén a
parhuzamossagtol eltérés legfeljebb 3
szogperc lehet.”

Ez hossziranyban 1,45 mm/m, ke-
resztiranyban 0,6 mm/m déléstiirést
jelent.

A mérés mésodik el6feltétele a fény-
szoro-ellendrzo késziilék kalibraltsa-
ga, illetve annak dokumentaltsaga.



A digitalis késziilék kalibralasahoz a
gyarto céleszkozoket ad.

A mérés harmadik el6feltétele az autd
mérésre valo felkészitése: gumiab-
roncsnyomas €s a terhelés beéallitasa.
Legyen 75 kg a vezetGiilésen és legyen
teljesen toltott a tiizel6anyag-tartaly,
de ez sulyterheléssel kivalthat6. Lég-
rugds auténal a motornak jarnia kell.
Egyébként is ajanlott a motorjaras a
fedélzeti fesziiltség fenntartasa miatt.
Van negyedik el&feltétel is: a vizsgéla-
tot végz6 személy hozzaértése.

A MERES ELOKESZITESE

El6készités alatt a fényszoro-ellendrzd

kamera fényvet6khoz valo tajolasat
értjiik. Az alapelvben nincs valtozas:
a késziilék doboz, a kamera hosszten-
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gelyének vizszintesnek kell lennie és
parhuzamosnak a gépkocsi talajjal
parhuzamos hossztengelyével. A tajolo
megoldasok is ismertek, a legjobb a
1ézerfényvonalzo, melyet az autd hosz-
sztengelyére vett két, szimmetrikusan
elhelyezkedd karosszéria pontjara kell
fektetni ). A miiszaki megoldas toké-
letessége ebben is sokat szamit. A 1é-
zerfény vonalara a kameratengelynek
szigortian merGlegesnek kell lennie!
Ezek utan a kamerét a fényvetGvel
szembe kell elhelyezni, a fényszoro elé
guritani a kamerat. A mai kival6 ka-
meralencsék nagy tiiréssel kozpontosi-
tott beallitasnal is ,,behtizzak” a fényt
a mérGernydre. Szemre is belGhetjiik,
mert a tiirés oldal- és fligg6leges
iranyban is +3 cm. A fényszéroburatol
vett tavolsag is nagy tiirésd, 30...70

cm @.

HA A FENYVET( LED MODULSORBOL
ALL

Ha a fényvet§ LED modulsorbdl 4ll,
ilyenek a ,,méatrix” kialakitastak, mar
nem egyszerd a szembeallitas. E16szor
is tudnunk kell, hogy a LED-ek koziil
melyik csoport adja a tompitott fényt.

VILAGITASTECHNIKA

Ez elé kell allitani a kameréat. Tegyiink
egy fehér papirlapot a fényvetdre, hogy
pontosan lassuk ezt a LED-csopor-
tot. Ezek utan a fényszoro-ellen6rzd
késziilékbdl 1ézerfény célkeresztet
vetitiink a fényvetére @. Full-LED
fényvet6knél a tompitott fényt el6allitd
LED modulsorban arra a LED-re,
amelyiket a gyarto referencia LED
modulként jelol meg.

JOVOBIZTOS FENYSZORO-ELLENGRZG
KESZULEK

Jovebiztos fényszoro-ellen6rzé
késziilékek soraba tartozik a Bosch
HTD 815, melyet a Bosch-Beissbarth
fejlesztémérnokei készitettek, prog-
ramozzak. A jovébiztos jelz6t joggal
kiérdemli, mert digitalis, képrogzi-

16 és képfeldolgozo, szoftverbazisa
(lasd a cimképet). Ezek az adottsagok
kellenek ahhoz, hogy minden jov6beli
fényvet§ fénykéve, vilagitasi szolgalta-
tast szoftverfrissitéssel meg lehessen
tanitani. A szigoru tiirési beallitasok-
hoz nagy mérési pontossag kell, és a
beallitashoz sziikséges az azonos ideji
értékkijelzés is, hogy a beavatkozasi

7 7

miivelet eredménye a jellemz6 értékek
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kijelzésével folyamatosan nyomon
kovethet6 legyen.

Az iigyfél ma autdvasarlasnal azért ad
nem kevés felarat az intelligens vila-
gitasért, mert szeretné élvezni annak
szolgéltatasait. Bizonyara tudja, mit
tud egy ilyen vilagitas. Ha a rendszer
nem miikodik tokéletesen — ez az autd
kora ifjasagaban is lehetséges, ahogy
korosodik, még inkabb —, megjelenik
a szervizben, aminek ellen6rzéséhez,
beéllitdsahoz mar az Gjgenericios
fényszoro-ellenérz6 késziilék kell.

A fényvet6-ellendrzés el6feltételei
kozott kiemeltiik a szakember szak-
értelmét, aminek az alapokat illetGen
biztosnak kell lennie. A tipusfiiggd
részletek azonban e teriileten sem fér-
nek mar a mester fejébe. Ehhez kell a
késziilék tamogatasa: a programozott
mérés-vezérlés, a gyari elGirast bealli-
tasi informacidk megjelenitése.

A mérési eredmény elektronikus
kiértékelését is elvégzi a késziilék. A
sotét-vilagos hatarvonal fiiggGleges
(vertikalis) helyzetét %-ban, a torés-
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pont helyzetének vizszintes eltolodasat
jobbra vagy balra, fok értékben, illetve
a hatarvonal elfordulaséat. Egy mérési
eredmény kinyomtatott szalagjat
képiink mutatja @. A mért auté a
miiszaki vizsgan nem ment at, mert

a tompitott fény elérevilagitasa a mini-
malisan eldirt 1% helyett csak 0,3%.
Az adatokat, a képernyGtartalmat
egyidejileg tovabbithatjuk a szerviz
szamitogépébe, a vizsgalatot végzs
tabletjére vagy a hat6saghoz, ha ez
el6iras lesz, illetve letarolhatjuk @.

A korszert, digitalis fényszord-ellen-
6rz6 késziilék mérési pontossaga
nagyobb, mint amit a csak szemmel
torténé mérSernyGkép-kiértékeléssel
elérhetiink. A nagyobb pontossag alap-
vetden sziikséges az Gj, kameratamo-
gatast, vakitasmentes fénykéveképzd
fényvetGk beéllitdsahoz, mert annak
t4jolasi tlirésértékei szigoruak, illetve
az itt jelentkezg beéllitasi feladatokat
masképp el sem lehet végezni. Ezért a
késziilék kalibralasara alapos és mély-
rehat6 technol6giat irnak el6. Nagy

hangstlyt fektetnek a geometriahely-
zetek, tengelymerdlegességek ellendr-
zésére, a referenciafény leképzésére és
értékelésére. Ennek minden eszkozét
szallitja a Bosch.

ZARSZ0

A digitalis fényszoro6-ellenérzé készii-
1ékkel végezhet6 munka gyors és pon-
tos, olvashatjuk a berendezésprospek-
tus lapjan. Tegyiik hozza, hogy akkor,
ha alaposan elsajatitottuk a kezelését
és ismerjiik a szemben allf 4j vilagi-
tastechnika sajatossagait. Ki szoktak
javitani, amikor fényszor6-beallitd
késziilékrol beszéliink, mondvan,

az nem allitja be a fényszoroét. Ez
most fokozottan is igaz! Az Gsszetett,
meglehetGsen bonyolult vilagitasi
rendszerek vizsgalatanak digitalis
miiszere, mely egyrészrél alkalmas

a hagyomanyos mérési feladatok
ellatasara, sokkal pontosabban, mint
amit a szemmel végzett értékeléssel
elérhetlink, masrészrél — egylittmi-
kodve a rendszerteszterrel, példaul
egy Bosch KTS-sel — az elektroniku-
san iranyitott fényvet6 rendszerek
ellendrzésének, beallitadsanak alap
mérGeszkoze. A berendezés dra nem
csekély, de szinte eltorpiil a korszert
vilagitéberendezések néha tobbmilli-
6s arahoz képest...

Zar6 képként @ engedjék meg, hogy
»,becsempésszem” annak a fényszo-
ré-ellendrzé késziiléknek a képét,
amelyen, a képen lathat6 évfolyam-
tarsakkal egyiitt, 45 évvel ezel6tt a
szerz6 is ismerkedett ezzel a techni-
kaval.

Készonet a Robert Bosch Kft.-nek,
amiért szerkesztGségiink meghi-
vast kapott a Bosch HTD 815 fény-
szoro-ellenérzé késziilék szakmai
bemutatéjara, koszonjiik a késziilék
kifejlesztéséért felel6s Makra Imre
urnak a részletekbe mend szakmai

konzultaciot.
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A Bosch HTD 815 késziilék tulajdonsagai

AHTD 815 KESZULEK ELONYEI MUSZAKI PARAMETEREK

— Izzbszélas, halogén, XENON- és
LED-fényszo6rokhoz is alkalmazhato.

MERESI TARTOMANY

_ . - Al 4 Tajolas Fent és lent 0-6% (0-600 mm)
Szemelyal,lto > ha,szongePJarml.l és Jobb s bal
motorkerékpar fényforrasok-vizs- Tompitott fény 0-10% (0-1000 mm)
gélatéra is alkalmas. Hosszu fény 0-10% (0-1000 mm)

— Dlgltéhs képfeldolgozés. Fényintenzitas Candela 0-150000

— Akkumulatorrdl is iizemeltethetd. Megvilagitas Lux/1Tm 0-150000

— Kis stirlodast siklocsapagyak a Lux/25m 0240

kénny{i mozgatashoz. UZEMELTETESI FELTETELEK

— CMOS kamera a gyors képfeldolgo- Optikai kézéppont allitéds (mm) 240-1450 mm
zashoz és 1ézeres iranyzék a pontos Haldzati feszultség 100-240 V / 50-60 Hz
beéllitashoz. Akkumulatorfeszultség 2V

— Rossz megvilagitasi koriilmények Uzemelési hémeérseklet 5-45°C
kozott is hasznalhato. CSOMAGOLAS

— Por- és cseppallo. - .

, L o Szélesség - Magassag - Hossz 1790-700-650 mm

A fényszoro-beéllitd miikodésérdl egy = Py

C oy s . - 6me ;

videot is megtekinthetnek az alabbi ° "g

Tanusitvany CE, TUV

linken keresztiil: http://bit.ly/1iPp4rF

Digitalis fényszoro ellendrzés
a Bosch HTD 815 készijlékkl _.

INTELLIGENS,
GYORS ES PONTOS!

799 000 Ft + afa

Latogasson meg minket az Autétechnika kiallitason az A pavilon 313/C standon

Q DDC Duex Diagnosztikai Centrum Kft. « H-1163 Budapest, Cziraki u. 26-32.

e-mail: info@autoalkatreszek.com, ddckft@gmail.com ~
mobil: +36 20 256 9369, +36 30 244 0031 autUalkatreszekcom
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