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Mi a k6ze a gyujtasnak az ABS-hez?

Ez elég régi téorténet, még valamikor 2009-ben tértént. Adott egy karambolos sérilt

Astra-H kabrio, kulcs nélklli beléptetd rendszerrel. Volt mar tdbb szervizben is vele a tu-
lajdonos, sehol nem tudtak rajta érdemben segiteni. Az autd eleje és hatulja volt sérult; a
[Ampat, a karosszériat, az elsé futdmilvet javitottak. Hozzank azért kerllt, mert nem lehet
az autdra gyujtast adni. Akkoriban ez a kulcs nélklli PEPS-rendszer elég ujnak szamitott,
nem ismertik még mi sem részleteiben.

EBRESZD FEL!

A GM egyvezetékes CAN-halozata
(SWCAN, Single-Wire CAN) rendelke-
zik in. ébresztési (wake-up) funkciéval,
ez fizikailag annyit tesz, hogy a normal
5 V-0s CAN-jelszint helyett 12 V-os jel-
szinten térténik az adatforgalom, amit
a modulok érzékelnek, és igy fel tudnak
ébredni az alvo allapotbol. A kules nél-
kiili rendszer start gombjat megnyomva
pont egy ilyen ébreszt6 jel keriil kikiil-
désre a kis sebességli CAN-halo6zatra.
A gépjarmd teljes lekérdezése az elsé
dolog, hiszen a teljes hibalista segit-
ségével gyorsan 4t lehet tekinteni a
gépjarmiibe beépitett 6sszes vezérlG-
egységben eltarolt hibakat. A diag-
nosztika els6 gondja, esetiinkben en-
nél az Astra-H kabrional itt kezd6dik,
mert, ha nincsen gyujtas, akkor elég
nehéz lekérdezni a hibatarolo6t, ugyan-
is csak a CIM és a PEPS kommunikal
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gyujtas nélkiil. Az OP-COM diagnosz-
tikaban van ilyen ébresztési funkcio,
és éppen ezért érdemes is igy kezdeni
a diagnosztikat. Ez a tulajdonsag azért
hasznos, mert ha nincsen gyujtés,
akkor is lehet a vezérlGegységekkel kb.
10—15 masodpercig kommunikalni, és
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igy a hibatarol6juk is kiolvashato.
Esetiinkben a hibak6dtarol6 olvasasa
sokat nem segitett. Ami azonban fel-
tlint, hogy a CIM-ben eltarolt hibako-
dok szerint nem lehet kommunikalni az
ABS-egységgel. Az autb gyari xenon-
lampas volt, és az Gj lampak még nem
voltak a helylikre visszatéve, a cso-
magtartoéban pihentek. Nem tartottak
fontosnak, gondolom. Ez a gyari xenon
kanyarlampa (AFL — Adaptive Forward
Lighting) a nagy sebességli CAN-hal6-
zatra van kotve.

A CAN-HALOZAT MEGSZAKITHATO

Ha a lampa csatlakozdjat lehazzak,
akkor a CAN-haldzat megszakad.
Ennek tobbek kozott a hibakeresésben
és a busz szakaszol4asaban van jelent6-
sége, ez még késGbb fontos informacié
lesz. Van két bejové CAN-vezeték és



ESETTANULMANY

i [ p—— ]

e
e

ared o wl mghaoe sy sk B
L AT ) S T BT
Byt primcn [0 Bkl fesiatd it s

B v osints recaTs PO ARG |36 38 WY1
gt e P ks kgl el Vi

A, rcmcn U gt g 1 Job bt

P oA

van két elmeng CAN-vezeték, ame-
lyek a vezérlGegységben beliil 6ssze
vannak kotve, de amint a vezérlGegység
lehtizasra kertil, az elmend szalon 1év4
tovébbi vezérlGegységekkel megszakadt
a kommunikacio.

Az els6 hibat itt talaltuk meg: a lampa-
kat a helyiikre csatlakoztatva rogton
1étrejott a kommunikacié az ABS-egy-
séggel. De gyujtas tovabbra sincsen.
Viszont két érdekes tovabbi hibakodot
talaltunk az ABS-vezérlGegységben: az
egyik els6 keréksebesség-jeladot 4llo
helyzetben is hibasnak hozta, illetve

a héatso keréksebesség-jeladokat is
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hibasnak vélte a rendszer. Az elsé ka-
belek szemrevételezése utan kidertlt,
hogy a vezérlGegység jol tudja, mert a
sebességszenzor egyik kabele tényleg
szakadt volt. Javit4s utan tovabbra
sincsen gyujtas, viszont egy hibakéddal
kevesebb.

Nézziik a hatso sebességjeladokat! A
kapcsolasi rajz szerint a kabelkoteg
elejét és végét 6sszemérve tényleg
szakadéas van, a vezetékek viszont
teljesen sériilésmentesnek latszanak.
A kapcsolasi rajz szerint van egy szét-
hitizhat6 csatlakoz6, amit megtalalva
rogton kidertilt a hiba oka.

PEPS és CIM technikai informaciok

A kulcs nélkuli beléptetd rendszer az Astra-H-ban jelent meg elészér, PEPS

(Passive Entry Passive Start), és lehet vele taldlkozni a Zafira-B-ben is. A normal

kulcsos rendszerhez képest rendelkezik egy PEPS-vezériéegységgel, amihez tobb,

a gépjarmu kulso és belsé terében taldlhatd antenna csatlakozik (kilincsekben,

csomagtartdban és beltérben, a kézifékkar mellett vannak beépitve az antennak),

tartalmaz egy elektromos kormanyzarral ellatott kormanyoszlopmodult, CIM

(Column Integrated Module), és a mechanikus kulcsnyilds helyett van egy nagy,

mUszerfalra szerelt Start gomb is. A rendszernek az elektromos kormanyzar

hasznalata miatt szlkséges tudnia a gépjarmu sebességét, mert példaul elég

kellemetlen lenne, ha nagy sebességnél levéve a gyujtast az elektromos kormanyzar

menet kdzben bekapcsolna. Ha a kulcsban lemerult az elem, akkor a gyujtaskapcsold

helyén |évé olvasdtekercsre helyezve a kulcsot a gépjarmd indithatd marad, csak a

kulcs nélkUli rendszer valik mikddésképtelenné. Ha valamilyen okndl fogva nincsen

a gépjarmdre feltanitott kulcs, akkor sincsen nagy gond, mert a CIM-modulba

belépve és a biztonsdgi kddot beadva a gyujtds rdadhato, és igy a kulcstanitas

elvégezhetd. A kulcs nélkili rendszer inditasgatlojanak mikddése nagyon hasonld

a kulcsos rendszerhez, annyiban kllénbézik, hogy van a CIM-en egy elektromos

kormanyzar, és van a kis sebességl buszra kdtve egy PEPS-vezérléegység, ami a

csomagtartdoban kerllt elhelyezésre. A kulcs nélkuli beléptetd rendszer kilénbdzd

problémait az OP-COM diagnosztikai mlszerrel kdnnyedén lehet orvosolni, sét a

biztonsagi kdd ismeretében akar Ujabb taviranyitdk is feltanithatok.

TALALD MEG A PARJAT!

Az aut6 aljan két teljesen egyforma
csatlakoz6 van, az egyik a tankjelado, a
masik pedig a hatsé sebességszenzorok
csatlakozodja. A javitas elvégzése utan
persze a két csatlakozot feleserélve dug-
tak Ossze, és mivel nem lehetett gytjtast
adni, persze nem ttint fel senkinek, hogy
nem miikodik a tankjelado. A csatlako-
zoOkat felcserélve megjavult a rendszer,
halkan kattanva kioldott az elektromos
korményzar, és rogton lett gyajtas is.

A rendszer ezek szerint gy miikodik,
hogy csak akkor fogadja el érvényesnek
a sebességjel-informéaciot, ha mind a
négy kerékrdl egyforma sebességjel
érkezik, és ha az egyik sebességjelado
hibés, mert péld4dul meg van szakadva,
akkor biztos, ami biztos, nehogy baj
legyen, inkabb nem ad gytjtast.

Ami miatt ezt kozlésre érdemesnek
tartottam, hogy tavaly év végén Gjra
talalkoztunk egy hasonl6 autéval, amin
tobb szerviz (koztitk markaszerviz is)
elvérzett, tobb sziz ezer forintos javitasi
arajanlatokat adtak az ligyfélnek, mi-
szerint a kules nélkiili rendszer vezérl6-
egységeit ki kell cserélni, de ténylegesen
megint csak egy szakadt keréksebes-
ség-jelad6 okozta a problémat.

MI EBBOL A TANULSAG?

Még egy olyan jelentéktelennek ting
hibako6d, mint a szakadt ABS kerékse-
besség-jeladd is tud més rendszerek-
ben olykor érthetetlennek t{ing hibas

miikodést okozni.  (VAJDA ISTVAN)

autotecnka 201518 57



