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CIM-csere Opel Astra-H modellen

Az Opel Astra-H 2004-es megjelenése sok technikai Ujdonsagot hozott az eléd Astra-G
utan, tobbek kdzott a diagnosztikaban is. A Vectra-C-ben deb(talt GMLAN-rendszert
hasznaltak itt is, 3 kGlonb6zd sebességl és topoldgiadju (fizikai kialakitasd) CAN-halozat
formajaban (HS, MS, SW CAN), azaz nagy sebességl, kdzepes sebességl, és egyvezeté-
kes kis sebességli CAN-busz rendszereket hasznalva. Ha jol tudom, akkor a GM az egyet-
len gyarto, aki az egyvezetékes CAN-buszt a mai napig is aktivan hasznalja. Akkoriban (te
jO ég, azota mar eltelt egy évtized....) az volt a divat, hogy kildnb6zé funkcidkat integral-
tak 6ssze egy modulba, és ezekben az Astrdkban tdbb ilyen modul is megtalalhato.
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Az inditasgatlot, a gyajtaskapcsolot, a .
kormanykapcsolot, a taviranyito veve- -
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aramkoreit és a kormanyszogjeladot, a B
multikormény és a légzsak atvezetdjét,
valamint a nagy sebességi és az egyve-
zetékes kis sebességli CAN-busz kozotti
atjarot (gateway) egy in. Korméanyosz-
lop-integralt modulba (Column Integ-
rated Module — CIM) épitették Gssze.
Tovabbi ilyen modulok:
— amiiszeregység (IPC), ami a
karosszériavezérlg és a miiszerfal

Viase (L1

feladatait is ellatja,

— amotortéri (UEC — Underhood
Electronic Center) és

— ahéats6 elektromos modul (REC —
Rear Electronic Center), valamint

— akijelz6 egység (DIS — Information
Display), ami egyben a kozepes és a

kis sebességli buszok kozotti atjarot
is magaban foglalja.
Az ilyen integralt moduloknak sok el6-
nyiik van, biztosan olcsobb a gyartasuk,
meg lehet veliik spdrolni sok vezetéket,
viszont, ha csak az egyik funkcidjuk

is meghibésodik a sok koziil, akkor

az egész modult ki kell cserélni. Mas
gyartoknal, mondjuk egy VAG gépjarmi
esetében kiilon lehet cserélni 1égzsak-
atvezetd szalagot, kormanyelektroni-
kat, kapcsolokarokat, és a csere utan
nem kell a teljes inditasgatl6 rendszert

Gjraprogramozni. Tovabba, mivel ezek a

Fmmmril daron s wo berwd Pardraegyeiy erlermded
e ol — p— modulok a gépjarmi inditasgatl6janak
120157 0T 1001 szerves (és néha kézponti) részét képe-
AN Fophach
A zik, ezért a programozasuk viszonylag
ok Sy I Osszetettebb, megfelel§ diagnosztikai
PO azoncatie ofyemaftan ”” ’, . 7 .
g coen miiszer nélkiil nem lehetséges. Akik
azpram TEELTT L e ek 2 .
e ?;:!;\;.MW s mar rendelkeznek OP-COM diagnosz-
AR a2k TATPE15Y . . 7 2 Yz
S o 1002531000 e tikai miszerrel, azoknak jo hirtink van,
oo meglévl miiszeriikkel egy Astra-H vagy
Crpbded Bdturs 20071000
Zafira-B esetében nyugodtan elvégezhe-
e tik a CIM cseréjét.
T6bb ismert probléma is van ezekkel
Bus [T
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a modulokkal. Ebbd] egyik-masik
szoftverfrissitéssel orvosolhato, ehhez



ESETTANULMANY

Mulcsok proge &

Transzparceres kulcsck 10r4ss

I gl vigsraiditing

AR EAT PIOQERROER

Bechasiius KUICSSZAM programoziss

[
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kozott gyartott autdkat érinti, és alta-
laban szoftverfrissitéssel javithat6.

A KORMANYSZOGJELADOT NEM
LEHET KALIBRALNI

Ujabb probléma akkor szokott el6ke-
riilni, ha valamiért a korményszog-
jeladét kalibralni kell, és a CIM nem
fogadja el az amugy érvényes bizton-
sagi kodot. Onnan is lehet tudni, hogy
ezzel a problémaéaval allunk szemben,
hogy az aut6é gond nélkiil indithato, és
az 0sszes tobbi vezérlGegység elfogadja
ugyanazt az egyébként érvényes és

j6 biztonsagi kodot, csak a CIM nem.
Ilyen esetben mindig ellendrizziik,
hogy minden helyesen lett-e 6sszerak-
va a kormanyoszlop koriil. Ez a helyzet
konnyen orvosolhatd, csak le kell

a GM 4ltal jovahagyott J2534 kompa-
tibilis programozdi interfész és gyari
TIS2WEB el6fizetés sziikséges, viszont
a régebbi (2004, 2005) modellévek
esetében csak a CIM teljes cseréje

mét indul. Ilyenkor a motorvezérlGben
eltarolasra keriil két hibakéd a CIM
kornyezeti azonositojanak érvényte-
lenségérdl, és az inditasgatl6 kulcs
hib4jarol. Ez leginkabb a 2007—-2008

nyuajt megoldast. Ne feledjiik el, hogy
szoftverfrissités el6tt mindig be kell
adni a modulnak a biztonsagi kodjat.
A CIM esetében t6bb probléméaval is
lehet talalkozni.

DUDA- ES FENYKURTHIBA

Az egyik ilyen probléma, hogy egy
bizonyos id§ eltelte utdn a duda és a
fénykiirt nem miikodik. Az akkumu-
lator negativ sarujat levéve, majd kis
id6 mulva visszacsatlakoztatva a hiba
megsziinik, Gjra mikodik minden, de
szoftverfrissités nélkiil a hiba néhany
napon beliil, maximum egy-két hét
mulva Gjra jelentkezik. Ha régebbi a
CIM, és sajnos nem lehet a rajta 1évé
szoftvert frissiteni, akkor a modult ki
kell cserélni.

AZ INDITASGATLO KULCS LAMPAJA
VILLOG

Egy szintén szoftverfrissitéssel orvo-
solhat6 probléma, ha a gydjtast 10—-15
percre rajta hagyjuk az auton, akkor
a kovetkezd inditasra az inditasgatlo
kulcs lampéja villogni kezd, és a kocsi Visza
nem indul. Gyjtas le-fel, és a kocsi is-

ECM {mofar-vezéribagysbg)  vi=n van
TCM (satetsdgualtt veririgmodul] el van
ABSITC/ESP (géopirmil dinamikal rendaz ) oo i
EHPS [slekirohid. szervckoemdryzda) elen van
CiM (kamdnyosrico-modul)

YRS (elfordullis sdgsebesség Erobkelf) i van
AHLIAFL {fryszéed magassdgdilitis)  Mincs rlen
COC (falysmatos callanitheverddgs)  Nincs jlen

Programozis
EHU (azdrakeoztathed fej egyedg) ‘vlen van
DIS (nformdeite kiskss TID, BID,GIDLCIDY elen van
LIHP {mabil telefon portdl)  Mincs eled
ECC [elekironikus kiimavezéniga) clen van
Programozis
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Cllt (hormdmeouziog-madid]  Jelen van
WEC (maotoriér shakironius kizpord]

REC [hibes alskiromos bigpont)  -oivn van

IPC (miszeetal) | 1elon van

DI5 {infoemacads iatel TID, BIDGIDCID)  olen wan

Liganit SOM {drrskeid é8 diag. modul]  Jcien van
MRS {parkoldmmagtd]  tors eien
TP (abrorcanomas-feligyeld rerdazer) oo ricn
EMS jabektrames fseedumar]  tonow eien

Jelen van

PEPS [ryttis #a indithn) s (len

S&C {aulomata kiima wazirda] Yoo elen

venni az akkumulator negativ sarujat
kis id6re, majd visszacsatlakoztatas
utan a modul mér elfogadja a bizton-
sagi kodot, 6rom és boldogsag, igy mar
el lehet végezni a kormanyszogjelado
Gjrakalibralasat.

AZ ATVEZETO SZALAG...

Nagy futasteljesitményi autoknal
(>280 000-300 000 km) szokott

még probléma lenni a 1égzsak és a
multikormény atvezet§ szalagjaval, a
multikormény gombjai néha nem mi-
kodnek, vagy gy tesznek, mintha be
lennének ragadva, a duda néha szintén
nem sz6l. Ez esetben mivel integralt
modulrél van szo, és az atvezet6 szalag
maés tipusokkal ellentétben kiilon nem
cserélhet6, csak a modul komplett
cseréje jelent megoldést.

CIM SZOFTVERFRISSITES

Az, hogy volt-e korabban frissitve a
CIM szoftvere, azt konnyedén ellen-
drizhetjiik, a vezérlGegység azonositd
adatait megvizsgalva:
Hardverkulcsszam: S001008712
Programozasi datum: 20080529
Gyartési datum: 20070308

Itt az latszik, hogy a CIM-et 2007. 03.
08-an gyartottak, és mar 2008. 05.
29-én elvégezték rajta a szoftverfris-
sitést, egy markaszervizben, amit az
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egyedi hardverkulcs szdma alapjan be
lehet azonositani.

Az alabbi CIM viszont még soha nem
volt programozva, gyartaskori szoftver
van rajta, és ligyfélpanasz esetén érde-
mes a csere el6tt egy szoftverfrissitést
megprobalni:
Hardverkulcsszam:
Programozasi ditum: FFFFFFFF
Gyartasi datum: 20070219

HOGYAN PROGRAMOZZUK?

A kissé hosszara nyult bevezet6 utan
térjiink ra a programozas tényleges
1épéseire!

Alkatrész rendelése el6tt mindig ellen-
Orizziik, hogy jo cikkszamu alkatrész
keriilt megrendelésre, mert 1étezik
kormanyszogjelados (ESP-vel szerelt
gépjarmi), és korményszogjelado nél-
kiili valtozat (ABS-szel szerelt gépjar-
m), valamint van egy-, illetve kétkoros
1égzsakesatlakozoval szerelt kivitel.

A programozashoz sziikséges a gép-
jarmi biztonsagi kddja, ami vagy az
autéhoz kapott car-pass-on (biztonsa-
gi kodkartya) talalhato, ha ez nem all
rendelkezésre, akkor markaszervizben
a kod a tulajdonos szamara térités
ellenében Gjra kiadhat6/lekérhetd.
Sziikség lesz még az in. mechanikus
kulcsszamra, ez szintén szerepel a
kodkartyan. Amennyiben a régi CIM
miikod6képes, csindljunk egy teljes

gépjarmi-kiolvasast, és mentsiik el

a hibalistat. Ezutan ki kell olvasni

a nagy, kozepes és a kis sebességii
CAN-busz konfiguracids beallitasait,
és a CIM-varians kodol4sat. Ezekrél

a beéllitasokrol célszert feljegyzést
késziteni. Ha ezzel megvagyunk,
akkor leszerelhetjiik a régi CIM-et. A
régi modulbdl az index és az ablak-
torl6 kar konnyedén eltavolithato, egy
vékony hengeres pélca vagy vékony
rad segitségével, és amennyiben nincs
rajuk panasz, az 4j modulba ezek gond
nélkiil atrakhatok. Ezutan fel kell
szerelniink az 4j modult, és mar johet
is a programozas:

Hajtsuk végre a [Nagy sebességii
CAN-BUSZ konfiguréci6 programozas]
meniipontot.

Hajtsuk végre a [Kozepes sebességii
CAN-BUSZ konfiguréci6 programozas]
meniipontot.

Hajtsuk végre a [Kis sebességii CAN-
BUSZ konfiguracié programozas]
meniipontot.

Lépjlink be az [Immobiliser prog-
ramozas] meniipontba, adjuk be a
biztonsagi kddot, programozzuk

be az alvazszamot és a mechanikus
kulcsszamot. Ezutan hajtsuk végre az
[Inditasgatlo funkcid programozas]
meniipontot, és valasszuk ki a [CIM
cserélve] sort a legordiilé6 mentibél.
Ezzel 4t is masoltuk az inditasgatlo
adatot a motorvezérléb6l a CIM-be.
Vegyiik le a gyjtast, majd adjuk visz-
sza, lépjiink vissza a programozas me-
niibe, adjuk be Gjra a biztonsagi kodot,
és tanitsunk fel legalabb egy érvényes
kulcsot a CIM-hez, a [Transzpon-

der kulcs programozasa] meniipont
hasznalataval. Ne agg6djunk, a motor
ett6] még nem fog beindulni, annak
ellenére, hogy a kules programozasa
sikeres. Az Astra-H kornyezeti azono-
sitot hasznal, ami azt jelenti, hogy egy
modul cseréje utan a tobbi modulban
Gjra kell tanitani ezt a kdrnyezeti
azonosit6t, amig ezt nem tessziik meg,
a motor nem fog beindulni.
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A kovetkezd vezérlGegységekben
tanitsuk Gjra a kornyezeti azonositot:
IPC, UEC, REC.

Lépjiink be az adott vezérlGegységbe,
adjuk be a biztonsagi kodot, és allit-
suk vissza a vezérlGegységet. Majd
vegyiik le a gyujtast, hizzuk ki a kul-
csot a gytjtaskapcsolobdl, és varjunk
legalabb 15 méasodpercet, majd adjuk
vissza a gyujtést, és programozzuk
vissza Gjra ugyanazt a biztonsagi
kodot a vezérlGegységbe. Ezt a miive-
letsort mindharom vezérlGegységben
el kell végezni, és ha mindent jol

csinaltunk, akkor ezutan a motor mar

be kell, hogy induljon. A teszt utan
allitsuk le a motort és adjuk vissza a
gyujtast.

Hajtsuk végre a [Variant konfiguracié
programozas] meniipontot, és allitsuk
be a régi modulbdl el6zéleg feljegyzett
opcidkat.

BAT L i o, bl | ek AEBG ArTikeE) kit |
SAS (hrmiryTAS SE0Y rTekeld)| shins
Koyt SBig Srobald

SAS (horurnTisl 5207 rotheld) Labhikha

SAT (krmanyzisl 520 Arzkel) arsnytson

Ezek utdn nem marad mas mint a
kormanyszogjelad6 kalibralasa, amihez
el6szor adjuk be a biztonsagi kddot,
majd a programozas meniipontbdl
hajtsuk végre a [Kormanyszog-érzékel§
kalibracié] meniipontot. Itt ellendriz-
ziik, hogy a kormanyszogérték megfele-

Romndben

MNe=m

Elinait

16 [SAS kalibracios tartoményon beliil
=Igen] kell, hogy megjelenjen.
Toroljiik ki a hibakédokat, és ha
nincsen t6bb jelen 1évé hiba, akkor
rakjunk 0ssze mindent és tegyiink egy
probautat a gépjarmiivel.

(VAJDA ISTVAN)

OP-COM ujdonsagok

Idén iinnepeljiik az Aut6-M3 Kft. 10
éves jubileumat, ez egyben azt is jelen-
ti, hogy mar kozel 10 éve van a piacon
az OP-COM diagnosztikai miszer is.
Akik még nem hallottak a PC alapu
Opel diagnosztikai miszerrél, ami
sebességében, ar/tudéas/érték aranya-
ban is kiemelked&en hasznalhat6, azok
cégiink honlapjan tovabbi informa-
ciokat olvashatnak rola. Akik pedig
mar ismerik és hasznaljak, azoknak

is hasznos honlapunk meglatogata-

sa, mert ez év majusaban késziilt el a
program magyar nyelv{ frissitése, sok
Ujdonsaggal, amelyekrdl a www.am3.
hu honlapon talalhat leirast. A fris-
sitéshez legegyszeriibben a program
beépitett ,frissitéskezelGje” szerezhet6
be. A program frissitése tovabbra is
ingyenes, és minden esetben letolthet6
honlapunkrdl is. Az Gj gépjarmiivek

tamogatasanak hozzaadasa folyama-
tos, és probalunk 1épést tartani az Opel
technikai fejl6désével, ami nem mindig
annyira egyszert. Az 1j verzi6 tobbek
kozott tAmogatja az 4j Euro-6-os,
AdBlue-s dizelmotorokat, a Meriva-B
gépkocsikon a kulcstanitast, és elkezd-
tiik feldolgozni a tavaly megjelent Gj
Vivaro-B gépjarmiivek vezérlGegysé-
geit is, valamint folyamatosan tessziik
elérhet6vé a Movano-B gépkocsik
kiilonbo6z6 vezérlGegységeinek tamo-
gatasat, amik mar UDS-protokollt
hasznélnak diagnosztikara. Bévitettiik
és aktualizaltuk a hibakodlistat, vala-
mint az Gj Corsa-E modell is felkeriilt

a tAmogatott gépjarmivek listajara, az
Opel gj kisaut6javal, a Karl-lal egyiitt,
amit a nagy nyugat-eurépai érdekls-
désre valo tekintettel nalunk csak egy

;s

évvel késGbb fognak bevezetni. Kedvelt

funkci6 a 2010 utani miiszeregységek
board-computer bekapcsolasa, varians

koédolasa. Hamarosan elérhetd lesz
az Gjabb autok, az Insignia, Astra-J,
Meriva-B, Mokka, Corsa-E, Zafira-C,
Adam, Cascada teljes kort inditasgétlo
rendszer programozasa, és még idei
terveink kozott szerepel a program al-
tal készitett gépjarmii-vizsgalati listak
rancfelvarrasa is. A program Windows
XP és Windows 10 kozott hasznélhato,
32 és 64 bites rendszeren egyarant.
(VAJDA ISTVAN)
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SIERVIL ES DIAGNOSITIKA
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