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Ha eltakarja chipeléssel...

A diagnosztika nem az igazat mondja

Az alabbi eset a mUhelylnkbe érkezett dizelautoval tortént nemrég, de volt mar benzines
autdéval is hasonld tapasztalatunk, ezért Ugy gondoljuk, hogy ezek az informaciok masok-

nak is hasznosak lehetnek, ezért kdzreadjuk.

Adott egy VW Passat 2001-b6l, AVF-es motorkéd, 1.9 PD-
TDI, EDC15 motorvezérl§ rendszerrel. A tulajdonos nem-
rég vasarolta az aut6t és arra panaszkodik, hogy nincsen
teljesitménye, mi mar a harmadik szerviz vagyunk, akit a
hibaval felkeres, az el6z6 két miihelyben sajnos nem tudtak
rajta érdemben segiteni. Mivel ez nem egy ritka motorkod,
tobb ilyen autot is javitottunk korabban, van némi tapasz-
talat és tipusismeret, ezért jeleztiik a tulajdonosnak, hogy
nyugodtan hozza a paripéat, természetesen elvallaljuk a ja-
vitast. A hibakédolvasas nem mutat komoly problémét, az
él6adat ellendrzése utan kideriil, hogy az auténak nincsen
megfelel§ turbényomésa. Viszont a turbészabalyozas para-
méterei rendben levének latszottak. A t6lt6leveg6-rendszer
csovei rendben vannak, az intercooler (télt6leveg6-vissza-
hiit§) sem ereszt. A vikuumrendszer is rendben, vakuum is
van. A turbofeltoltd ellenGrzésekor latszott, hogy a geo-
metria vakuumos allitécsavarjat korabban eltekergették.

A csavart visszaallitottuk, de a toltényomas tovabbra sem
megfelels. A nagy futott kilométer és a t6lt6nyomaés hianya
miatt Ggy dontiink, hogy elkiildjiik a turbo6t ellenbrzésre. A
gyanu beigazolddott, rossz a turbo, felgjitjak, beszabalyoz-
zak. A javitott turbot visszaszerelve azonban a helyzet nem
sokat valtozik. Ujabb mechanikus mérések és ellendrzések
sorozata utan tjfent visszakiildtiik a turbot, szerintiink a
javitds nem annyira sikeriilt. El6fordul ez mindenkivel,
csak az nem hibazik, aki nem dolgozik. A diagnosztikank
ismét helytallonak bizonyult, tényleg hibas volt a javitott
feltoltd.

A masodik javitas utan a felt6lt6t ismét visszaszerelve to-
vabbra sincsen feltolt6nyomés. No fene, végs6 mentsvarként
még a toltényomas-érzékel6t is kicseréljiik, de semmi ered-
mény. Minden j6, és mégis, nincs megfelel§ toltényomés. A
furcsa csak az, hogy a vezérl6egység ezt semmilyen hibaval
nem jelzi...

Fussunk neki még egyszer, itt valami arulas van, hiszen a
hasonl6 autéban mindig van ,turbényomas als6 vagy fels6
szabalyozasi hatar” megnevezést hiba.

Ahogyan innent6l sejteni lehet, a gyanti a motorvezérlé
egységre terel6dott, és az aut6 igen gyorsan megjavult.
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A vezérlGegység cikkszdmanak megfelel§ gyari program
feltoltése utan a toltényomas helyreallt, és az aut6 teljesit-
ménye visszatért. A problémat igen nagy val6szintiséggel
egy korabbi tulajdonos altal végrehajtott ,,chiptuning”
okozta. A vezérlGegység programjat megvizsgalva jol l1at-
szott, hogy a ,tuningot” a ,mesternek” sikeriilt majdnem
j6l elvégeznie, de csak majdnem, mert a vezérlgegységben
eltarolt tobb toltényomas jellegmezd koziil a tulajdonos
pechjére nem a megfelel6t sikeriilt megmaoddositani, amivel
eltiint a t6lt6nyomas, a teljesitménnyel egyiitt. Es mivel a
vezérl6egység mindig sikerrel 1étrehozta ezt az 1j, csok-
kentett t6lt6nyomast, ezért nem volt soha eltarolt hibakod
sem.

Az események egyik lehetséges kronologiai sorrendje va-
lahogyan Ggy nézhet ki: az autéban valamilyen hiba miatt
elromlott a turb6szabalyozés, amit valamiért nem tudtak
megjavitani és végiil adtak még egy esélyt, és megchipeltet-
ték az autot...

TUDATMODOSITAS NYAKRA-FORE...

Mostaniban nagy divat lett az auték motorvezérlgjének a
modositasa. Kémiivesek, szobafestk, volt tévé- és radi-
6szerel6k is mind vezérlGegységet ,javitanak”. Magasan
képzett ,szakemberek” feszitik szét a vezérlGegység hazat,
sokszor spaklival, glettvassal, kalapaccsal, csavarhazoval,
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tobb esetben magaban a vezérlGegységben is késébb mar
helyrehozhatatlan karokat okozva. Egy ,modern” vezér-
16egységben mar régéta nem csak sima kétrétegi NYAK
van, és bizony a gyari ragasztd nagyon erdsen tud tartani.
Az erészaknak el6bb-ut6bb minden engedni fog, a kérdés
csak annyi, hogy taléli-e a beteg a miitétet. Régebben

a diagnosztikai csatlakozon keresztiil is meg lehetett
modositani a vezérlGegységek tartalmét, de azéta az
autogyartok is bekeményitettek, kiilonféle tuningvédel-
mi rendszereket hasznalnak (TP_— Tuning Protection),
legyen sz6 1024 bites RSA-titkositassal védett ellen6rz6
osszegekrdl vagy més egyéb mddszerekrdl, amiket csak
a vezérlGegység megbontasaval lehet kikeriilni. Valahol
érthet6 a gyartok nagy igyekezete, hiszen 6ket mindenféle
tipusbizonyitvinnyal, meg kornyezetvédelmi dolgokkal
farasztjak, az egyszeri tuner meg csak a haséra iit, és
itt-ott mindenféle jelleggorbéket sajat kedve és belatésa
szerint modosit, ez valahogy igy nagyon nincsen rend-
ben. Chiptuning, teljesitménynovelés, EGR-kikapcsolas,
részecskesziirGtelenités, lambda-szonda kikapcsolasa,
AdBlue- (SCR) rendszer kikapcsoléasa stb. Internetrdl le-
toltott feltort programokkal gyerekjaték az egész. Elrom-
lott az autdjdban egy dragéan javithat6 alkatrész? Semmi
baj, minek kéltene akar tobb szaz ezer forintot autdjara,
amikor néhény tizezer forintbdl ezek a funkciék kikap-
csolhatok a motorvezérl6b6l (néha talan, de nem minden
esetben!). Egy motorvezérl6 egység szoftver minél Gjabb,
annal bonyolultabb, néhany hét / honap eltérés két azo-
nos tipust jarmi szoftvere kozott mar elég nagy lehet, és
nem sok ember akad, aki teljes egészében érti a vezér-
16egység miikodését. Inkabb jellemzd, hogy kiilonb6z6
programokkal dolgozzak fel a vezérlGegység miikodtets
szoftverét, és az igy kapott ,eredményt” visszaprogra-
mozzik a vezérl6be. Aztan a modositas vagy jo lesz, vagy
(és ezt az ut6bbi idGben egyre tobbszor 1latjuk) inkabb
nem. Villogb hibaldmpa, megmagyarizhatatlan mikodési
sajatossagok, amikre a legtobb szerel6 maximalis tudéas-
sal sem fog tudni megoldast nygjtani, mert nincs honnan
elindulni, hiszen a diagnosztika 4ltal visszaadott értékek
hamisak lesznek.

Fontos megjegyezni, hogy természetesen ezeknek a moédo-
sitdsoknak is megvan a maguk helye és felhasznalasa. Egy
épitett versenyautéban, amivel nem mennek minden nap
kozaton, a részecskesz{ir$ vagy az EGR, a részecskesziiré
csak nytig, probléma, ami elromlik, amire pluszban figyelni
kell, és egy épitett motoron 4ltaldban nem sok gyari alkat-
rész van. Viszont ezeket a modositasokat egy olyan auto
motorvezérlGjére ratolteni, ami k6zaton napi hasznalatban
van, az egy egészen mas torténet. Természetesen a specialis
hazai gazdaségi viszonyok és az ligyfelek anyagi helyzete is

magyarazat lehet erre, hiszen autézni kell. Csak nagyon nem
mindegy, hogyan.
A vezérlGegység hazat szemrevételezve, lathaté nyomok
utan kutatva sok esetben ki lehet deriteni, hogy mar jartak
ott el6ttiink, és a vezérlGegység jo eséllyel nem a gyari alla-
potban van. Arulkodb nyom lehet a kitokozott, cserélhet6vé
tett programtarolo is.
Arr6l nem is beszélve, hogy innent6l fogva szerel6 legyen
a talpan, aki meg tudja javitani azt az aut6t, hiszen a gyari
javitasi dtmutaté méar nem lesz érvényes, a tapasztalat és a
tipusismeret sem fog segiteni, hiszen részben vagy teljesen
egészben ki vannak kapcsolva a hibakdédok, a visszajelz6
lampéak, nem megfelels értéket mutatnak a mért értékek, és
igy tovabb.
Ez nem a diagnosztikai eszkoz hibaja, hiszen egy diagnoszti-
kai miiszer csak azt az informaci6t tudja megjeleniteni, amit
a vezérlGegységtol kap. Arrol pedig, hogy egy ilyen autd
mennyire teljesiti az el6irt szigora kornyezeti normékat, és
mondjuk, milyen egy EURO 6-0s AdBlue-s motor részecs-
kesziir6 és AdBlue nélkiili karosanyag-kibocsatésa, ez talan
egy kovetkezd cikk téméja is lehetne.

(VAJDA ISTVAN)

FOLYAMATOSAN BOVULO KINALAT!

ONINDITOK, GENERATOROK,
ALKATRESZEK
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