A 2. generacio

Mercedes-Benz OM 471

DR. NAGYSZOKOLYAI IVAN

A technika mélységei a speditér
cégeket kevésbé érdekli, az azonban
igen, hogy a gazolajfogyasztasa teljes
jarmiiterhelésnél, atlagos ttvonalon
28,5 liter/100 km. Evi 130 ekm futés-
nal 1100 liter gazolajjal kevesebbet kell
tankolniuk. Ez sejteti, hogy sikertilt
tovabbi hatasfoknovelést elérni, a gya-
riak atlagosan 3%-rdl szamolnak be,
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A Mercedes-Benz haszongépjarmi-motor csaladdjaban az
OM 471 el6keld helyet foglal el autdbuszok és teherautok
motorjaként. A bevezetése 6ta eltelt négy év utdn meg-
szUletett a 2. generaciod, az egyébként élenjard technikaval
szerelt motoron tovabbi, eddig még nem latott motortech-
nikai megoldasokat alkalmaztak. A motort a berlini ,Sha-
ping Future Transportation 2015” kidllitdson mutattak be
julius 3-3an, és a Mercedes-Benz Actros teherautdba épitve

Eurdpaban mar rendelhetd is.

ezzel csokken a motor szén-dioxid-ki-
bocsatasa mintegy 3 tonnaval. Az
szintén nem tartozik kozvetlentil az
iizemeltetére, hogy miként oldjak meg
az Euro VI-nak és az USA-elGirasnak
megfeleld kipufogbgaz-tisztitast, de az
igen, hogy a tisztitérendszer, példaul

a koromsziirg eltomdédése miatt, ne
gatolja a jaArml menetkészségét. Ennek

megoldasaban is 4j motoriranyitasi
stratégia sziiletett.

A 12,8 literes, 6 henger{i motorok
teljesitménye 1450—-1800 min* k6zotti
fordulatszadm-tartomanyban kozel
alland6 @, a forgatonyomaték pedig
900—1450 min™ kozott kozel konstans
értékd, és a nyomatékesticsot kisebb
fordulatszamok felé toltak el. Ha a



A soros hathenger( motorcsaldd adatai:

TELJESITMENY

FORGATONYOMATEK

310 kW (421 LE) /1600 min"

2100 Nm /1100 min"'

330 kW (449 LE) /1600 min-

2200 Nm /1100 min"

350 kW (476 LE) /1600 min”!

2300 Nm / 1100 min™

375 kW (510 LE) / 1600 min”

2500 Nm / 1100 min"

390 kW (430 LE) /1600 min”

2600 Nm /1100 min~

gumiabroncsméret 315/70 R 22.5,
akkor 85 km/h sebesség(i haladasnél
csak 1150 min™ a motorfordulatszam.
A motorcsalddban a fenti felsorolas
els6 harom valtozata a ,,Top Torque”
kivitel. Teherautbba épitett valtoza-
toknél a ,,PowerShift 3” automatizalt
valto legfelsé fokozataban 200 Nm
plusz nyomaték all rendelkezésre @.
Ezzel a valtasgyakorisag és vele egyliitt
a fogyasztas csokken anélkiil, hogy
hétranyos lenne az atlagos menetse-
bességre nézve.

A motort Eurdépéban elsGsorban a
Mercedes-Benz és a Setra tavolsagi
jaratt autdbuszokba és az Actros

kendezési rendszere is nagyon ujnak
szamitott, mert bels6 nyoméasfokozd
rendszerd volt az injektor. Ez azt
jelenti, hogy rail-nyomassal jut el a
gazolaj az injektorba, de a befecsken-
dezési nyomast ott egy lépcsGsdugaty-
tya allitja el @. Az ,,X-Plus pressure
booster” azaz ,, X-Plus nyomasfokoz6”
nevet kapta. Az alkalmazott Bosch
CRIN4.2 rendszerét az Autbétechnikéa-
ban mér ismertettiik (2011/6. szam).
A 2. generécional a rail-nyomést 9oo
bar-rél 1160 bar-ra novelték. A be-
fecskendezési maximaélis nyomaés igy
eléri a 2700 bar-t. Az eddig 7 lyuka
porlasztocstcs 8 furatos lett, a gyar
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kozlése szerint ezzel az atfolyast 10%-
kal tudtik novelni.

MOTORFEJLESZTES

Minden motorfejlesztés egyik legtob-
bet kisérletezett részlete a dugattyu-
tet alakja. Az égéstér geometridja
alapvet6en meghatarozza a keve-
rékképzést, égést, ezen keresztiil a
szennyezGanyag-képz6dést. Ennél

a motornal is kicsit valtoztattak

a korabbihoz képest. (A motorfel-
4jitok tudjik, milyen fontos, hogy
csak az adott motorhoz kikisérlete-
zett égéstér geometriaju dugattyut
szabad beszerelni, még akkor is,

ha esetleg minden mas méretében
meg is egyezik. Itt tizedmilliméte-
rek szamitanak. Mint ahogy szamit
az injektoralatét vastagsaga és a
hengerfejtomités vastagsaga is. Mert
a porlasztdcstcs és a dugatty el8irt
geometriai egyiittallasa a dolgok
meghatarozoja!)
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OM 471 2. generacios - 390 kW, 2600 Nm
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teherautokba épitik. Eur6pan kiviil az
4j OM 471 keriil az USA-ban forgal-
mazott Freightliner és Western Star
kamionokba, Azsiaban egyes Fuso
modellekbe.

X-PULSE CR-BEFECSKENDEZES

Mar az el6z6, az els6 generacios
motor common rail gazolaj-befecs-
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A kovécsolt acéldugattyt @ koronaré-
szét dorzshegesztéssel kotik a palast

és a dugattydszem részhez @. A motor
kompresszi6éviszonyat 17,3-r6l 18,3-ra
novelték. Nem részletezve beszdmol-
nak a mechanikai hatasfoknovelésrdl,
elsGsorban surlédascsokkentésrol,
mely nem lehet mas, mint a feliileti
bevonatok még kiterjedtebb alkalma-
zasa, valamint a segédberendezések
igény szerinti miikodtetése.
Csokkentették a visszavezetett kipufo-
gbgaz mennyiségét. A hatdsfoknovelés,
fogyasztascsokkentés a nitrogén-oxid
fokozott létrejottével jar egyiitt. Ennek
redukalasdhoz az SCR-katalizatort
tokéletesitették és igy az AdBlue be-
fecskendezett mennyiséget alig kellett
novelni, maradt a tiizel6anyag-fo-
gyasztasnak mintegy 5%-a.
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A turbo6toltés, a kipufogogaz-visszave-
zetés és a befecskendezés teljesen 1j
egylittmiikodését alakitottak ki.

ASZIMMETRIKUS TURBOTOLTO

A turb6tolt6t a Mercedes-Benz maga
tervezte és a mannheimi Motorenwer-
ke tizemében gyartja. A toltényo-
més-szabalyozas megkeriil6 szelepes, a
VTG-t, az allithat6 fuvokalapat-allitast
a nagyobb tlizembiztonsag érdekében
hagytak el. A t6lt§ fordulatszaméat mé-
rik. A tolt6 az Gn. twin scroll turbina-
bedmlésti, az 1—3 és a 4—6 hengerekre
osztva @. Az 1—3 hengerek kipufogd
gyljtéesovében, kozvetleniil a turbob-
tolt6be vald bearamlas elbtt atvalto,

a fénykép tantisaga szerint elfordulé
terel6szelepet helyeztek el @. Az egyik

irdnyban a turbé6toltGbe tereli a gazt, a
masik elforditott allasdban pedig mint
EGR-gazt, BEHR vizes h{it6n keresztiil
visszavezeti. A két irdnyba vezetett gaz
kevert aramlési helyzete (ide és oda)

is lehetséges. Ez lett az EGR-szelep! A
korabbi, hagyomanyos EGR-szelepet és
by-pass agba kotott EGR gazmennyi-
ségmérést igy el tudtdk hagyni.

ASZIMMETRIKUS BEFECSKENDEZES

Az aldbbiakban leirt motoriizemet kis
atlagos motorterhelésnél 4llitjak be,
célja elsGsorban a koromsz{irg rege-
neralasa. A nagy mennyiségd vissza-
vezetett gaz, akar 50%-os EGR-arany
esetében az égési feltételek jelentGsen
romlanak, a motorbdl ilyenkor sok ko-
rom (részecske) keriil ki. Azért, hogy
ezt megakadalyozzak, a befecsken-
dezés is aszimmetrikus, tehat az 1—-3
hengerekben csokkentik a dozist, mig
ezzel egyidejiileg a 4—6 hengerekben
novelik. Ez az aszimmetria a henger-
lekapcsoléasig terjedhet, tehéat az 1—3
hengerekbe nem lesz befecskendezés,
mig a 4—6 teljes terhelésen tizemel.

A motor karbantartasi intervalluma
150 ekm. Ha majd a motort Magyar-
orszagon szemiigyre vehetjiik, bizunk
benne, hogy tovabbi miiszaki részlete-
ket is megismerhetiink, és olvaséink
elé tarhatjuk. [ ]




