AKTUALIS

A belsé égésu motortechnoldégia jovoje

A dizel és a benzines technoldgia az elkdvetkezd években és a 2020 utani idészakban

is megdrzi vezetd szerepét a jarmulvek eréforrasa terén, de a globalis kdrnyezetvédelmi
kihivasokra megoldast nyujtva alapvetd , athangszerelésen” mennek keresztil a fosszilis
energidkat felhasznald hajtasi rendszerek - igy szdél roviden dsszefoglalva a Bosch motor-

technoldgiai prognozisa.

A megoldésra var6 feladatokat a
kéarosanyagok, illetve a szén-dioxid-ki-
bocsatas tovabbi drasztikus csokken-
tése hatarozza meg, mely szabalyozas
tizéves tavlatban az Eur6pai Unio
teriiletén, az Egyesiilt Allamokban és
Kin4ban is jelentGs lesz. Példaul az EU
orszagaiban 2021-t6l egy atlagos 1Gj
auto6 altal kilométerenként kibocsatott
szén-dioxid maximumat 95 gramm-
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ban hatarozzak meg, ami a jelenlegi
benzines és dizelmotorok atlagos
fejlettségi szintjét figyelembe véve
nehezen lesz teljesithet6. A Bosch nagy
energiaval, a legnagyobb autégyar-
tokkal kozos erdfeszitéssel dolgozik a
probléma megoldasan, és a 62. Bosch
Nemzetkozi Gépjarmitechnikai sajt6-
tajékoztaton maris szép eredményeket
mutatott be.

Németorszagban a kézuti kdzlekedés
a nitrogén-oxid (NO ) légszennyezés
41%-aért felelds. A dizelmotoros
személygépjarmui-emisszio

részaranya csak 10%.
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Nitrogén-oxid légszennyezés Németorszagban. A kozuti kdzlekedés a nitrogén-
oxid (NO)) légszennyezés 41%-aért felelds. A dizelmotoros személygépjarmi
emisszid részaranya csak 10%. (Forras: German Federal Environmental Agency
(UBA), National Trend Tables for Atmospheric Emissions in 2012.)

Abels6 égésli motorok fenntarthat6saga-
nak megvalositasara iranyul6 célkit(izés
a Bosch szakembereinek véleménye
szerint tobb Gton egyszerre jarva érhetd
el biztosan. ElsGsorban nem mindegy,
hogy mekkora t6megii és méretti aut6rol
van sz0: a fejleszt6k dolga értelemsze-
riien konnyebb az als6-kozépkategoria-
ban, mig a prémium szegmensben és a
SUV-ok esetében nagyobb a kihivas. Ez
utdbbiaknal a kozelg6 normaszigoritasok
elkeriilhetetlenné teszik az elektromos
kiegészitG hajtasok széles korti alkalma-
zasat, amelyek a nagy tomeg( jarmtivek
gyorsitasakor, varosi araszolasa soran

és nagy sebességi halad4sakor jutnak
fészerephez, amikor a tipikusan nagy
karosanyag-kibocsétassal jar6 kozleke-
dési helyzetekben lehet§vé teszik, hogy
a belsé égésti motor miikodésére vagy
ne legyen sziikség (varosi forgalomban)
vagy a karosanyag-kibocsatas és az
energia-felhasznalas szempontjabol
optimalis fordulatszamon és terhelésen
iizemeljen (gyorsitaskor, nagy sebességii
halad4snél). A fels6kategorias autok

és a SUV-ok tehat mindenképpen a
hibrid hajtasi rendszerek térhoditasa
felé haladnak. Als6-kozépkategoria-

ban az aerodinamikai fejlesztések és a
gordiilési ellenallas csokkentése, tehat

a gumigyartok innovacidja mellett ele-
gendd lehet a benzines és a dizelmotorok
tovabbi technolbgiai evolicidja.

A kozvetlen benzinbefecskendezéses
motoroknal a részecskekibocsatis
csokkentése all a kdzéppontban.

Ennek megoldasara egy példa a nagy

autotecnka 201518 9



AKTUALIS

Németorszagban a kdzuti kdzlekedés a pontossagt lézerrel vagott furatokkal
részecskeemisszidé (PM) 14%-aért felelds. késziil, innovativ, kézvetlen benzinbe-

A dizelmotoros személygépjarmulveknek

ebben a részardnya csak 1% fecskendezés, amely a 1ézer altal vagott
0.

dizel élekkel kimagasl6an hatékony égést
szgk.: 1% keveréket képez az égéstérben. Emellett
\ (kipufogégd?) | a benzines rendszerek befecskende-
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weaas higitokibocsatas novelésével a részecskék kibocsatasa je-
lent&s mértékben tovabb csokkenthetd
— kiilonosen a nagy terhelési tartoma-
nyok kornyékén és dinamikus motor-
haztartasok:= miikodés mellett. A tovabbfejlesztett,
kozvetlen benzinbefecskendezést
el6szor a Bécsi Motorszimpo6ziumon
mutatta be a Bosch és mar ma is 1étezik
néhény sorozatban gyartott jarm, ami
a jelenleg kotelezd karosanyag-kibocsa-
tasi fordulatszam és terhelési tarto-
maéanyon kiviil, er6s gyorsitaskor vagy
@ Bos c H nagy sebes.ségge’l },1a.1ad?/a is I,'el,’ld’kivﬁl
e alacsony kibocséatasi szint elérésére
képes. A Bosch szerint a benzines
technolégidban elérkezett a kovetkezd
evolucios szint; itt az ideje elterjeszte-
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Részecske-légszennyezés Németorszagban. A kdzuti kdzlekedés a részecske-
emisszid (PM) légszennyezés 14%-3aért felelds. A dizelmotoros személygépjar-
miveknek ebben a részaranya csak 1%. (Forrds: German Federal Environmental ni és koltséghatékony technol6giakat

Agency (UBA), National Trend Tables for Atmospheric Emissions in 2012.) fejleszteni, amelyek barmilyen vezetési

A szennyezd anyagok hatarértékei g/km mértékegységben. Szamos gépjarmu tényleges szennyezéanyag-
kibocsatdsa alulmulta a hatdrértéket.

A kipufogodgdz szennyezdanyag-kibocsatas hatarértékeinek alakuldsa az Euro 1 bevezetésétdl, 1993-t6l, napjainkig

1- a kdz6s nyomasterl dizel befecskendezés, a common rail a tiszta dizel megteremtésében mérfoldkének szamit. Az égés-
folyamat optimalizaldsaval mind a fogyasztas, mind a szennyezéanyag-kibocsatas jelentésen csdkkenthetd

2 - az emisszidtechnikai rendszerek fejlesztése, a részecskeszlrés és a Denoxtronic SCR NO, redukalasi technika bevezeté-
se révén megvalodsult a tiszta dizelmotor.

3 - az emisszidtechnikai rendszerek szoftveres fedélzeti fellUgyelete mind a hatékonysag, mind az Gzembiztonsdg ndvelésé-
ben, példaul a koromszlrd regeneralasdban nagy elérelépést eredményezett.
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szituacio esetében teljesitik a kozeljove
mérési kritériumait is.

A dizelmotorok terén a Bosch jo esélyt
14t arra, hogy a kipufogbrendszerek to-
vabbi fejlesztése — ezen beliil is tébbek
kozott a kipufogbgaz-utdkezelés —, és
a szennyezG anyagot eltarol6 kataliza-
torok széles korti alkalmazasa az egyik
legkritikusabb nitrogén-oxid-kibocsa-
tas akar 80 szizalékos csokkentését
eredményezheti. Ezt erdsiti az elektro-
mos kiegészité meghajtasok bevetése,
amely a toltés célzott felhasznélasaval,
f6leg gyorsitaskor és nagy terhelés-
nél csokkenti a nem kivant nitro-
gén-oxid-kibocsatast, azaz mar a belsg
égés folyamatainal tovabb korlatozza a
dizelmotorok kérnyezetszennyezését.
Az SCR-katalizatorral ellatott jarmi-
veknél szintén noveli a hatasfokot az
elektromositas: ezeknél a kipufog6-
gaz-kezelési eljarasoknal jelentésen

csokken az AdBlue-felhasznalas, igy
ritkdbban sziikséges az AdBlue-tar-
talyt utantolteni. A kipufogbdgaz-keze-
1éssel tehat 80, az elektromos kiegészi-
t6 hajtas alkalmazéisaval optimalizalt
miikédést dizelmotorok égési folyama-
tainal tovabbi 20 szézalékkal csok-
kenthetd a nitrogén-oxid-kibocsatas.
Mindezt 6sszevetve, a Bosch szerint a
benzinmotorok esetében, az alsoko-
zép-kategoridban 85, a dizelmotoroknal
akar 70 gramm alé is szorithat6 a kilo-
méterenkénti kritikus karosanyag-kibo-
csatési érték, ezért is tartjak a szakem-
berek, hogy a hatékony mobilit4s alapja
tovabbra is a bels6 égésii motor marad,
és a vilagszerte gyartott Gj jarmtivek
nagy részét tiz év mulva is fosszilis
tiizel6anyag fogja hajtani. A Bosch sza-
mara az egyik legnagyobb elGrelépést az
jelenti, hogy az aktualis karosanyag-ki-
bocsatasi szabalyozasokkal ellentétben
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a fejlesztk egyre inkabb a jarmiivek
valodi kibocsatasara koncentralnak.
Az Europai Unib targyalasokat folytat a
val6s kibocsatas- (Real Driving Emis-
sions) teszt 2017-es bevezetésérdl. Ez a
mérési modszer a dizeljarmiivek nitro-
gén-oxid- és szén-monoxid-kibocsatasat
redlis vezetési helyzetekben méri, igy a
jarmiipar kornyezetvédelmi és fenntart-
hatbsagi fejlesztései a globalis 6kologiai
kihivasok tényleges megoldasat szolgal-
jak. Mindezeken feliil a Bosch megy-
gy6zGdése szerint hatalmas lehetGség
rejlik a villamositas, az automatizélas és
a halézatba kapcsolas 6sszekapesolasa-
ban, mert az ilyen integralt rendszerek
képesek a jarmiivek és az azokat hajtd
motorok maximalisan kérnyezetkiméls
iizemmodjanak elérésére.

Forras: Bosch-csoport, Robert Bosch
Kft. Sajtdinformacio: www.bosch.hu
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stabilizal6 radjait.

Kihivas: a Volvo 2012 6ta moédositotta 20443061,
20443065 és 20994418 gyari (OE-) szamu

Ennek eredményeként az utakon jaré teherautdkban jelenleg
a régi és az Uj kialakitasu alkatrész egyarant megtalalhato.
Mivel azonban ezek nem kompatibilisek egymassal, a sze-
rel6k nem tudjak a régi valtozatot az uj jarmiivekbe besze-
relni, és forditva. A probléma: az Uj kupkialakitassal készlt
kupos gémbcsukld nem szerelhetd be a régi konzolba, illetve
a szerel6k nem tudjak a régi kupot régziteni az Uj konzolba.

CSAK KONNYEDEN. LEGYEN !i :2 { ' z ' z d.

Az uj, eloreszerelt készlettel elkeriilhetdk a Volvo teherautok illesztési problémai

FEDERAL-MOGUL
MOTORPARTS

Egyszerii megoldasok

A régi és az Uj valtozatok parhuzamos alkalmazasa miatti
problémak megoldasa érdekében a MOOG bevezette az Uj
VL-DL-9472 szerel6készletet, amelyben a konzol elére
rogzitve van a stabilizator-6sszekot6 radhoz. Az Uj MOOG-
készlet mind a régi, mind az Uj jarmivekben alkalmazhaté.
Ennek kovetkeztében a cég visszavonta a régi kialakitasu kuppal
készllt korabbi VL-DL-8321 alkatrészt.

—
I7d [www.moogproducts.com ]
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