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Az 6reg kontinens egyik legnagyobb veterdnos kiallitasaként
emlegetett rendezvényt minden évben a németorszagi Es-
senben rendezik meg. Nagysaga a rideg szamok oldalardl
kdzelitve is mar sejteti nagyléptéklségét, hisz a varos vasar-
kdzpontjdnak 20 csarnoka, illetve négy szabadtéri része &sz-
szesen 120 000 négyzetmeéteren allt a régi korok gépjarmura-
jongdinak a rendelkezésére. Ezt toltdtte meg élettel aprilis

15. és 19. kozott az 1250-nél is tdbb kidllitd, ami kb. 190 000
fés latogatdsereget vonzott. Ezek alapjan jogosan gondolja

az ember, hogy valami monumentalisra kell felkészUlnie, de

a méretekkel kapcsolatban maradjunk csak annyiban, hogy
nem véletlendl tart 6t napig az esemény. A szamtalan kiallitott
autocsoda kdzott akadt szamos, jubileumat itt Gnnepld darab
is, mint példaul a Porsche 959-es modellje, ami kerek 30 éve
debltalt a nagykdzdnség eldtt. A ’80-as évek egyik legendas
sportkocsija nem kisebb cimmel blszkélkedhet, mint a vilag
leggyorsabb sorozatgyartasban készUlt utcai jarmUve, amit
314 km/h-s végsebességével érdemelt ki. Ezen kivil még
kerek évfordulds volt a teljesség igénye nélkll a Ferrari-ve-
résre épitett Ford GT40, a maga fél évszazadaval, valamint a
Szaratov hitdszekrény ajtaju BMW Isetta, a 60 évével.



Mér 6nmagaban a jegypénztarnal
kiallitott Volkswagen T1-es busz is
megért volna egy misét a Samba
kialakitdsa miatt, viszont az egészet

a tulajdonosa még megfejelte egy
minden p6lusabol szeretetet és hallu-
cinogén drogokat parologtat6 hippi fé-
nyezéssel. Ezt akar mint figyelmeztet6
16vést is felfoghattuk volna a rendez6-
ség részérdl, hogy az egész felhozatal
is egyediilallo lesz a sajat nemében, de
6k azért még ha nem banjuk, 16knek
egyet a ringlispilen, hogy biztosan be-
leszédiiljiink. A 3-as szam1 csarnokba
belépve, ha az egyenstlyomat nem is
vesztettem el, de a térdem biztosan
beleremegett a latvanyba. A habora
el6tti Bentley-k és Rolls-Royce-ok
kréomoktol csillogd kékvéri tengeré-
be beledobtak egy piros mélytengeri
bombét. A Bentley 6.5 Litre Super-
charged Petersen Racer mar ranézésre
is gonosz egy dog, az ember tekintete
kéjesen nyaldossa végig az ezernyi
ivbdl sz6tt fémruhéjat, melyet, mint
kis finom gombok tartanak ossze a
szegecsek. Kiill6s kerekek, szell6-
z6kopoltytik mindenfelé, az elején
pedig csak a kell§ tisztelet kedvéért
egy kompresszor néz farkasszemet a
szerencsétlennel, aki az Gtjaba keriil.
A mentalis detonaci6 csak késleltet-
ve kovetkezik be, mikor az agy mar
elhitte a jArm{igépészeti illuzionista

Hidba, valakin sem a hallucinogén drogok, sem a rozsda
nem fog
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llyen allat pedig nincs is! - Mondhatna a viccben szerepld paraszt bacsi akar a
Bentley 6.5 Litre Supercharged Petersen Racer-re is

triikkjét, s elkezdi bogaraszni az autd
ismertetdjét, ahol kideriil, hogy ez a
kaprazat igazabol sohasem létezett,

s nem hogy elmult hetvenéves, de
még épphogy csak tizenketts. Ha ugy
vessziik, ez el6ttiink nem is egy jarmd,
hanem inkabb egy tilméretes LEGO
feln&tteknek, sok-sok munkaoéraval,
kreativitassal és jo izléssel megfii-
szerezve. Az eredetileg teheraut6kba
és hadi jarmtivekbe szant, a masodik
vilaghaboru végén kifejlesztett 6,5
literes blokk 195 l6erére volt képes, de
a Petersen BM kompresszorral mar

is megirigyelné

400 léeré folé pumpaltak a teljesit-
ményt, ami egy 1953-as Bentley R
alvazat csavargatja szabadidejében.
A Porsche-k, Ferrarik és Jaguarok
kavalkadjaban 1épkedve, a Ford
standjanal megtalalhatjuk az el6bbi
inverzét, hol a versenymotor molesz-
talja a teheraut6-felépitményt, mivel
a Transit 50. évfordul6ja alkalmabol
kiallitottak tobbek kozt a Supervan
3-at is. A tudathasadas egészen 1971-
ig vezethetd vissza, amikor az egyes
Transit bodéjat ratiltették a Le Mans-i
GT40-es hajtaslancara. A kozépen, a

A Volkhart vonalait akar egy német retrofuturista grafikus
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Hidba, csak az amatérok adjak el a termékeiket néi keblek-

kel, a profiknak stilusuk van

raktérben elhelyezett Gtliteres V8-as,
Gurney-Weslake hengerfejes szor-
nyeteg egy Otsebességes ZF valton
keresztiil szabaditotta ra az aszfaltra
425 16erényi erejét. A Ford Boreham-i
tesztpélyaja anno kevésnek bizonyult,
hogy ennek a versenybenzint b6fo-

g6 istenkisértésnek a 240 km/h-s
elméleti végsebességét kiautdzzak. Ezt
a haszongépjarmii-karikatarat végiil
mindegyik generacioval eljatszottak,
melynek az itt megtekinthet6 harma-
dik reinkarnéci6jaban a Forma—1-b6l
is ismert 3,5 literes Cosworth HB
V10-es motor sikit a sof6r fiilébe, ami
650 loerdt ad le 13 000-es fordulaton.
Ezek utan a hatsebességes, duplakup-
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Ha Fold koruali utra kellene jarmUvet valasztani, akkor elég
kis réteg nevezné raciondlis dontésnek a kis Renault-t, de

hat ebben ez adja a rock n’ roll érzést
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lungos valtén és a szénszalas Brembo
fékeken mar meg se lepGdik igazan az
ember. Mindenesetre, ha z6ldségke-
reskedésem lenne, csak ilyennel szal-
litanék, hogy friss maradjon az 4ru,
bar lehet, hogy csak kif6zdék vennék
a portékat, mert a raktérben dithongd
motor egyb6l meg is parolna, amit
mellé zarunk. Persze a végsebesség
feljebb tornaszasara van masik mod-
szer is mint a teljesitmény novelése,
mégpedig a légellenallas csokkentése.
Ezen a sikon tovabbgondolva készi-
tette el a Volkswagen bogar §sének,

a hitleri KdF-Wagen alapjaira a sajat
0,219-es alaktényezGjl karosszéridjat
az osztrak Kurt C. Volkhart, melybdl

lgen, ez a lovaskocsi-alvazra csavarozott albind szivar volt
nyolc évig a Fold leggyorsabb jarmlve, mégpedig foldon,
vizen és levegbben is

egy talélg itt hiilledeztette a gyanitla-
nul arra jarokat. Az 1944-ben gyar-
tott, s sorozatgyartasra szant Volkhart
V2 Sagitta Stromlinie-t az alapul
szolgal6 nemzetiszocialista népaut6-
nal magasabbra szantak pozicionalni
relativ gyorsasagaval és gazdagabb
felszereltségével, de a megéllithatat-
lanul el8retors szovetségesek végiil
tobbek kozt Volkhart tr iizleti tervein
is dtmasiroztak.

Az egyes csarnokba 4tlépve csillaga-
szati élményben lehetett résziik az
arra tévedSknek, hisz az egész termet
a Mercedes kiilonb6z4 tipusai toltotték
meg. A kiilonboz6 4116-, illetve fekvi-
lampas, fecskefarkas és egyéb tipusok

Azt hiszem, sokunk nevében mondhatom, hogy ha csak
statikus szoborként arultdk volna a 402 Eclipse-t, akkor is

megvennénk szobadisznek



KivUlrél csak a rendhagyo elhelyezkedésl potkerék és az
erds balesetvédelmi aggalyokat felvetd, elsé ajtdkon kikan-
dikald tankbetolték sejtetnek valami turpissdgot a ,,kacsan” dése

kozt messzemenden a legérdekesebb
részleget a marka sebességrekorder
autéi képezték. Idérendben az els6 ko-

ziiliik az 1909-es 200PS Rekordwagen.

A négy virsligumin tancol6 szivarka-
rosszériat egy 21 504 cms-es, sorné-
gyes motor 16tte bele a horizontba a

félelmetes 200 16erds teljesitményével.

A benzinmotorral hajtott automobilok
koziil ezzel 1épték at elGszor a 200
km/h-s sebességet a gyartasanak évé-
ben Angliaban. 1911-ben Daytona-ban
pedig Bob Durman 228,1 km/h-val
repesztett vele, ami nyolc évig a vilag
leggyorsabb jarmiiévé tette, s elnyerte
a ,Blitzen Benz” becenevet. Par 1épés-

b

A '87-es idejében még bdven fellépds, kulonalld sarhanyds
modellek voltak a megszokottak, nem csoda, hogy vilag
korali dtjukon nemegyszer partra vetett tengeralattjdronak

nézték Hanzelka és Zikmund kocsijat

sel arrébb az 1936-o0s W25 Zwolfzylin-
der-Rekordwagen sziirrealis, sziirke
szappantart6 sziluettje hipnotizlta a
latogatot kényszerpihendre. Az 6sszes
kerekét oldalrol is beburkolé karosszé-
riat a Friedrichshafen-i Zeppelinwerke
egyik szélcsatornajaban optimalizal-
tak, melynek készonheten az 570
16er6s Vi2-es 1936. oktober 26-an
372,1 km/h-s sebességre gyorsitotta
Rudolf Caracciola-t, aki a volan mo-
goOtt izzadva figyelte az egyre jobban
elmos6do tdjat. Caracciola egyébként
1938 januarjaban egy aerodinami-
kailag és teljesitményileg is tovabb-
fejlesztett sebességrekorder autoval
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Szegény Ami 6 ha né lenne, akkor azt mondanank ra, hogy
nem feltétlenil ronda, inkabb érdekes az arcberendezke-

elérte a 432,7 km/h-t, ami a mai napig
alegnagyobb sebességnek szamit,
amit kozaton produkaltak. Id6rendi
sorrendben az 1938-as 540K Strom-
linienwagen kovetkezik, melynek a
stuttgarti méarka akkori sportos cstcs-
modellje, az 540K szolgalt alapjaul,
aminek 0,57-es alaktényezdjét a csepp
alaku karosszériaval 0,36-ra csokken-
tették. Ennek koszonhet6en viszont

a valto6 tal rovid attételezéstinek
bizonyult, melynek korrigalasa utan
egy nem vart akadallyal szembesiiltek
a konstruktdrok: a kocsi hiaba tudott
volna 170 km/h-s utazésebességet
biztositani, de akkoriban nem allt

Hidba volt kortdrsaihoz képest sok tekintetben modernebb
a Corvair, a nem teljesen megalapozott, de annal intenzi-
vebben generalt panikhangulat megpecsételte a sorsat
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Ha harmincas évekbeli iparmagnas lehetnék, akkor biztos, hogy egy ilyen kocsi-

val kelteném az osztalykulonbséget

rendelkezésre olyan abroncs, ami birta
volna ezt a tartos sebességet. Ennek

és a létezését el6hivo Berlin—Roma
verseny lefajasanak hala, az aut6 végiil
a Dunlop német részlegének kisérleti
osztalyan kotott ki, ahonnan 1950-ben
keriilt at, mar aluminiumruhéjat6l
megfosztva, mezteleniil a Mercedes
gyljteményébe, hogy a nemrég Gjra
el6keriilt ,,szabasmintak” alapjan

Gjra feloltoztethessék. A nem hétkoz-
napi sort az 1954-es W196 R 2,5-Li-
ter-Stromlinienrennwagen zarja,
mellyel ebben az évben tért vissza a
marka a Grand-Prix-be. A benzinbe-
fecskendezéssel 290 16erdsre hizlalt
sornyolcas motornak héla, akar 300
km/h-val is tudta hasitani a levegét az
aramvonalas karosszéria az orraval.

A csarnok mésik felét, valamint a
kettes egészét a restauratormiihelyek
és a kereskedGk uraltak, hol a csillogo
kavalkad minden elképzelhet§ és el-
képzelhetetlen csodat magéban rejtett.
Az arisztokratikus kék vért tankold
luxuslimuzinok és egzotikus sportku-
pék kozt groteszk kontrasztot képzett
a kis Isetta buborékja. A kasznit
kozelebbrdl megnézve nem a szokasos,
még a hiitészekrények — lehet, hogy
innen jott az elére nyilo ajto otlete — és
robogok gyartasaval foglalkozo olasz
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ISO SpA-t6l vasarolt kétszemélyes
licenc koszon vissza rank, aminek
olyan kozel voltak egymashoz a hatsé
kerekei, hogy elhagytak a differencial-
miivet, hanem mar a négyszemélyesre
masszirozott kivitel. A torpeautok
csaladi egytertjét a BMW a motor-
kerékpéarjaibol ismerGs 582 cms-es,
kéthengeri boxermotorjaval latta

el, ami egészen a mar rangot jelentd
biivos 100 km/h-ig gyorsithatta a kis
lufit. Az elsd iilésen iil6k az el6dtsl
orokolt egyedi megoldas révén szall-

(11 Ty SR

hattak be, mig a hatul utazéknak csak
egy szimpla oldalsé ajtd jutott, abbdl is
csak egy, a jobb felére. A terem oldal4-
ban a ,Kicsinek” becézett Renault 4CV
volt kiallitva, ami egy holland kalan-
dorcsapat expedicios jarmiiveként

33 500 km hosszan bolyongott a Fold
koriil. Az 1959-es gyartasa, 21 loer6vel
felvértezett, 750 cms3-rel gazdalkodd
csOppségtol igazan sportértékkel bird
teljesitmény ez, f6leg, hogy a tetGcso-
magtartéjan még két nagy ladét is
hordott magaval, gondolom, részben a
potalkatrészek miatt. Mindig meg-
nyugtaté Gjra és Gjra megbizonyosodni
ro6la, hogy lesz majd kivel beszélgetnie
az embernek a zart osztalyon.

A soron kovetkezd négyes csarnok
kevés kivételt6l eltekintve 1ényegében
francia fenségteriiletnek mindsiilt,
ahol csak gy tobzddtak a gallokra jel-
lemz6 kreativ mérnoki megoldasok és
az igéz6 formatervek. A Peugeot-stan-
dot egyértelmfien a szarnyait tarogat6
hattyua kecsességével vetekedd, tetejét
becsukni késziil§ 402 Eclipse latvanya
uralta. A mai CC, azaz Coupé-Cabrio
modellek sének tekinthetd a tipus,
melyek a teljes értékl keménytetejiiket
a csomagtartéba képesek rejteni. A
’30-as években az tigyes mechaniz-

A ,No ABS, No Airbag, No Para” matrica nélkll is érezzlk, a srdcok nem voltak
ijedések



must nem csupan kézi ergvel lehetett
mozgatni, hanem akar elektromosan
is. Kicsit arrébb a Citroennek sem kel-
lett szégyenkeznie a mérnoki teljesit-
mények terén, hisz a 2CV, alias Kacsa
Sahara kivitele a motorhéaztetején
hordott potkerekével, illetve mindkét
els§ ajtajan kikandikalé tanksapkaja-
val igencsak hivogatta a latogatokat.
A durva terepviszonyokra szant kocsi
négykerék-hajtasat a konstrukt6rok a
lehet6 legegyszertibb médon oldottak
meg: hatra is beépitettek egy komplett
hajtaslancot. A Bimotore koncepci-
6ban a vazon kiviil csupan a gaz- és
kuplungbovden, valamint a valtoku-
lissza kozos, még tankbdl is kett6 van,
amelyek a csomagtart6bol valo kito-
loncolast kovetGen az elsé iilések alatt
kaptak helyet. A stand mésik tekin-
tetmégnese, az Ami 6 épp az inverze
az el6zének, hisz nem meghokkentd
miiszaki oldalaval ny(ig6zi le az em-
bert, hanem a még ma is formabont6
formajaval. Az érthetetleniil bargyuara
sikeredett ,tekinteténél” is jellemz6bb
vonasa az unortodox moédon hatrafelé
d616 hatso szélvéds, melynek ko-
szonhetGen a hatul il6k tarkdjat nem
égette a nap, rossz idében is szeny-
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nyezGdésmentes maradt, valamint a
kalaptarto6 felszamolasabol nyert teret
a hatso iilés hatrébb tolasaval a labtér
novelésébe lehetett visszaforgatni,
anélkiil, hogy a komfortérzet noéveke-
dését komolyabban megérezte volna a
csomagtarto. A kocsik kozt téblabolva,
egy kisebb korméanyoszlopokbdl sz6tt
kerités mellett vezetett az utam, ez
onmagaban, f6leg ezen a rendezvé-
nyen még csak nem is lenne emlitésre
mélto, de itt valami armény volt a
levegGben, illetve a tijidegen vezetéke-
ket elnézve inkabb ,amperszag”. A cég
szinte minden elképzelhetd veteranhoz
elektromos kormanyszervot kinal,
melyek az eredeti felfogatasi pontokon
rogzithet8k, s a miiszerfal takarasanak
héla, a kiilonbség nem is lathat6. Ma-
gét a vallalatot még meg lehet érteni,
hisz egy valds piaci igényt elégit ki, de
jobban belegondolva, magat a kozon-
séget mar nehezen, hisz az ember pont
azért il 4t egy ,froccsontott miianyag
hiteltraktorbol” egy oreg jarmiibe,
hogy kiszakadjon a komfortzon4jabol,
kéjesen iivoltson a dobhartyajaba a
motor, ne okoskodjon bele az elektro-
nika a dontéseibe, valamint mosolyog-
va izzadjon a gépészkedés kozben. De
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Melkus, az alias NDK-s ,magyar narancs”, kicsit kék fustot okad, kicsit lehetetlen
uton tartani, de barcsak a miénk lenne

VETERAN VILAG

ezzel az egésszel magat a hangulatét
oljiik ki szép lassan, mdédszeresen, mig
azt nem vessziik észre, hogy mar va-
lahogy nem szinez ki minket a sziirke
hétkoznapokbol, mert épp olyan vezet-
ni, mint a csaladi egyterit, maximum
a tudat marad meg, hogy a toréstesz-
ten itt nem a fiiggonylégzsak burkolna
be a fejlinket, hanem a deformal6do
pléh miiszerfal.

A kovetkezG csarnokon olyan nagy
multi markak, mint a Volkswa-

gen, Lamborghini, Bugatti, Bentley,
Porsche, valamint az Audi osztozott.
Kiilon 6rom volt l1atni, hogy egy szelet
Kelet-Eur6opanak, a Skoda képében

is jutott hely, mégpedig nem is kicsi.
Ezen kiviil egy kiilonleges, markafiig-
getlen Osszeallitas is szinesitette az
amugy se fakd képet, melynek rogton
az elején gyokeret vert a labam. Az
1938 és 1942, majd a csehszlovéik ipar
a haboru sokkjabol val6 magahoz
térése utan 1945 és 1951 kozt gyartott
Tatra 87-es a kiilonosebb tipusisme-
retekkel nem rendelkez6k szamara is
foldontali jelenség a maga aramvo-
nalas, csepp alaku karosszériajaval,
ami harom lampéval ellatott fronttal
kezdddik, hatul pedig egy fligg6leges
vezérsik koronaz meg. A farrészben
elhelyezett 1éghtitéses, haromliteres,
75 1l6erds V8-as a hihetetlennek tiing
0,28-as alaktényez6nek koszonhetSen
160 km/h-4as szaguldasra is képessé
tette az 1370 kg-os csodabogarat. Az
autobolondok hazanak kelet-eurdpai
termében senyvedGknek viszont illik,
hogy beugorjon a két csehszlovak
mérnok, 4jsagiro, vilagutazé kalandor,
Jirf Hanzelka és Miroslav Zikmund
neve, akik 47 és ’50 kozott egy ilyen
tipussal jartak be Afrikat, valamint
Dél- és Kozép-Amerikat, melyr6l hét,
magyarul is megjelent vaskos kotet-
ben szamoltak be. Farmotor ide vagy
oda, nem mindegyik ilyen elrendezésii
tipus élte meg ilyen pozitivan a rival-
dafényt, mint ahogy a Tatra-tol nem
messze kidllitott Chevrolet Corvair
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A holland DAF bebizonyitotta, hogy sz6g egyszer( elemekkel és sok kreativitas-
sal mindent meg lehet oldani, még az automata valtot is

sem. A Chevrolet az amerikai jaArm{ipi-
acbol egyre nagyobb darabokat kiha-
rap6 Volkswagen bogér térnyerését
megelégelve, a detroiti 6riasok koziil
egyediil a sajat fegyverével, a 1éghtité-
ses farmotorral probalt szembeszallni
a wolfsburgiak ellen. A baj ott kezd6-
dott, hogy a fogyasztovédd ligyvéd,
Ralph Nader ,,Barmilyen sebességnél
veszélyes” cim@ konyvében lényegé-
ben egy gurul6 koporsonak kialtotta
ki, holott a kor amerikai aut6inél
egyaltalan nem volt rosszabb, némely
tekintetben még ttl is szarnyalta Gket.
Persze ez a kozvéleményt nem érdekel-
te, s 1ényegében eladhatatlanna valt az
aut6, még annak ellenére is, hogy az
éles kanyarokban konnyen talkorma-
nyozottsagot okozo6 hatsé lengGtenge-
lyes futébmiivet gyorsan kicserélték egy
teljesen fiiggetlenre.

A szokésos csillogb kromhegyeken és
tiikr6z6d6 hibatlan dukkékon til a ha-
tos csarnok egy igazan kiilonleges ki-
allitassal is szolgalt: az 1929-es Tourist
Trophy versenyautoéi voltak megtekint-
het6ek, méghozzi nem a mar megszo-
kottnak szamité talrestaurélt, hanem a
torténetiiket, korukat hitelesebben at-
ado, patindsan lepattant 4llapotban. Az
ember igazi rettenthetetlen hdsokként,
esetleg félelmet nem érz6 riiltekként
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tiszteli azokat a sof6roket, akik ezekkel
a mai szemmel nézve kezdetleges
takolmanyokkal fiizték a kanyarokat,

s tortek a gy6zelem felé. A tapadasrol
csak feliiletes ismeretekkel rendelkezé
kiills felnik virsligumijait, a felada-
tukat korlatozottan ellat6 dorzs-len-
géscsillapitok tarcsait, valamint az
ergonomiaroél soha nem is hallott mi-
ves kezelGszervek buja kaoszat elnézve
minden tiszteletem azoké, akik a mai
napig egy-egy veteranverseny kedvéért
onként feliratkoznak az autésport hsi
halottainak a varodlistajara.

Egy emelettel feljebb, a kisebb termek-
ben kiilonb6z6 klubok standjai voltak
lathatok, melyek koziil az NDK-s szek-
ci6 kiilondsen Gsszeszedett életképeket
adott el6 tobb életnagysagt dioraméaval.
A Trabanttal fliszerezett keletnémet
nappalitél kezdve, a parti limuzinnak
épitett 353-as Wartburgon keresztiil, a
DDR jarmtijavit6 bazisig minden volt.
Még az is, amire nem szamitottam, egy
Melkus RS1000. Az 1969 és 1979 kozott
gyartott autok Heinz Melkus, egykori
versenyz6 altal épiiltek kisipari keretek
kozott, kézzel, méghozza csakis az or-
szagon beliil elGallitott alkatrészekbdl.
fgy keriilt a mianyagbol késziilt, a Lam-
borghini Miura-ra er§sen hajaz6 ka-
rosszéria egy aluminium padl6lemezre,

amihez Wartburg-motort és futomiivet
csavaroztak. Ezen kiviil talalhatok még
benne Trabant alkatrészek is, de még
flird6kaddugd-lanc is. Ennek ellenére
korantsem volt komolytalan jarmd, hisz
a hengerenként egy-egy MZ karburator-
ral hergelt Wartburg-motor 70 l6erére
volt képes, ami elég meggy6z6 dinami-
kat biztositott a 680 kg tomeg( auto6-
nak. A tipus egyik érdekessége a felfelé
nyil6 ajtok mellett az, hogy a salypont
lejjebb vitele érdekében az iizemanyag-
tartalyok a kiiszobokben kaptak helyet.
Tovabb haladva az NSU-k, amerikai
benzinfalok és kis angol Lloyd-ok,
osztrak Steyr-Puch-ok kozt, egy felénk
nem tdl ismert személyautomarkaval, a
holland DAF-fal talalkozunk. Kiviilr6l
igazabdl semmi kiilonds nines rajta, a
tipikus ’60-as évek europai kisautdi-
nak jegyeit hordozza magan, a kornak
megfelel§ kromozott bajjal. A kiilon-
legessége a lemezek alatt bajik meg,
mégpedig a hajtaslancban. A marka
Osszes személyautojat egy kiilonleges
kialakitast automata valtoval kinal-
tak, mely teljes egészében mechanikus
kiviteld. A sof6rnek csupan egy karral
ki kell valasztania a halad4s iranyat, a
tobbit pedig megoldja az oldalanként
kiil6nallo, de azonos felépitésii haj-
tomi, ezaltal differencidlmiire nincs is
sziikség. A szerkezet 1ényege, hogy az
ékszij egy-egy olyan ékszijtarcsan fut,
ami osztott, ezaltal a felek egy ropsua-
lyos mechanizmusnak koszonhet6en
egymashoz képest el tudnak mozdulni,
igy a motor fordulatszdmanak és a ter-
helésének a fliggvényében valtoznak a
tarcsak atmérdi, ezaltal keriil elGallitas-
ra a mindenKkori igényeknek megfelel
attétel.

Hiaba minden igyekezetiink és az erdl-
tetett menet, szomortan vettiik észre,
hogy kozeledik a zaras. Kifelé menet a
borzés arusok kavalkadjan atkelve azért
biiszkén konstataltuk, hogy a térkép
alapjan csupan hdrom marka kiallit4-
sat kényszeriiltiink kihagyni, a tobbi
csupan alkatrészvasar, illetve aukcio. B



