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A NOx-szonda kabelezése

Az Otto-motorok fogyasztascsokken-
tésének egyik lehetGsége a higkeverékl
iizem. T6bb autégyér is alkalmazta,
alkalmazza ma is, példaul a VW, a
Mercedes és a BMW. A gyarak altal vart
eredmény 12—20% ,,nyugodt” részter-
helési tizemben, hosszabb menetben.

A gyakorlat azt mutatta, hogy ezeket a
nagyon kedvezd értékeket a varosi autd-
hasznélatban nem, hogy nem hoztak az
ilyen technik4jt aut6k, de még tulfo-
gyasztast is mutattak. Tovabbi gyenge
pontjuk az emisszi6technika, elemeik

— kiilonosen a tarolokatalizator — rovid
élettartama, borsos ara.

A fogyasztascsokkentés céla higke-
verék( lizemben nem lehetséges a

katalizatorral, mert a kipufogbgazban
nincs elegendd szén-monoxid (CO).
Ezért sziikséges a redox katalizator
utan a nitrogén-oxid tarolokatalizator
(NSC, LNT). A motornak van lambda =
1 érték szlik kornyezetére szabalyozott
keverékd tizeme is, ekkor a redox ka-
talizator végzi a kipufogbgiz-tisztitast
(ahogy ezt mar majdnem 40 éve teszi).
A tarolokatalizatoros tizemhez, az ah-
hoz sziikséges regeneraci6 szabalyoza-
sahoz nitrogén-oxid-érzékeld jeladora,
NOx-szondéra van sziikség. (Néha az
Uni-NOx megnevezéssel is talalkozha-
tunk.) Mint ismert, a tarolokatalizator
nitrogén-oxidokkal valo telit6dése utan
a nox-szonda a motorECU-nak jelzi,

nitrogén-oxidok redukalasa a hagyo-
maéanyos, hairom komponensre hat6

hogy a kipufogdcs6 végén (a tarolokata-
lizator utan) nitrogén-oxid molekulak

@ A NOx-szonda (1) és dramlasi irdny-
ban utdna a taroldkatalizator (2)
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jelennek meg. Ekkor a tarolokataliza-
tort regeneralni kell. A regeneralashoz
kb. 2 masodpercig dis keverékkel (A<1)
kell a motort jaratni. Ezt kdvetGen,

a motorterhelést6l fiiggéen, kb. 60
maésodpercig tart a NOx-csapda, tehat a
betarolasi iizemallapot.

A NOx-szondat a tarolokatalizator
utén talaljuk @.

A NOx-szonda kettds funkcidja jeladd,
nemcsak a nitrogén-oxidok koncent-
raci6jat méri, hanem ,klasszikus”
szélessavu lambda-szonda is. Mint
lambda-szonda, a hArom komponens-
re hat6 katalizator monitorszond4ja-
nak feladatat latja el.

A NOx-szonda haromféle jelet
szolgéltat:

NOx-koncentracid,

lambda (analég),

lambda (binaris).

Az NGK/NTK NOx-szondanak 6 csat-
lakoz6 vezetéke van @:

sarga = szondafiités (-),

kék = szondaftités (+),

fehér = Ip I (+) szivatty aram jel,
z0ld = Ip II (+) szivattyd aram jel,
sziirke = mérdeella (Vs (+)) jel,

fekete = szivattyu és a mérécellatest
o).

A szondajelek interface elektronika-
hoz vezetnek (lasd a cimképet és a

© 4brat!). Az interface elektronika

a szondakarakterisztikdhoz egyedi-
leg illesztett, kés6bbi parositas nem
lehetséges! (T6bbségében a szondat
az NGK/NTK gyartja, az elektronikét
pedig a Continental. BMW alkalmazi-
si példak: SiemensVDO 5WKg 6621D,
Continental 5WK9 6621H, 5WKg
6621J).

Egyes korai valtozatoknal nem alkal-
maztak interface elektronikat.

Az interface a szonda analég jeleit
CAN-iizenetté (CANJ-1939) alakitja és
tovébbitja a motorECU-hoz.
Kimenetei @:
CAN (-)

CAN (+)

EZ + AZ

NOx-test
NOx-tap (12 V).
A NOx-szonda diagnosztizalasa termé-
szetesen rendszerteszterrel végezhetd,
szamos hibakod azonositja miikodési
problémait.
Nézziink néhany példat:
Audi A4 2.0 FSI:
17479 — NOx-szenzor (G295) Fiitéssza-
balyozas. Implausible Signal
P1071 — 004 — No Signal Communi-
cation.
BMW esetében:
P122F NOx-szenzor binaris lambda-jel
aramkor — rovidzar,
P121F NOx-szenzor linearis (analog)
lambda-jel aramkor — rovidzar,
P122C NOx-szenzor aramkor — ro-
vidzar,
P127A NOx-szenzor — a jel tal nagy
motorfékiizemben,
P124D NOx-szenzor — nincs jel
ElSadatokkal is nyomon kévethets a
miikodés.

(NSzD)

Ajanlott videok:
http://bit.ly/1CGBdY8
http://bit.ly/1VaxWbJ
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